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   Antigua Lonja

Modelo económico
Demolición, construcción, recuperación y participación

***

Integración urbana
Vaciado, espacios verdes necesarios y espacios verdes participativos

***

Movilidad y accesibilidad
Directriz peatonalizadora y reordenación del trá�co

***

Axonometria
Fase 3

***Detalle
espacios verdes temporales

La intervención se expande con 
estrategias similares a las ya utilizadas 
(demolición, la reutilización y la 
generación del vacío como estrategia 
clave ) en la primera fase. 

Es importante entender la memoria 
histórica de la ciudad y conservar 
aquellos elementos clave en el imagina-
rio colectivo. La medusa es uno de esos 
elementos que dibujan en el futuro de la 
ciudad una necesidad de conservación 
por el carcater icónico de su arqutiectu-
ra. Por ello, se rehabilitará como 
an�teatro, siendo un punto clave en el 
futuro recreativo de la zona.

El proceso de concesiones junto con la 
reurbanización controlada, humaniza 
el espacia y genera el movimiento 
económico su�ciente para las actuacio-
nes necesarias en el puerto. ¿Qué tipo de 
servicios deberían licitarse en el puerto 
para que surta esta consolidación? La 
economía es diversa y los procesos 
complicados y difíciles de preveer, pero 
se propone el ocio, el juego, como centro 
de consolidación del uso en esta zona. 
Un ocio cultural y abierto a la 
ciudadanía, que regenere la zona y 
fomente culturalmente la ciudad. Por 
ello, se propone la concesión del uso del 
suelo a un equipamiento de parque 
temático con Galicia como leitmotiv. 

Continuación

Consolidación 
urbana y económica
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2028-2036

2032

Rehabilitación
La Medusa

2029

Tras la primera fase de actuación, los 
nuevos equipamientos se consolidan, el 
mercado vincula un servicio para la 
ciudad con el puerto y los talleres 
rehabilitados con un proceso participa-
tivo, comienzan a consolidarse en 
lazona. Estos talleres centrados en 
talleres de carpintería, metal y cantería 
son centro de producción y diseño de los 
elementos que regeneran el entorno del 
puerto. La reurbanización continúa 
creciendo .

Consolidación 
mercado+talleres
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Leyenda

Nueva construcción
Demolición
Rehabilitación
Reutilización temporal
Zona Lonja
Zona Mercado-Talleres
Zonas libres-verdes

La estrategia inicial basada en espacios 
verdes temporales brinda la oportuni-
dad de generar usos vinculados a una 
necesidad real. La reurbanización de la 
antigua lonja permite que srujan 
nuevas oportunidades no inmediatas 
en el momento del proceso y que en la 
actualidad consolidan un espacio 
abierto con usos reales. Anexo a este 
espacio y como parte del recorrido 
peatonal que se genera a lo largo del 
borde del puerto, se construye un ágora, 
un foco urbano, una plaza semicerrada 
con múltiples posibilidades. 

El ágora
Espacios verdes temporales 

2032

La peatonalización parcial de Linares Rivas permite extender la ciudad de Coruña 
hacia el puerto, no solo a través de equipamientos, sino también físicamente, 
volcando la ciudad hacia lo que antes le estaba prohibido y cuyo tránsito peatonal 
estaba limitado.

Reurbanización
Peatonalización Linares Rivas

2029

Leyenda

Esp. verdes permanentes
Esp. verdes temporales

La ciudad de Coruña carece de espacios abiertos verdes, por ello, como 
forma de salvar la desconexión física existente entre el puerto y la ciudad, se 
propone la construcción de un gran espacio verde, un bosque que una 
ciudad y mar, soterrando el trá�co ferroviario y conectando físicamente 
ambas partes, se otorga a la ciudad de un gran espacio verde del que 
actualemente carece, y se soluciona la desconexión que existe actualemente.

Espacios verdes necesarios
El bosque

2032-2035

Leyenda

Paseo del Gran Sol
Recorrido peatonal
Trá�co rodado
Vías ferrocarril
Zona peatonal

Un camino peatonal con carril bici 
vertebrará el conjunto de la propuesta. 
Su crecimiento marcará la expansión 
de la intervención por fases en el puerto 
generando un paseo en torno a al agua. 
El camino será consolidador y directriz 
de la intervención en el puerto, 
llevando consigo las canalizaciones 
necearias para que esta expansión se 
produzca. 

Camino del Gran Sol 

+

2033-2036

+

El camino del Gran Sol continua extendiéndose y vertebrando la propuesta. Su sección 
variable en altura, permite llevar consigo a peatones por distintos ámbitos. La línea técnica 
de instalaciones consigue articular la parte técnica de todo el conjunto. 

Camino del Gran Sol 

2033-2036

En un proceso paralelo a la generación 
del bosque verde, se construirá la 
estación de San Diego semisoterrada  
que conectada con la de San Cristóbal, 
ayudará a agilizar el transcurso y 
llegada de pasajeros de un punto a otro 
de la ciudad.

Estación de tren en S. Diego

2035-2038

Continuación de propuesta 

Tras las intervenciones de la primera fase con el objetivo de consolidar 
urbanísticamente el entorno del Puerto se inicia un proceso en los muelles 
de San Diego que aporta la liquidez necesaria para intervenciones futuras. 

La segunda fase se centra en continuar ese proceso económico y expandir 
la propuesta, promoviendo la construcción de nuevos espacios y equipa-

mientos que consoliden el incio del cambio de uso del puerto, construir la 
conexión con el mar con equipamientos y espacios verdes permanentes que 

logren a�anzar esa nueva conexión necesaria entre Puerto y ciudad.  

fase 2/3
2028-2036

Esquema metropolitano

A nivel metropolitano esta segunda fase precisa de intervenciones a 
nivel de Coruña, que afectarán al desarrollo de la propuesta en fases 
siguientes: 

- Intermodal de San Cristóbal trasladando la actual estación de 
buses a este punto. Obra ya prevista en estudios y proyectos previos, 
acorde con la evolución de la ciudad.

- Dssvío de la AP-9, es necesario segregar y reducir el caudal del 
trá�co en Alfonso Molina. Estudiando el trazado del trá�co actual, 
es necesario segregar la circulación, desviar el trá�co de entrada da la 
AP-9 por un nuevo trazado que conecte con Avenida de Monelos 
aprovechando el trazado del O�mático. 

- Conversión de Alfonso Molina en Boulevard. Una vez reducido el 
trá�co de entrada a la ciudad con el desvío de la AP-9, se recomien-
da la transformación de esta vía en un Boulevard, que reduzca la 
velocidad del trá�co y humanice la entrada a la ciudad.

Ámbito de actuación

Equipamientos

Acciones

Cronología de actuaciones Fase 2: 2028-2036

Contrato concesional muelle carbonero (parque temático) | 2028

Comienzo obras parque temático | 2029

Demolición parcial muelle Calvo Sotelo | 2029

Construcción espacio verde en San Diego (el bosque) | 2029

Construcción falso túnel y estación San Diego | 2031

Desvíode la entrada de la AP-9 | 2032  

Construcción camino del Gran Sol | 2032

Construcción jardines en muelle batería | 2024

Construcción Ágora en Linares Rivas | 2035 

Demolición naves muelle de San Diego | 2036  

Inicio construcción parque temático fase 2| 2036  
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