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1. LINIAR



Estes traballos responden & realizacion da licitacion promovida polo Concello
da Corufia, en concreto dende as Concellarias de Rexeneraciéon Urbana e
Dereito & Vivenda e Participacion e Innovacion Democratica, co gallo de
dar respostas as interrogantes que se abren sobre o futuro dos peiraos do
Porto Interior. Impulsan este proceso baixo o titulo: Desefio do proceso de
investigacion, analise e proposta de usos para o Bordo Litoral da Coruna e co
convencemento de que os terreos portuarios son parte inseparable da cidade
e como tal deben integrarse nas dinamicas de transformaciéns urbanas que
caracterizan os procesos urbanisticos promovidos no contexto municipal:
reflexion, didlogo e execucién consensuada.

Co traslado de parte das actividades comerciais portuarias ao Porto Exterior
a Punta Langosteira, dbrase unha gran oportunidade de cara & necesaria
renovacion do bordo interior maritimo da cidade, actualmente rexido polo
establecido no Plan Xeral polos Plans Especiais de Transformaciéon PET Q23
Bateria e Calvo-Sotelo e PET Q26 San Diego, que recolle en canto ao proceso
de transformacion e ordenacion urbanistica o acordado no “Convenio para la
Reordenacion Urbanistica de determinados terrenos del actual Puerto de A
Corufia y de la Estacion de Ferrocarril de San Diego, vinculada a la mejora
de la Estructura Urbanistica de la Ciudad y a la construccion de las nuevas
instalaciones portuarias en Punta Langosteira", asinado no ano 2004.

A renovacién urbana destes terreos debe atender a un modelo de cidade
baseado na calidade ambiental, conservacion do patrimonio e a paisaxe, asi
como o equilibrio, dos usos produtivos, residenciais e terciarios sustentables
e resilientes, polo que se fai necesaria a revision modelo vixente para a sta
adaptacion aos paradigmas do urbanismo actual. Modelo que ao mesmo tempo
xurda dunha construcién colectiva dende o conxunto das administracions,
colectivos, institucidns, empresas, e cidadania en xeral.

Baixo estas premisas realizase a investigacion Tecendo Litoral, unha
investigacion que se basea en dous alicerces fundamentais a investigacion de
fontes documentais, e a investigacion baseada nas fontes orais, que contou
como primeira fita de posta en comin no Foro Cidadan Tecendo Litoral,
estruturandose o conxunto dos traballos do seguinte xeito:

> Onde mirarnos

Transformacions de cidades portuarias. Unha revisién documental
ao longo de diferentes experiencias de transformaciéns de frontes
litorais e estratexias de renovacion urbana noutras cidades costeiras.

Unha mirada ao sector produtivo. Proxectos inspiradores en canto
a integracion da sustentabilidade e da innovacion social nas suas
transformacions de areas urbanas degradadas ou na reformulacién
de espazos produtivos.

Tecendo Litoral / Limiar



> Reconecendo o litoral

Que fai unha radiografia a realidade portuaria no seu contexto metropolitano
e rexional dende:

Falando do litoral. A través de conversas, entrevistas e grupos de
discusion, cunha boa parte de axentes relacionados dun xeito ou
outro co proceso.

Atlas e contextualizacion. Unha lectura atenta ao marco normativo,
territorial e histérico a diferentes escalas, onde se puxo o foco en
comezar a reflexion cunha mirada ampla que localice os terreos a
debate e a cidade no seu contexto territorial e social, mais ala do
encadre municipal.

> Primeiras conclusions

A partires da diagnose anterior bosquéxanse o que poden ser as
primeiras fitas para tecer o litoral, que serdn compartidas e avaliadas
no Foro Cidadan Tecendo Litoral.

> Foro cidadan Tecendo Litoral

Espazo aberto, onde se comparten as primeiras conclusidons da
investigacion e se recollen visions de diferentes persoas e entidades
en relacion a diferentes eixos tematicos.

O Foro, é asi mesmo un espazo onde compartir impresions, falar
de necesidades e afondar en solucions, nos espazos de creacién
colectiva e nos espazos informais.

> 0 documento executivo

No que se concretan os elementos salientables do proceso completo
da investigacion e o foro, ten por tanto, a vocacion de ser o primeiro
paso, o xerme que dea comezo ao proceso de transformacion dos
terreos, a partir do cal comezar o didlogo entre instituciéns, de
comezar a tecer alianzas e formular as verdadeiras linas estratéxicas.

A construcion do proceso formulouse dende catro eixos tematicos, que de
xeito transversal acompanaron a totalidade dos traballos:

> ldentidade, paisaxe e patrimonio

Dende a comprension de que A Coruia ten a sua orixe e razon de ser no mar e
no seu porto, que é unha cidade portuaria e como tal esta infraestrutura xogou
un papel fundamental no seu desenvolvemento, este eixo de traballo ten como
obxectivo xeral recofecer a identidade maritima e portuaria da cidade de A
Coruia, co fin de obter unhas claves que permitan orientar as actuacions
urbanisticas propostas de cara a sUa integracién e valorizacién. Reforzar a
vinculacion da cidade co mar



Profundar nesta lifia de traballo parte da conviccion de que a conservacion,
recuperacion e potenciaciéon dos valores patrimoniais da paisaxe maritimo-
portuaria, - nos que se concreta esa identidade -, € un obxectivo fundamental
para acadar un espazo urbano de calidade e contribuir a un desenvolvemento
territorial sostible

Entendendo a realidade do lugar, dende o recofiecemento da sua historia e
das memorias e vivencias asociadas, contriblese ao éxito e sustentabilidade
das intervenciéns urbanisticas, na medida en que favorece a apropiacion
cidadad do espazo, pero tamén a vinculacion da poboacién co territorio, e
consecuentemente o reforzo do sentimento de pertenza e a cohesion social.

E por tanto a través da inclusién da identidade maritima e esencia marifieira
da cidade nos futuros proxectos de reordenacion e urbanizacién do espazo
portuario que se pode avanzar neste camifo.

> Territorio, urbanismo e mobilidade

Dende o punto de vista urbanistico, a integracion desta area co resto da
cidade, entendendo este espazo tamén como oportunidade para resolver os
seus déficits actuais e planear melloras para os diferentes barrios. No tocante
4 mobilidade, a posibilidade que supofien os novos terreos e infraestruturas
para a consecucion dunha mobilidade a multiples niveis e escalas. No eido
territorial o desafio que supofien estes terreos para a integracion de Coruia
na Rexién Urbana.

> Sustentabilidade

Este eixo busca a recuperacion e mellora das areas degradadas que permitan
mellorar a calidade de vida da cidadania e da propiaimaxe urbanaintegrandose
na nova infraestrutura verde metropolitana.

Asi mesmo quere permitir incorporar a cidade central da Coruia dentro do
espazo da Reserva da Biosfera que a circunda, de xeito que se establezan
relaciéons de complementariedade entre ambas.

> Motor econdmico
O proceso parte asi mesmo dunha serie de principios inspiradores:

— A consideracion da importancia da conservacion da actividade
produtiva para as economias urbanas, que se ten incrementado
por mor da crise financeira, da burbulla inmobiliaria e da ameaza
do cambio climatico.

— A atencién sobre o espazo produtivo existente e a contencion
da sua expansioén: non crear mais espazo produtivo mentres o
existente non esgote as suas posibilidades.

— Aconservacion dos terreos portuarios como espazos produtivos
e a reutilizacion paulatina destes solos localizados en sectores
moi proximos a cidade central aptos para acoller novas funcions
€ Xerar novos Usos e empregos.

Tecendo Litoral / Limiar



2.ONDE MIRARNOS

Referencias para comezar a investigar



2. L. TRANSFORMACIONS DE
CIDADES PORTUARIAS

2.1.1.As operacions de transformacion

As transformacions contemporaneas dos espazos portuarios comezaron en
determinados proxectos pioneiros nos anos 70 do século XX consolidandose
durante a década das 80. Nas décadas posteriores un importante nimero de
cidades comezaron a cuestionar a sua relacion coa lifia costeira en xeral e co
seu porto en particular por mor dos importantes cambios socioecondmicos
acontecidos nas cidades e no sistema industrial e produtivo. Deste xeito hoxe
podemos estudar unha importante casuistica de exemplos dos que tomar
nota e avaliar os seus resultados.

Son multiples e moi diversas as operaciéns levadas a cabo nas diferentes
areas urbanas para a recuperacion dos seus espazos portuarios e numerosas
as slias motivacions, que a miudo non dan resposta a unha Unica causa:
debido & sua obsolescencia, o seu abandono, ligado a procesos de mellora
ambiental ou a cambios econémicos e sociais.

Dentro do marco estatal e internacional as traxectorias seguidas nestas
rehabilitacions tefien sido moi diversas, se ben se ten dado unha evolucion
das mesmas en funcion da realidade econémica do momento e do lugar.

Neste sentido, un primeiro grupo de operacions incidiron na recuperacion das
frontes maritimas a través da flexibilizacion da normativa urbanistica para
facer posible a transformacién do solo, reclasificandoo en solo residencial de
alta densidade, aproveitando a grande demanda de vivendas e oficinas nun
momento socioecondmico concreto no que estas operacions xeraban altas
rendas. que Creando asi novos espazos residenciais centrais dentro das areas
metropolitanas. Estes desenvolvementos foron un marco de resposta que
comezou nas primeiras accions dos anos 70 especialmente no continente
americano. Posuen elementos positivos derivados da creaciéon de espazo
publico & beira do mar pero atribuenselles outros aspectos moi discutidos
sobre a nocion do que supdn o "éxito" destas operacions por mor das suas
repercusions derivadas: o aburguesamento ou xentrificaciéon de moitas destas
areas, a museificacion e turistificacion ou a desvinculacion coa identidade
local.

Os procesos analizados son moi diferentes entre si, derivados das tradicions
lexislativas e das particularidades consuetudinarias locais, do tipo de xestién
elixida e polo balance de funciéns asumidas pola administraciéon publica e
polos organismos privados. Mostran non obstante determinadas tendencias
relativas ao grupo:

Toronto don river (wikipedia.org)

— Canto mais presente en todo o proceso estea a supervision da
administracion publica, maior é a integracion entre o porto, a
cidade e a auga, mellorando as suas sinerxias e relacions cando
alguns dos diversos niveis administracion supervisou o proceso
ata o final.

— Cando a comunidade local ten constituido grupos de accién
e procesos de participacién activa, en xeral ten acadado unha
maior defensa do patrimonio e do medio ambiente, desviando as
accions que respondian unicamente a intereses inmobiliarios,
como o acceso libre ao espazo publico fronte a apropiacién
privada e sobre a conservacion da propia identidade local.

Puerto Madero (www.buenosairesfreewalks.com)
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Hamburgo (www.hafencity.com)

Aviles (www.e-architect.co.u)

/ Transformacions De Cidades Portuarias

— Agas nalgins casos de longa tradicién en vivenda social,
unicamente nos casos nos que houbo unha comunidade local
organizada e participaciéon continua conseguiuse vivenda
accesible a moitos grupos sociais

Neste sentido podemos sinalar Inner Harbour en Baltimore, EUA e Valparaiso
Ciuda-Puerto en Chile como exemplos de museificacion e falta de identidade
do centro urbano malia que os seus resultados econdmicos poidan ser
considerados a priori exemplos exitosos; South Boston waterfront en Boston,
EUA, como exemplo que ainda que comezou cunha importante participacion
publica esta foi obviada na fase de definicion do proceso, polo que finalmente
o proxecto non acadou un acceso a vivenda homoxénea e houbo unha
importante privatizacion do espazo que non estaba prevista nas fases iniciais;
a renovacion do rio Don en Toronto como exemplo de como a organizacion
da comunidade local impulsou a recuperacién ambiental dunha fronte fluvial,
Puerto Madero en Buenos Aires e Area central en Rosario ambas en Argentina;
Malecon 2000 en Ecuador ou Canary Wharf en Londres como procesos onde
a falla de presenza da administracién ou a derivacion do planeamento a
operadores privados deu lugar a fortes desigualdades sociais; e finalmente
Barrio de Bercy, en Paris onde a tradicion en apoio a vivenda publica en
Francia acadou mais dun 70% de vivenda social xunto a outros usos neste
desenvolvemento.

Un segundo grupo de operacions propiciaron un enfoque mais integrado
e participativo na estratexia da cidade con maior ou menor presenza de
desenvolvementos inmobiliarios pero coa significativa construcion de grandes
equipamentos e a posta en valor do espazo publico ao que darlle un caracter
emblematico e converterse en sinal de identidade da cidade, incorporando asi
mesmo unha aposta pola conservacion do patrimonio da area.

Foron alternativas que necesitaron de importantes investimentos publicos
para o seu desenvolvemento inicial con operacidéns mundiais de grande éxito
que puideron manterse no tempo. Exemplos emblematicos foron as grandes
operacions de Barcelona, Bilbao, Hamburgo ou Amsterdam nas que cabe
destacar que aproveitaron unha situacién econémica global moi favorable, o
que lles permitiu dispor destas grandes e necesarias inversiéns ou que ian
asociados a outros cambios que estaban a acontecer nas cidades.

0 grande éxito mediatico destas operacions deu lugar a un contaxio a outras
cidades medianas e pequenas. En Espaifa foron numerosas as cidades que
intentaron desenvolvementos similares pero que non conseguiron desenvolver
pola falta de financiamento publico e a contencion das inversidons privadas.
As que os comezaron presentan problemas de mantemento destes grandes
equipamentos (Caso por exemplo de Vigo que tras o proxecto “Abrir Vigo
ao mar” non conseguiu finalizar a remodelacién do entorno do Auditorio do
mar que presenta problemas de continuidade; tamén en Avilés co peche e
reapertura do Centro Niemeyer)
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2.1.2.Criterios de seleccion

Asi, na actualidade, a aprendizaxe derivada das experiencias xa realizadas permite encarar os novos procesos de renovacion urbana
enmarcandoos nun contexto econémico de contencidn nas inversions, buscando novas formulas de colaboracion entre os diversos
actores e novos mecanismos de xestion que permitan un proceso mais paulatino de cambio e centrado nas necesidades mais
inmediatas fronte as experiencias anteriores.

Deste xeito para a realizacion desta investigacion realizamos unha pesquisa de operacidons de transformaciéns en cidades
portuarias que puidera enfocar e orientar a transformacién de Coruia, facendo fincapé nas operacions exitosas no seu conxunto
ou con especial interese nalgun dos aspectos da operacién ou do proceso, e desbotando ao mesmo tempo, aquelas nas que os
resultados foron mais discutidos.

Nunha primeira analise fixose unha procura de procesos de transformacidns dos espazos portuarios segundo diferentes criterios.
Son unha serie de criterios non excluintes se non que tentan afrontar a seleccidn baixo diferentes puntos de vista de xeito que
poidan enriquecer a forma de entender estes procesos.

Un primeiro grupo de tematicas afonda sobre os procesos de xestion e do enfoque principal seleccionado, asi como sobre a
busqueda dunha grande representatividade a nivel territorial:

— Cidades que se caracterizaran por ter afrontado o reto transformador a través da formula xuridica do creacion dun
consorcio.

—  Cidades que realizaran a transformacion mediante outro modelo de xestidn publica diferente ao consorcio.

— Cidades cun sistema de xestién publico-privado que dera bos
resultados a nivel de mellora da cidade para as persoas e a nivel
economico.

— Cidadesqueestableceronactuacions concriterios especializados
vinculados & memoria, & sla historia e a potencialidades da
cidade, en concreto: investigacion e innovacion en economia

ligada ao mar.
— Cidades con dimensions similares en espazo litoral e/ou cidade L
a da Coruna.
®* o
. . . L [ ]
— Buscar representatividades diferentes con cidades do ambito ®
estatal, europeo e internacional. &
— Cidades que participen na Rede de Cidades do Arco Atlantico e
URBACT.
Un segundo grupo de criterios pon a mirada sobre a propia realizacion dos °
procesos en si mesmo: perspectivas, enfoques que eran criterios principais no
deseio das transformaciéns portuarias:
. ., .
— Cidades nas que houbo unha preocupacion na mellora da
autoestima da cidadania ou na participacion da mesma nos
procesos de decision.
— Cidades nas que se mantiveron parte das actividades portuarias
brandas en contacto directo coa cidade.
-~ Cidades que proxectaron nestes espazos polos tecnoléxicos ou b4 %

de innovacion.
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— Cidades con exemplos de realizacion de areas residenciais en zonas de reconversién portuarias nos que se tiveron
en conta alguns criterios sociais.

— Cidades que acompaiiaron a rehabilitacion das stas frontes maritimas con intervencions noutros eixos territoriais
que potenciaron aos mesmos.

—  Cidades nas que se apostou pola creacion de espazos urbanos con gran variedade de usos misturados.
—  Cidades que proxectaron principalmente usos de caracter terciario.
—  Cidades que mantiveron usos produtivos en todo ou parte do espazo portuario.

— Cidades que xa remataron os procesos de transformacién portuaria definidos.

Cidades con procesos de transformacion en realizacion.

Deste xeito conseguiuse unha preseleccion de 60 procesos de transformacion de cidades portuarias que cumprian varios dos
criterios aqui indicados e que permitiron crear un corpus de exemplos nacionais e internacionais realizados ao longo das diferentes
décadas dos ultimos 45 anos baixo unha serie de miradas diversas pero moi representativas de posibles sendas a ter en conta na
toma de deciséns sobre o proceso litoral da Corufa.

Portos seleccionados (elaboracién propia)
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2.1.2.1.As transformacions analizadas

Dos 60 casos preseleccionados optouse por profundar en 9 procesos dos cales
en 5 se estudaron documentalmente e mediante os contactos coas propias
axencias e organismos que realizaron os proxectos. Os outros 4 exemplos
foron presentados durante o foro Tecendo Litoral para a sta explicacion por
parte de técnicos, investigadores e politicos que estiveron implicados nos
mesmos.

Para a sua seleccién tivose en conta que todos os criterios nomeados
anteriormente estiveran representados polo menos duas veces nalgun dos
portos. Asi mesmo cada un dos casos de transformacion posuian algun
criterio que se considerou particularmente interesante para tomar como unha
boa practica para aplicar ao caso corufiés. Os 9 exemplos selecionados foron:

1. Vancouver Grandville Island, Canada. Destacouse neste caso o
mantemento e potenciacion da identidade maritima do lugar a través
da conservacién do patrimonio industrial portuario para novos usos
produtivos en innovacion cultural e marifios cunha aposta pola
economia local e polo transporte maritimo.

2. Porto de Brest, Francia. Destacou por ser un grande polo de
investigacion e innovacion ligado & economia azul en enerxias
renovables marifias, mineiras, construcion naval limpa, investigacion
marifa, seguridade maritima e turismo sustentable; cunhaimportante
recuperacion ambiental para usos civis dos espazos portuarios
abandonados dentro unha ampla mirada a todo o entorno litoral.

3. Reconversion do rio Cheong Gye Cheon, Seul. Destacouse pola
dinamizaciéon econdmica e mellora ambiental do tecido urbano
que produciu a recuperacion da fronte de auga do rio Cheong Gye
Cheon como infraestrutura verde e grande eixo de desenvolvemento
saudable para a cidade.

4. False Creek, Vancouver, Canada. Destacou polo esforzo na procura
dunha alta participacion publica e consenso para o desefo de novos
barrios con vivenda social e cooperativa que garanta unha eleveda
sustentabilidade grazas & sua alta densidade residencial, a variedade
tipoldxica, a mixtura de usos e a creacion de ruas e vias de grande
actividade.

5. Proxecto do Porto de Pasaia, Pais Vasco. Destacouse pola aposta pola
mellora dos barrios adxacentes con novos equipamentos publicos
e novas actividades econémicas asi como pola reformulacién

do transporte publico a escala metroplitano. Toda a través da
conservacion de usos econdémicos brandos no porto e a aposta polo

patrimonio industrial nautico.

2.1.2.2.As transformacions convidadas ao Foro
Tecendo Litoral

6. Porto de Barcelona
7. Reconversion de Bilbao

8. Porto de Mao, Menorca

Nel

Porto de Saint Nazaire, Francia
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Portos seleccionados (elaboracién propia)

r

Portos seleccionados (elaboracion propia)
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2.1.3.Diagnose dos estudos de caso

2.1.3.1.0s Casos Analizados

Vancouver, Granville Island

https://granvilleisland.com/

Identidade maritima a través da conservacion do patrimonio industrial
portuario para novos usos en innovacion cultural e marinos. A aposta pola
economia local e polo transporte maritimo.

> Descricion

Proxecto de recuperacion dunha antiga area industrial que se consolidou nunha
importante area cultural e comercial da area urbana cunha serie de pardmetros
de alta calidade ambiental. A peninsula Granville comezou sendo unha zona
pesqueira e mais tarde un area industrial manufacturera. Coa crise industrial
durante os anos 60 a maioria das industrias foron deslocalizandose. A illa
ficaba contaminada e realizouse un proxecto de transformacion para axeitalo.
Ao comezo o concello e os planificadores non estaban dacordo. Finalmente
obtivose unha vision conxunta refrendada no Granville Island Reference
Document, documento de referencia que contivo as bases programaticas e
reguladoras para a illa sen establecer unha zonificacion de usos ou criterios
de desefo e urbanizacion. Os principios fundamentais do documento eran os
de crear un "espazo para a xente" que recofiecese o seu pasado industrial:

— llla de acceso publico

— Os edificios existentes serdn reutilizados sempre que sexa
posible

— espazo sera destinado para unha grande variedade de usos
(comercio minorista seleccionado, artesania, produtos maritimos
e mercado publico de alimentacién local)

Esta normativa flexible e permisiva foi aceptada polo concello grazas o estatus
dailla como propiedade federal.

Co comezo dos investimentos publicos en infraestruturas a CMHC ofertou
a diferentes institucions publicas a posibilidade de instalarse na illa coa
condicion de respectar a identidade maritima dos edificios existentes asi
como controlando o tipo de usos para que harmonizasen co proxecto dun
“espazo para a xente". Posteriormente completouse cos mesmos criterios
para entidades sen animo de lucro e privadas.

Actualmente é un dos nodos urbanos mais importantes de Vancouver
caracterizado pola sua autenticidade: producions artesans, centros
educativos, galerias de arte e comerciais, restaurantes, teatros e outras
atraccions publicas.

(www.pnwlifestyle.ca)

(www.atlasobscura.com)

(www.pps.org)
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https://granvilleisland.com/

> Informacion de contexto

-~ Superficie do porto: 14,7Ha

— Habitantes cidade: 631.486 hab.

-~ Superficie cidade: 114,97 km?

- Densidade cidade: 5.491,18 hab/km?

-~ Habitantes area metropolitana: 2.313.328 hab. (25 municipios)
—  Superficie area metropolitana: 2.878.52 km?

— Inicio: Proxecto: 1972; Traballos de construcién: 1975.
Apertura: 1979 (mercado publico). O proxecto contintia hoxe
en dia a transformarse co proxecto Granvile2040 (https://
granvilleisland2040.ca/)

—  Propiedade: A illa é de titularidade publica do goberno federal
(Canada Mortgage and Housing Corporation, CMHC) dende 1973.
Anteriormente era propiedade da Autoridade Portuaria Nacional.

—  Impulsor do proxecto: Goberno federal, Ministerio de urbanismo
(CMHC)

—  Xestion: O investimento inicial foron fondos federais, xestionados
por unha comision asesora de cinco membros que representan
aos residentes e concello e cun amplo nimero de asesores.
Para o desefio conformouse unha comisién con politicos,
planificadores, artistas, arquitectos e entidades sociais da
cidade.

(www.granvilleislandworks.com)

- Financiador. Goberno federal (infraestruturas xerais). Sector
publico e privado (rehabilitacion de edificios existentes)

-~ Orzamento: Entre 1972 e 1982 o goberno federal invertiu 24,7
milléns de délares na illa dos cales 5,7 milléns foron para pagar
débedas anteriores da Autoridade Portuaria.

—  Finalmente o investimento directo na illa foron 19 milléns
destinados a & adquisicion das concesiéns das naves non
finalizadas, rede de sumidoiros, soterramento de cableados
e construcion dos diques, urbanizacion das rudas, etc,
conservandose a maioria dos edificios. O investimento non foi
suficiente e debido a isto que a cementeira continda a operar na
illa.

— Dende 1983 o o6rgano xestor non tifa posibilidade de
endebedamento e dende aquela mantense cos propios ingresos
xerados nailla.

(www.granvilleislandworks.com)
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> Aspectos de interese

Territorio: Recuperacién para uso publico dun espazo central metropolitano e
da sua fronte maritima.

Identidade: O desefio xeral do espazo configirase no mantemento da
estruturas patrimoniais industriais.

Sustentabilidade: Foi un proceso adaptativo ao longo de varios anos. A
sUa premisa foi a creacion dun espazo para as persoas, cunha concepcion
woonerf de trafico calmado, espazo compartido e baixos limites de velocidade
e unha aposta pola mestura de usos de caracter innovativo, cultural e marifio.
Diversos barcos de transporte publico unen a illa con diferentes partes da area
metropolitana.

Actividade economica: A principal fita do proxecto foi a construcion en 1979
dun Mercado Publico de produtos locais (https://granvilleisland.com/public-
market) que se converteu nun grande foco de atraccion local e turistica e que
se complementa con outros puntos de comercio local.

Outros usos do sector publico inclien:

—  False Creek Community Centre) (http://vancouver.ca/parks-
recreation-culture/false-creek-community-centre.aspx)

- Universidade de Artes e Deseiio (Emily Carr University of Art and
Design, http://www.ecuad.ca/)

-~ Entidades sen animo de lucro:
—  Arts Club Theatre (http://artsclub.com/)
—  Entidades privadas:

—  The Creekhouse (http://www.judiwildartist.com/
creekhousegallery.html)

—  Granville Island Brewery (http://www.gib.ca/)

—  Bridges Restaurant http://www.bridgesrestaurant.com/

—  Maritime Market http://www.maritimemarketandmarina.com/
—  Kid's Only Market http://www.kidsmarket.ca/#welcome

—  Granville Island Hotel http://www.granvilleislandhotel.com/

-~ Artistas independentes que ocupan edificios do CMHC

Acolle en total mais de 275 negocios, emprega 2500 persoas e xera mais de
215 millén de dodlares anuais.

Innovacioén: Granville island erixese como un espazo en innovacién cultural
e creativa grazas & concentracion de actividade de pequenas empresas
dos sectores culturais, servizos, organizaciéns sen animo de lucro e por
unha cuidadosa politica de seleccién dos inquilinos do espazo que inclie a
prohibicion de franquicias e o control das rendas en aluguer apostando polas
actividades que aportan un valor engadido a illa. En 1994 creouse a Granville
Island Business and Community Association (GIBCA) para promocionar
proxectos comunitarios.

20

Tecendo Litoral / Onde Mirarnos


https://granvilleisland.com/public-market
https://granvilleisland.com/public-market
http://vancouver.ca/parks-recreation-culture/false-creek-community-centre.aspx
http://www.ecuad.ca/
http://www.ecuad.ca/
http://www.ecuad.ca/
http://www.artsclub.com/
http://artsclub.com/
http://www.judiwildartist.com/creekhousegallery.html
http://www.judiwildartist.com/creekhousegallery.html
http://www.judiwildartist.com/creekhousegallery.html
http://gib.ca/
http://www.gib.ca/
http://www.bridgesrestaurant.com/
http://www.bridgesrestaurant.com/
http://www.maritimemarketandmarina.com/
http://www.maritimemarketandmarina.com/
http://www.kidsmarket.ca/
http://www.granvilleislandhotel.com/
http://www.granvilleislandhotel.com/

> Referencias

- https://granvilleisland.com/
—  http://www.vancouverhistory.ca/archives_granville.htm

—  http://www.granvilleislandworks.com/history-of-granville-
island/

- https://www.pps.org/article/how-granville-island-came-to-be
-~ http://thenots.com/0/

—  https://writebrainwonders.wordpress.com/2015/06/19/
granville-island-vancouver-bc/

- https://www.theglobeandmail.com/news/british-columbia/
beloved-granville-island-a-landmark-in-transition/
article22244428/

—  http://www.sonjapedersen.com/granvilleisland/bldghome
print-436.html

—  http://es.uvanu.com/granville-island/
- http://www.pnwlifestyle.ca/2018/02/03/granville-island/

—  https://www.atlasobscura.com/places/giants-on-granville-
island-silos

> Persoas e organismos contactadas para a
elaboracion deste estudo

—  Vancouver Urban Department

-~ Government of Canada

-~ City of Vancouver

-~ CMHC SCHL (Canada Mortage and Housing)
— DA Architects Planners

—  Altus Group

- City Spaces (Consultoria)

- Granville Island 2040

—  CMHC Granville Island Office

— Dialog

—  Granville Island Trust
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> Aplicabilidade para o caso de A Coruna
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0 mantemento da identidade maritima da illa a través da recuperacion
das estruturas patrimoniais. Unha das principais sinais de identidade
do proxecto e unha das causas do seu importante respaldo cidada foi
o de conservar e potenciar a identidade local deste enclave da cidade
a través da conservacion e rehabilitacion das slas antigas estruturas
industriais en madeira, o que lle conferiu un importante atractivo e
singularidade fronte a outros espazos litorais do entorno que foron
totalmente renovados. As cesions e alugueres a organismos publicos
e provados sempre resaltaban a obligatoriedade da conservacion
das estruturas na medida do posible, sendo este un eixo principal do
proxecto. O limitado da sua superficie permitiu realizar un proxecto
integral e unitario.

A mestura de usos: culturais, innovativos, marinos e recreativos.
O espazo apostou por unha mestura de usos onde a innovacién e
producion cultural ten sido un dos principais estandartes: educacion,
artesania, xestores culturais. Neste sentido realizouse unha invitacion
previa a diferentes organismos publicos e non lucrativos para que
fixeran investimentos e/ou se situaran neste entorno. Xunto a eles
instalaronse outros espazos recreativos e de restauracion onde
non estan permitidas as franquicias. Para a seleccion de pequenas
empresas que alugan os espazos realizanse selecciéns onde é
necesario posuir un valor engadido que aporte ao espazo. Non obstante
a aposta por estes usos non impediu unha importante convivencia con
usos marinos e mesmo cunha cementeira que mantén a stia concesion
nestes terreos, facendo bo o principio de actuacién adaptativa de
cambio lento en funcion das posibilidades e da non necesidade de
realizar tabula rasa cando se inicia un novo proxecto.

A implementacion de servizos de transporte maritimo. Dentro da
mellora do transporte publico, conectouse a illa a través de varias
naves de transporte maritimo para a conexion con diferentes barrios
da cidade.

0 deseio urbano centrado nas persoas. O desefo do espazo tifia como
eixo principal as persoas, creando un espazo de convivencia peons,
bicicletas, vehiculos a motor sen segregaciéon espacial pero con
prioridade peonil en todo o espazo.

A aposta pola economia verde e local como centro e motor do espazo.0
grande equipamento deste espazo é un mercado de produtos locais
que mestura venta e restauracion onde as franquicias non estan
permitidas, sendo un lugar de enorme éxito en funcién do nimero de
visitantes e mesmo turismo. O éxito do mercado permite a mellora
econdmica de numerosos produtores locais. O mesmo acontece
cun importante nimero de artistas e creadores que tefien os seus
obradoiros neste area.

A financiamento autoxestionada e sen débeda. O espazo financiuose
a partir dun unico investimento inicial do estado. A partir de aqui o
organismo xestor do espazo non tifia posibilidades de endebedamento,
polo que ten que xestionar cautelosamente os seus investimento.
Non obstante, isto non impediu manter unha importante politica de
contencion dos alugueres para manter actividades que considera
importantes para este espazo.
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VANCOUVER, Granville Island

. Mercado publico

. Campus universitario de desefo
. Zona industrial

. Parque

. Parque acuatico

. Terminal de ferris

. Fabrica de cervexa

. Bahia False Creek

o~NoOOah~,wWON =

Ortofoto con ambitos Granville(elaboracion propia)
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Porto De Brest, Francia

https://www.pole-mer-bretagne-atlantique.com
Un gran polo de investigacion e innovacion ligado @ economia azul:

— enerxias renovables marinas,
—  mineiras,

— construcién naval limpa,

— investigacion marina,

(www.meretmarine.com)

—  seguridade maritima,
—  turismo sustentable

Recuperacion ambiental para usos civis dos espazos portuarios abandonados
dentro unha ampla mirada a todo o entorno litoral.

> Descricion

Brest é a primeira rexién en ciencias tecnoléxicas do mar concentrandose o
50% da investigaciéon maritima francesa. O proxecto comezou en 1986, cun
crecemento progresivo durante os anos 90 ata a creaciéon no 2005 do Pole
Mer — Technopole,

> Informacidén de contexto

- Superficie do porto: 350Ha. (280Ha: formado polo Porto deportivo
Moulin Blanc, porto deportivo Chateau, Porto urbano e Poto
Comercial e industrial; 70Ha, Porto militar) 78Ha,Technopole,
fora dos terreos portuarios

—  Habitantes cidade: 139.163 hab.

—  Superficie cidade: 49,51 km?

— Densidade cidade: 2.811 hab/km?

—  Habitantes area metropolitana: 208.497 hab. (8 municipios)
—  Superficie area metropolitana: 218,37km?

— Inicio: En 1986 ponse en marcha o proxecto, 1990 - 1992
desenvovese, 1992 - 1993 construcion e inauguracions
progresivas, no 2005 créase o Pole Mer (Technopole)

—  Propiedade: Brest ten cinco portos de titularidade publica con
350Ha en total (280Ha ocupadas polos portos deportivos do
Moulin Rouge e do Chateau, e polos portos urbano comercial
- industrial) con 70Ha. para o porto militar). Os polos de
investigacion, préoximos ao porto, ocupan 78Ha.(Technopole),
cada cal propiedade e xestionado por unha entidade ou
agrupacion de entidades diferentes pero coordinadas entre si.

—  Impulsor do proxecto: Rexion Bretagne
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—  Xestion: Conseil régional de Bretagne dende 2007

— Financiador. Os investimentos provefien da Rexion Bretagne
(Consello Departamental de Finisterre, Brest Metropole (Area
metropolitana) e a Camara de Comercio.

—  Orzamento: 220 milléns de euros de inversion para o mantemento
da competitividade do porto e o proxecto de enerxias renovables
marinas.

> Aspectos de interese

Territorio: O proxecto implica unha lectura do territorio a grande escala,
redefinindo todo o bordo litoral a través da defincidon das vocaciéns principais
de cada area, dende as zonas de recuperacion ambiental, de producién de
enerxia ata as de usos industrial.

Sustentabilidade: Crearonse areas - refuxio para a fauna de 2Ha e areas
humidas e secas e estase a dragar a ria.

Actividade econdmica: Dos procesos levados a cabo, ou en desenvolvemento,
destacan a construcion da nova terminal EMR de Enerxias Maritimas
Renovables e a construcion do Parque Cientifico do Technopole, un gran
motor de emprego, investigacién e innovacion rexional.

Innovacién: Technopole é un centro de investigacion de 780.000 m2 en
investigaciéon e innovacion moi vinculado ao mar. O seu fin é mobilizar e
acompaiiar as innovacions dos actores industriais, cientificos e académicos
e dinamizar o desenvolvemento da rexiéon.Os seus terreos ubicanse na
costa, pero non na zona portuaria. Aina centros de excelencia de |+D+i co
sector privado (88 empresas), incubadoras, universidades e administracions,
institucions, talleres, laboratorios, oficinas, salas de reuniéns, restaurantes,
hotel e residencia universitaria. Esta xestionado por unha asociacion publica
con 6.300 postos de traballo, 2.100 estudiantes e 900 investigadores
destacando o Instituto Europeo do Mar e o Pole Mer de seguridade mariia,
investigacién en tecnoloxias nauticas, fontes enerxéticas e mineiras marinas,
recursos bioloxicos marifios, medio ambiente e urbanizacion do litoral e
portos, infraestructuras e transportes marifios).

A nova terminal de EMR ten 40.000 m2. A innovacion interésase no
almacenamento da enerxia e nas redes intelixentes.

No acuario Oceandpolis tamén se desenvolven traballos de investigacion
ligados, sobre todo, & bioloxia marifa.

> Referencias

- http://www.brest.port.fr/fr/

- https://www.pole-mer-bretagne-atlantique.com

—  http://portbrest.bretagne.bzh/jcms/preprod_149418
—  https://vimeo.com/92814451

- http://www.tech-brest-iroise.fr/
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> Persoas e organismos contactadas para a
elaboracion deste estudo

CCl (Chambre Commerce Industrie) Port de Commerce, Port de
Brest

Consulado Espafia en Paris

Region Bretagne

Bretagne Developement innovation

Conseil departamental du Finisterre

Hotel de Ville de Brest

La maigon du pecheur, Brest Terres oceannes, turistico
Technopole de Brest

Chambre de commerce et d'industrie métropolitaine Bretagne
Ouest (CCIM bretagne ouest)

Region Bretagne Developement de Brest (Britain Council)
Oceandpolis

Port plaisance Moulin Blanc (que ten o oceandpolis)
Brest Metropole

Ifremer Brest (Institut Frangais de Recherche pour I'Exploitation
de la Mer)

University Institute European De La Mer

Pole Mer Bretagne

> Aplicabilidade para o caso de A Coruna

26

O technopole Brest-lroise. A creacion e desenvolvemento
do Technolope supuxo un exemplo de colaboracions entre
institucidons eactores publicos e privados parao desenvolvemento
dunha grande dotacion para a investigacion que permite dotar
dun grande motor econémico a toda unha rexion e cunha grande
demanda de traballadores cualificados e investigadores. O
Technopole posue na actualidade mais de 200 membros e unha
importante rede de colaboradores en diferentes universidades.

A coordinacion entre diferentes administracions. A colaboracion
entre a Rexion Bretafia, a Area metropolitana de Brest e o
porto supon un exemplo de colaboracién institucional que
permite acadar grandes consensos para o desenvolvemento de
importantes proxectos produtivos como é o caso das industrias
renovables marifias.

A Rede de investigacion en terreos fora do porto. Malia a
non estar en terreos do porto foi posible crear un centro de
investigacién ligado & universidade e a organismos publicos e
privados competitivo e que cree sinerxias co propio porto asi
como proxectos derivados.
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BREST

1. Porto urban

2. Porto deportivo do Moulin Rouge
3. Porto deportivo do Chateau

4. Porto militar

5. Porto comercial e industrial

6. Nova terminal EMR (Enerxias
Maritimas Renovables)

7. Oceandpolis

8. Parque tecnoléxico do Technopole

Ortofoto con ambitos Brest (elaboracion propia)
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Seul, Cheong Gye Cheon

http://www.sisul.or.kr/grobal/cheonggye/eng/WebContent/index.html

Dinamizacion econdmica e mellora ambiental do tecido urbano a través
da recuperacion dun rio como infraestrutura verde e grande eixo de
desenvolvemento saudable para a cidade.

> Descricion

O proxecto de recuperaciéon do rio Cheong Gye Cheon, iniciado no 2003,
canalizado e soterrado en 1970 por unha autoestrada de 10 carris nunha
céntrica area de Sedl, consistiu na restauracion ecoldxica desta autoestrada
ao longo de 6km de longo e entre 25 e 100m de ancho e a suda reconversion
nun arroio ecoldxico, refuxio de aves e peixes. Os traballos de restauracion
duraron 27 meses.

0 proxecto colleu forza cando a Alcaldia de Seul tivo que pechar en 1999 un
dos tres tuneles de vialidade urbana da cidade. Paradoxicamente, ao pechalo
se atoparon con que os volumes de traxectos en automobil caeran de xeito
importante. Descubriron que isto era un caso da Paradoxa de Braess (a cal
revela que eliminando espazo nunha area urbana e construindo capacidade
extra dentro dun sistema de rede viaria, pédese reducir o total dos traxectos
en automabil.)

> Informacidén de contexto

—  Superficie da actuacion: 6200Ha

— Habitantes cidade: 9.857.426 hab

—  Superficie cidade: 605,25 km?

— Densidade cidade: 16.286,54 hab/km?

— Habitantes area metropolitana: 25 620 000 hab.
—  Superficie area metropolitana: 218,37km?

— Inicio: En 1999 comezaron as primeiras ideas e propostas. As
obras comezaron no 2003, finalizando no 2006.

— Propiedade: Os terreos eran publicos, propiedade da area
metropolitana

— Impulsor do proxecto: Goberno metropolitano de Seul con
varios grupos de traballo sobre os principios da restauracion,
investigacion e promocion do proxecto.

—  Xestion: Goberno metropolitano de Sedul
-~ Financiador: Goberno metropolitano de Seul

—  Orzamento: 281 milléns de ddlares
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> Aspectos de interese

Territorio: O proxecto implicou a creacién dun novo eixo territorial de grande
impacto ambiental con vinte dous novas pontes, augas limpas e purificadas,
novas areas verdes e un espazo publico importante para a cidade. A
restauraciéon tamén permitiu conectar cultural e ambientalmente o norte e
o sur de Seul ambas a través dunha estrutura urbana e crear un importante
espazo publico lineal para a cidade, cunha serie de prazas, terrazas e biotopos
para animais.

Sustentabilidade: O proceso de participacidon publica implementado para
a realizacion do proceso foi un grande desafio dadas as dimensiéns desta
metrépole. A preservacion do medio ambiente e das augas foi o mais
demandado por esta. As temperaturas dos solos e superficies préximas ao
novo canal tifan un promedio de 3.6°C menos que as zonas a 400 metros de
distancia.

Os cambios producidos pola eliminacion da autoestrada supuxo a aposta
por unha nova politica de transporte enfocada ao transporte publico e con
numerosas pontes de unién. O proxecto creou novos habitos entre a poboacion
que comezou a coller mais transporte publico.

Actividade econémica: Un dos obxectivos do proxecto foi o de promover a
mellora da economia urbana dentro da area de negocios préximo ao rio. O
proxecto potenciou asi 0 entorno do rio convertindoo nun centro de actividades
econdmicas e culturais. Hai non obstante posturas criticas que apuntan a
que se ten producido unha dura xentrificacion na area, desprazando a unha
importante masa de poboacion.

0 proxecto si que consegiu dotar de infraestructura, servizos e paseos peonis
a unha zona que estaba en deterioro, xerou unha nova imaxe para un rio que
é un valor de toda a cidade pero que si atraeu a novos poboadores a eses
barrios.

Innovacion: A recuperacion do rio obtivo un grande consenso social
recuperandose un antigo espazo da cidade recuperaronse algunhas pontes
historicas e outros ambitos. A aposta por traballar a Paradoxa de Braess
supuxo unha importante mostra de innovacion social.

> Referencias:

—  http://www.adta.es/documentos/otrosdocumentos/2008%20
09%2018%20CheoggyecheonRetorationProject.pdf

- http://www.plataformaurbana.cl/archive/2008/02/17/la-
recuperacion-del-rio-cheonggyecheon-una-excusa-perfecta-
para-hacer-ciudad/

—  http://urban-networks.blogspot.com.es/2015/12/la-
recuperacion-del-rio-perdido-de-seul.html

- https://web.archive.org/web/20110717184719/http://
www.wfeo.org/documents/download/Cheonggeycheon%20

Restoration%20Project_%20Korea.pdf
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> Persoas e organismos contactadas para a
elaboracion deste estudo

Embajada espafola en Seul
Civil Commitee

In Keun Lee (university professor, former seoul Metropolitan
Government)

Seoul Global Center

Cheonggyecheon Museum (Museo Historia)

Seoul Metropolitan Facilities Management Corporation
Ministerio de Asuntos exteriores Espafa

Seoul Metropolitan Government

> Aplicabilidade para o caso de A Corufa

30

A utilizacion dun eixo lineal como oportunidade para a
rehabilitacion ambiental e econémica. A utilizacion de grandes
eixos permite a reordenacion e mellora dunha grande parte da
cidade, mais pode transformar a totalidade da area urbana na
medida en que estas transformacions nunha area permiten
iniciar politicas de materia de mobilidade ou sustentabilidade
que abranguen a totalidade da poboacioén.

A mellora econémica e social dos sectores. As actuacions
de recuperacion ambiental permiten acoller melloras sociais
e econdmicas na medida en que aumentan a autoestima da
poboacion a a aposta por realizar actividades econédmicas nun
entorno favorable.

A paradoxa de Braess A supresién de determinadas vias de alta
capacidade unidadas a unha mellora dos transportes publicos
permite en moitos casos a mellora da mobilidade xeral e o
descenso do nimero de vehiculos particulares.

Os grandes conectores ambientais presentes na Coruna.
Actuaciéns deste tipo permiten repensar o traballo nos eixos
lonxitudinais e perpendiculares & costa:

no borde litoral da ria, a través da conexién do centro da cidade
co territorio da Reseva da Biosfera a través do rio Mero.

na bacia do rio Monelos sobre a que se asenta gran parte da
cidade, sendo a que se atopa nunha zona que mantén un desefio
urbano mais centrado no automoébil e que apenas modificou a
sUa configuracion e desefio urbano dende a sua construcion.
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SEUL

. Regato Cheong Gye

. Parque

. Centro cultural

. Centro comercial

Museo

. Plaza Gwanghwamun

. Rio Han

. Concello

. restauracion tematica: Historia.
10. restauracion tematica: Cultura
11. restauracion tematica: Natureza

OCO~NOUTTAWN =

Ortofoto con ambitos False Creek (elaboracion propia)
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Vancouver, False Creek.

http://vancouver.ca/home-property-development/northeast-false-creek.
aspx

A procura dunha alta participacion publica para o desefio de novos barrios
con vivenda social e cooperativa que garanta unha elevada sustentabilidade
grazas a suUa alta densidade residencial, a variedade tipoldxica, a mistura de
usos e a creacion de rdas e vias de grande actividade.

> Descricion

A cidade ten unha notable experiencia e desenvolvementos urbanos de antigas
areas industriais nas frontes maritimas de industria pesada e ferrocarril. Os
primeiros procesos desenvolvéronse a partir dos anos 80 en False Creek North
e contaron con 3 actuacidns: Granvile slopes (10 Ha), Concord Pacific Place
(67Ha) e Citygate (4Ha). Actualmente esta por a comezar o desenvolvemento
doutras duas areas: Southeast False Creek e Northeast False Creek, onde se
realizou un importante proceso participativo para cofiecer as necesidades da
poboacion para a area.

0 plan para o proxecto False Creek Nordeste foi recentemente aprobado, en
febreiro de 2018, sendo unha visién a longo prazo para a ultima gran peza
sen desenvolver no centro da cidade. Os obxectivos son: un fronte costeiro
dinamico con instalaciéns como centros para a infancia, vivenda social,
espazo para artistas, prazas, pista de xeo e un centro cultural; oportunidades
para desenvolvemento social e comunal; amplas zonas verdes e espazos
ao aire libre, substitucion de dous viadutos que presentan vulnerabilidade
sismica cunha rede de rdas a nivel. O plan aprobado sera o marco que guie
o crecemento, desenvolvemento e inversions publicas en NEFC. O plan sera
implementado nos seguintes 20 anos a través do desenvolvemento, alianzas
ou sociedades e iniciativas cidadas. As problematicas que pretende solucionar
son a carestia das vivendas, o cambio climatico, o patrimonio en risco, os
negocios locais en momentos duros e a necesidade de infraestruturas de arte
e cultura.

> Informacion de contexto

- Superficie da actuacion: 58Ha no novo plan (10Ha, 67Ha e 4Ha
nos anteriores)

-~ Habitantes cidade: 631.486 hab.

—  Superficie cidade: 114,97 km?

-~ Densidade cidade: 5.491,18 hab/km?

-~ Habitantes area metropolitana: 2.313.328 hab. (25 municipios)
—  Superficie area metropolitana: 2.878.52 km?

— Inicio: Entre 2015 e 2018 desenvolveuse o plan de participacion.
En febreiro 2018 aprobouse o plan. No 2038 esta prevista a sUa
finalizacion.

— Propiedade: Os antigos terreos industriais foron vendidos a
promotores privados tras realizar no 1986 a Exposicion Universal.

—  Impulsor do proxecto: Cidade de Vancouver

— Xestion: O desefio das areas foron iniciativas con forte
supervision municipal e con ampla participacion publico que
acadaron un acceso universal & fronte maritima que os primeiros
desenos limitaban.

— Financiador: Goberno federal (infraestruturas xerais). Sector
publico e privado (rehabilitacion de edificios existentes)
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- 2B
(www.flickr.com)

—  Orzamento: 1.73B$  (infraestruturas de  transporte,
descontaminacién dos terreos, proteccion de inundacions,
vivenda social, catro centros infantis, parques e prazas,
contribuciéon ao patrimonio, outros equipamentos e outras
instalacions civis)

> Aspectos de interese

Territorio: A conservacion e mantemento do acceso ao fronte maritimo foi
unha das maximas do plan. A zona representa unha oportunidade para apoiar
a rica cultura e historia da zona, o acceso & auga conectando a zona este
e oeste da cidade. O bordo litoral de NEFC esta hoxe infrautilizado e a zona
limitrofe co centro da cidade esta maiormente destinada a aparcamento.

Identidade: Nos proxectos anteriores conservaronse 3 pavillons da antiga
exposicién universal xa que o resto da area fora desmantelada previamente. O
novo plan pretende conservar o patrimonio en risco.

No novo plan estimase unha contribucién de 15M$ para a conservacion do
patrimonio en barrios limitrofes como Chinatown. O equipo pretende usar
esta contribucion para o mantemento do patrimonio vivo, o cal poderia incluir
negocios tradicionais.

Sustentabilidade: Os barrios realizados ata o de agora se caracterizan por
unha aposta pola alta densidade residencial (250 vivendas por Ha) para evitar
a dispersion da cidade e evitar o continuo aumento dos desprazamentos
en automobil. O deseio fixo unha especial atencién & creacién de rdas con
actividade, combinando vivenda en fileira formando rueiros con edificacién
en bloques. Apostouse asi mesmo por grandes arterias peonis e ciclistas
ao longo da fronte maritima e potenciouse una politica de vivenda social e
de cooperativas de mais dun 20% ademais de reservar un 25 % do total das
vivendas para familias. Recuperaronse solos contaminados.

0 novo plan céntrase na asequibilidade, na sustentabilidade medioambiental
e social, a vitalidade economica e cultural e outras mellores para a salde e o
benestar dos residentes. Céntrase na xente e no entorno urbano.

13Ha de parques e espazos abertos foron renovados, a maior liberacién de
novos espazos de parques no centro da cidade nos Ultimos anos

Seguindo as politicas dos antigos planeamentos, o plan busca un incremento
da eficiencia na circulacién, integrando NEFC e zonas limitrofes co centro
da cidade. promovendo o transporte en autobuls e a diminucién do trafico
nalgunhas zonas mantendo a total capacidade de vehiculos. Substitiense
dous viadutos por unha nova rede de rdas ao mesmo nivel e auméntase a
mobilidade peonil e ciclista co plantexamento dunha pasarela para bicicletas
e peodns.

Para adaptarse ao crecemento do nivel do mar, o plan establece politicas para
proteccion de inundacions continuas, incluindo un malecon de 4.8m sobre
o nivel do mar, coa posibilidade de aumentar un metro no futuro. O desefo
sustentable estd integrado en todos os elementos do deseio.

Actividade econémica: O plan establece o marco para crear un distrito de
eventos e lecer. NEFC serd un barrio de usos verdadeiramente variados que
aportara espazo para 10.000 - 12.000 novas persoas, incluindo 3.000 vivendas
sociais e entre 6.000 - 8.000 postos de traballo .
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Innovacion: Nos Ultimos 18 meses previos & aprobacion realizouse un
innovador proceso de planeamento que involucrou ao redor de 17.500 persoas
con case 100 eventos no que se redactou o Informe de Participacién. E un
dos procesos de participacion mais completos da cidade, incluindo unha
importante involucracién dos grupos culturais da zona que foron desprazados
pola construcion de viadutos nos anos 70. Estableceuse tamén un marco para
a reconciliacion coas minorias da cidade, principalmente coas comunidades
indixenas e tamén coas comunidades chinesas e a comunidade negra. No
plan NEFC hai un apartado adicado & Reconciliaciéon e Compensacion Cultural,
xa que NEFC esta situado nos terreos tradicionalmente pertencentes as tres
das Primeiras Nacidns Locais: Musqueam, Squamish and Tsleil-Waututh. O
plan é unha oportunidade para reforzar relaciéns significativas e integrar as
suas contribucions e retroalimentacions nos desefios de parques e vias.

A vivenda social destinarase o 20% en dous dos sectores e 300 unidades
en outro (representando entre o 20 e o 30% e adicandose principalmente
as comunidades indixenas) . Das 10.000 - 12.000 novas persoas previstas
incliense 3.000 / 1800 en vivenda social e vivenda social integrada con
financiamento do goberno provincial

> Referencias

- www.vancouverrealestatepodcast.com

—  http://www.vancourier.com

—  http://vancouver.ca

—  http://vancouver.ca/home-property-development/northeast-

false-creek.aspx

> Persoas e organismos contactadas para a
elaboracion deste estudo

—  Vancouver Urban Department
—  Planning department of the City of Vancouver
- Government of Canada

—  City of Vancouver
> Aplicabilidade para o caso de A Coruna

—  Os procesos de participacion publica. A experiencia de Vancouver
nestes procesos xa comezara cos primeiros planeamentos de
novos barrios. A participacion xa producira melloras no desefio
do espazo publico e da cantidade de vivenda social.

— 0 novo en proceso supon un exemplo de como desenvolver un
traballo de grande envergadura e complexidade cunha elevada
participacién, 17.500 persoas con case 100 eventos, o que
demostra a ambicion deste proceso.

— A consecucién dunha alta porcentaxe de vivenda social. E
posible realizar grandes desenvolvementos residenciais cun alta
porcentaxe de vivenda social e cooperativa sempre e cando a
administraciéon aposte por elo e cunha vocacién de integracién
de sectores desfavorecidos.
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VANCOUVER, False Creek

1. Parque

2. Praza das Nacions

3. Boulevard

4. Chinatown

5. Distrito de eventos

6. Distrito verde

7. Distrito da avenida principal
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http://vancouver.ca/home-property-development/northeast-false-creek.aspx
http://vancouver.ca/home-property-development/northeast-false-creek.aspx

— A busca dunha densidade residencial. Nas actuacions de
novos barrios de Vancouver buscase obter elevadas taxas de
densidade, moi similares a que poste A Corufia na actualidade
(214 vivendas por hectarea) para evitar o consumo de solo e a
multiplicacion dos desprazamentos en automobil. Este tipo de
barrios, pensados como barrios mixtos de vivenda e traballo
son un punto de partida éptimo para a implantacion de politicas
de mellora medioambiental pode ser un exemplo de desefio e
xestion dunha mobilidade e dun entorno sustentable social e
economicamente.

— A busca de novos valores patrimoniais e a axuda aos barrios
contiguos demdstrase nas novas politicas patrimoniais nas que
se insiren as axudas aos negocios tradicionais.

Ortofoto con ambitos False Creek (elaboracion propia)
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Porto de Pasaia (proxecto)

Rexeneracion urbana coa conservacion de usos econdmicos brandos no
porto, a aposta polo patrimonio industrial nautico. A mellora dos barrios
adxacentes con novos equipamentos publicos e actividades econdmicas e a
reformulaciéon do transporte publico a escala metropolitana.

> Descricion

Cunha superficie de 73 Ha, o anteproxecto do Masterplan da Baia de Pasaia
foi realizado no ano 2011 con motivo do proxecto de construciéon do porto
exterior e a conseguinte liberacion da Baia de Pasaia. Mantifiase a lonxa, os
estaleiros, unha zona industrial e o porto deportivo, que seria ampliado. O feito
de descartarse a construcién do porto exterior, polo elevado custe e impacto
ambiental, deixou o Masterplan como un traballo teérico, non feito publico. O
Masterplan tamén previa a reutilizacion e reconversion dunha central térmica,
que pechou antes do previsto e foi demolida.

0 Masterplan tifa en conta aspectos como as enerxias renovables, edificios
de baixo consumo enerxético, conservaciéon do patrimonio cultural e
arquitectonico portuario, unha importante rede de transporte publico que
resolvia a continuidade da Eurocidade, conexidns acuaticas, rede de espazos
naturais e parques asi como unha gran cantidade de zonas publicas, rede
peonil e ciclista, ampliacion das compactas zonas urbanas, areas de lecer con
desfrute da auga (regatas, porto deportivo), equipamentos deportivos, un Foro
Cultural, un Centro de Innovacién, unha incubadora de empresas, un Centro
de Actividades Marifias, usos residenciais de tédalas tipoloxias, actividades
comerciais, todo cun crecemento progresivo.

> Informacion de contexto

—  Superficie da actuacion: 73Ha

—  Habitantes cidade: 16.096 hab. 247.930 hab. (concellos da baia:
Pasaia, Donostia-San Sebastian, Errenteria e Lezo)

—  Superficie cidade: 11,34 km2 113,08 km2 (concellos da baia)
—  Densidade cidade: 1.419,4 hab./km?

-~ Habitantes area metropolitana: 444.152 hab. (16 concellos)
—  Superficie area metropolitana: 409,6 km?

— Inicio: 2011 (masterplan). Prevista a aprobacion da Revisién do
Plan Especial no 2018

—  Propiedade: Os terreos son de titularidade publica.

- Impulsordo proxecto: Deputacion Foral de Guipuscoa (Autoridade
Portuaria, Goberno Vasco, Concellos da Baia) (Masterplan)
Autoridade Portuaria de Pasaia (Revision do Plan Especial de
Ordenacion)

—  Xestion: Creouse unha mesa de traballo entre concellos
implicados, Autoridade Portuaria de Pasaia, e Goberno Vasco.
Dous concellos declinaron participar por non concordar con
proxecto do Porto Exterior.
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-~ Financiador: Goberno Vasco, Deputaciéon Foral de Guipuscoa,
ADIF, Portos Deportivos e Sociedades Promotoras das
construcions residenciais. Financiase con difeiro publico da
venta de terreos portuarios

—  Orzamento: 1700 milléns de euros

> Aspectos de interese

Territorio: A conservacion e mantemento do acceso ao fronte maritimo foi
unha das maximas do plan. A zona representa unha oportunidade para apoiar
a rica cultura e historia da zona, o acceso & auga conectando a zona este
e oeste da cidade. O bordo litoral de NEFC esta hoxe infrautilizado e a zona
limitrofe co centro da cidade esta maiormente destinada a aparcamento.

Identidade: O barrio de San Pedro mantifia actividades como a pesca e o
comercio de pescado como sinal de identidade, cunha nova lonxa vinculada
exclusivamente ao sector tradicional, o extractivo, podendo prescindir de
amplas vias de servizo.Previase unha zona de atraque de embarcaciéns
tradicionais, manterianse os edificios histéricos do patrimonio portuario
(transatlantico, aduana, consignatarios, vixianza e central térmica)
incorporarianse a trama urbana asi como as gruas e vellos amarres como
protagonistas do espazo publico, manterianse os atraques tradicionais de
fondeo e os servizo de motoras para percorridos acuaticos ludicos.

Sustentabilidade: Reabrianse os cursos de auga existentes a través dos
peiraos. Para a rexeneracion ambiental da baia estableceuse un proceso de
planeamento que pretendia a recuperacion e eliminacién de industrias. A
posta en valor do paisaxe, a continuidade de corredores ecoloxicos e parques,
os bulevares arborados e a creacion dun cinto verde eran outras das apostas.

Credbase unha estratexia de mobilidade europea mediante transporte publico,
AVE, variante de mercancias, rede EuskoTren ou Metro de Donostialdea
conectado co tren; con estacions intermodais, autobuses hibridos, redes
peonis e ciclistas. Credbase unha nova estacion de Renfe de Kaputxinos
en plataforma suspendida favorecendo a intermodalidade elevando as vias
férreas para permitir o paso inferior cara a auga.

Mantifiase un 20% para vivendas de proteccion oficial VPO e outro 20% para
VPT (vivenda publica taxada, con prezos mais elevados e para rendas mais
elevadas que a VPO, pero sen ser de prezo libre).

A participacion publica foi limitada. Abriuse unha convocatoria de suxestidons
publicas & proposta previa ganadora do concurso e realizaronse mesas de
traballo naqueles concellos que asi o facilitaron: talleres EASW (European
Awareness Scenario Workshops) organizados por Jaizkibia (sociedade publica
constituida para a rexeneracion da Baia e construcion do Porto Exterior) nos
que cidadania, empresas, politica e técnicos-expertos reflexionaron sobre
a Baia e o seu entorno co horizonte 2030. (Masterplan) Na elaboracién da
Revisién do Plan Especial tamén houbo participacion seguindo as directrices
que tefien establecidas pola Deputacion para os procesos de participacion
publica. Asi mesmo, nunha das pequenas actuacions, no proxecto de reforma
da lonxa pesqueira ainda en desenvolvemento, impulsado pola Autoridade
Portuaria, tamén houbo un procedemento participativo.

Actividade econdémica: Unha vez transvasados os usos pesados ao porto
exterior, mantifianse usos brandos no pronto, a actividade pesqueira,
completados con novos usos dotacionais e culturais que completaban as
necesidades dos barrios adxacentes.
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Innovacion: A central térmica existente converteriase nun espazo de
Innovacion en tecnoloxia marifia e desenvolvemento sustentable. O proxecto
contemplaba a construcion dun instituto de investigacions marifias e centro
de novas tecnoloxias, un centro educativo I+D+i e un foro empresarial en
Errenteria. Pretendiase atraer as empresas tecnoldxicas de xeito integrado
nos barrios en zonas con boa conexion, considerada mellor opcion que os
parques tecnoléxicos. Xa existe o AZTI, un importante centro tecnoléxico de
investigacion no mar e nos alimentos con ampla presenza en Euskadi.

> Referencias

http://www.ingeba.org/impakt/infraes/puertpas.htm

http://eu.oceana.org/sites/default/files/euo/OCEANA_12_
razones_Pasaia.pdf

http://www.pasaiaport.eus/es/

> Persoas e organismos contactadas para a
elaboracion deste estudo

Autoridad Portuaria / Pasaia Port
Ayuntamiento de Pasaia
Ayuntamiento de Errenteria
Ayuntamiento de Lezo

LKS estudio arquitectura e ingenieria, con estudio holandés
KCAP

Angel de la Hoz arquitecto
Diputacion Foral de Guipuzcoa

Gobierno Vasco

> Aplicabilidade para o caso de A Coruna
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O Masterplan. Considérase de interese a vision global do
Masterplan pensado para un escenario similar ao da cidade da
Coruna, pero cun porto exterior xa construido. En particular é de
salientar que o masterplan conservara a actividade produtiva do
porto interior, coa convivencia de usos brandos e da actividade
pesqueira. Asi mesmo apostaba pola identidade industrial, a
reforma urbanistica, a comunicacion metropolitana co ferrocarril,
e coa cantidade de axentes implicados. Tamén é de interese as
melloras propostas para os barrios limitrofes co porto onde
0s novos equipamentos supofian a soluciéon de problemas
histéricos dos mesmos. Por ultimo, a remodelacion do porto
interior supufia a aposta pola mellora ambiental a través da
reapertura dos cursos de auga que foran soterrados.
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PASAIA

. Concello de Pasaia

. Concello de Lezo

. Concello de Renteria

. Peirao de San Pedro

. Recuperacion regata Txingurri
. Recuperacion regata Molinao
. Recuperacion de central térmica
. Parque de auga

. Parque acuatico

10. Conservacion de estaleiros
11. Porto deportivo
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"1

12. Deportes acuaticos, escola de
vela

13. Terminal de cruceiros

14. Conservacioén de pesca e lonxa
15. Pistas de regatas

16. Estacion renfe

a. cultura

b. deportes

c. comercio
d. economia

Ortofoto con ambitos Pasaia (elaboracién propia)




2.1.3.2.Aplicabilidade dos casos presentados no
foro

A continuacion destacanse as principais conclusiéons dos portos que foron
seleccionados para a sua presentacion no foro de Tecendo Litoral.

Porto de Barcelona

> Aplicabilidade para o caso de A Corufa

— Estratexia de actuacion na fronte litoral e no territorio.
Presentouse unha serie de plans estratéxicos cunha visions
de conxunto e cunha importante serie de pequenas actuacions
para acadala que pode servir de base para un proxecto destas
caracteristicas onde ir aproveitando as diferentes oportunidades
que se van presentando nun contexto dun urbanismo adaptativo:
fin de concesidns administrativas, deteccion de espazos de
oportunidade, creacion de cartografias de quen usa o litoral.

— Idea de acceso transversal ao litoral. Permitir que os barrios
alongados do mar tefian acceso a este a través da consecucion
de sendas e espazos agradables.

— Recuperacion da marinidade e da Coruiia marifieira.

PLADELTA PORT ClasFRCAAL L GGETH PORT CIUTAT ESPA) PUBEILIG DEL LITORAL ElX BESDS

El ambito del plan litoral de Barcelona
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Plan de accion del Besos

Wb

Agenda Besos

Porto de Bilbao

Bilbao antes

Bilbao despues

/ Transformacions De Cidades Portuarias

> Aplicabilidade para o caso de A Coruha

As actuacién realizadas en Bilbao condénsanse en 5 puntos que resultan de
interese para a sua aplicabilidade no caso de A Corufa:

Pensamento estratéxico. As accidns a desenvolver para este
cambio de paradigma deberan desenvolverse dentro dunha
estratexia a medio prazo que englobe aos demais puntos

Mellora produtiva. Cambiar o modelo produtivo que era un
monocultivo por unha industria mais diversificada, por turismo
urbano e de congresos.

Un lugar mais agradable para vivir. Para mellorar a calidade de
vida realizouse unha aposta pola mellora das infraestruturas, es
especial o ferrocarril, aa mellora da calidade do aire e da auga,
a descontaminacién e a creacion de mais parques. Abriuse a
cidade cara a ria. Mais cultura e mais espazos de ocio e tempo
libre.

Acceso a vivenda. Creando de vivenda con actuacions publico-
privadas

Mellorar o nivel de renda
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Porto de Mao

> Aplicabilidade para A Coruha

— A turistizacion do porto. O porto comezou a especializarse no
turismo e diversos usos recreativos, tendendo cara a perda da
sta multiplicidade de usos caracteristicos. A perda doutras
actividades portuarias produciu un importante abandono e
infrautilizacién dos terreos portuarios

— 0 novo porto exterior de Ciutadella e os novos usos de Mao.
A realizacion do novo Porto de Ciutadella no extremo oeste de
Menorca propiciou o abandono de parte das suas actividades
turisticas polo que compre a reconversion do porto de Mao cara
novos usos que se integren na cidade e a incorporacion de novos
usos portuarios.

Porto de Mad (Toni Vidal)
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Comparativa Portos (Toni Vidal)
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—  Buscar a complementariedade cos portos vecifios
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2.1.4.Practicas relevantes para os
futuros usos do bordo litoral

A continuacion resimense as practicas mais relevantes cunha aplicabilidade
no caso corufés recollidas da seleccién casos estudados:

> Respecto ao patrimonio e a identidade

44

01_Conservar e potenciar a identidade local dos diferentes espazos
litorais.

02_Rehabilitar os elementos patrimoniais considerados para novos usos.

03_Non realizar tabula rasa do novo proxecto litoral se non partir do
existente como valor.

04_Procurar novos valores patrimoniais que aseguren a conservacion e
potenciacion de aspectos materiais e inmateriais.

05_Creacion de cartografias do uso do litoral. Quen usa o litoral e como.

06_Recuperacion da litoralidade e da Coruia marifieira.

Respecto da actividade produtiva e de usos

07_Promover a economia local establecendo sinerxias con aliados
potenciais (Reserva da Biosfera, GAC, Lonxa,..) e non permitindo
franquias.

08_Crear dunha rede de investigacion e innovacion con operadores
locais que sexa independente dos terreos portuarios pero que poida xerar
sinerxias cos seus operadores.

09_Aproveitar as melloras ambientais para a mellora econémica.

10_Manter a actividade pesqueira e potenciar os usos brandos no porto
interior.

11_Fomentar os usos recreativos evitando a turistizacion dos espazos
litorais.

12_Mesturar e diversificar usos: culturais, innovativos, produtivos,
marinos, recreativos, residenciais, tecnoloxicos, industria branda,...

Respecto da xestion e coordinacion do proxecto

13_Permitir un urbanismo adaptativo, lento, agardando a finalizacion das
concesions, dentro dun escenario de sustentabilidade econdmica.

14_Seleccionar operadores, organismos publicos, privados ou sen animo
de lucro solo cando aporten un valor engadido para os terreos litorais.

15_Procurar proxectos autofinanciables a partir dun investimento xeral
inicial do proxecto.

16_Buscar a coordinacion entre diferentes administracions con apoios
puntuais dos privados.

Tecendo Litoral / Onde Mirarnos
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17_Buscar a complementariedade cos portos vecifos

18_Evitar que a cuestion da propiedade dos terreos sexa central nas
decisions estratéxicas.

19_Manter un control publico das condicions de cesion, concesion ou
alugueiro a terceiros dentro dos terreos publicos segundo a o proxecto
de vision acordado.

20_Promover a supervision publica de todo o proceso dende o inicio ata
o desefio final.

Respecto do deseno proxectual

21_ Promover un desefo urbano centrado nas persoas.

22_ Pensar a renovacion costeira como oportunidade para a mellora
ambiental e econdmica de toda a area metropolitana.

23_Por en marcha procesos ambiciosos de participacién publica.

24_Integrar as minorias e persoas habitualmente sen voz nos procesos
da cidade.

25_Acadar altos porcentaxes de vivenda social e cooperativa como
alternativa a vivenda especulativa.

26_Crear transversalidades cos barrios adxacentes para resolver
problemas histéricos destas areas.

27_Desenvolver o proxecto a varias escalas, cunha visién estratéxica de
conxunto, detectando espazos de oportunidade e realizando proxectos
de pequenas actuacions para acadala.

28_Integrar os novos usos litorais e portuarios como parte da cidade.

29_Desenvolver o proxecto preguntandose sobre o ben comun como
concepto clave para os desenvolvementos no litoral.

Respecto da sustentabilidade
30_Crear eixos sustentables como medio de recuperacion ambiental e
economica da cidade e dun lugar mais agradable para vivir a través da
31_Desefio proxectual coa vista no cambio climatico

32_Mellorar a mobilidade a través de intervencions de mellora da calidade
do aire e do auga.

33_Procurar unha alta densidade residencial para unha mellora
economica, ambiental e social.

34_Reabrir os cursos de auga que foran soterrados como estratexia de
mellora ambiental.

Respecto da mobilidade

35_Implementar servizos de transporte maritimo para a mellora da
mobilidade.

36_Conectar mediante ferrocarril de proximidade a area metropolitana.
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2.2.UNHA MIRADA AO SECTOR
PRODUTIVO

2.2.71.Descricion do proceso

0O momento econdmico actual debe promover a aposta pola sustentabilidade como motor urbano do crecemento. Esta
sustentabilidade debe ser entendida como un principio que permite apostar pola recuperacion e a rexeneracion da area sen facer
tabula rasa do existente, sendn aproveitando as potencialidades dos espazo litoral e dos usos produtivos xa consolidados.

Neste sentido, a conservacion da actividade produtiva dentro da area urbana debe supofier un dos principais obxectivos sobre
os que asentar un futuro sustentable, xa que permite un importante aforro de recursos publicos na creacién de novos solos e na
construcion e mantemento de novas infraestruturas de transporte, permitindo unha politica de contencion do espazo produtivo
mentres o existente non esgota as suas posibilidades.

O reto que se presenta para cidade, porto, Area Metropolitana e toda a Rexién Urbana é o de realizar o desefio dunha estratexia a
medio e longo prazo para dotar de novos usos a unha grande area central da cidade que vai ir sendo liberada dos usos portuarios
mais incompatibles co habitat urbano ao longo dos vindeiros anos.

Para acadar estes obxectivos serdn necesarios por unha banda a mellora da sta imaxe urbana, das condicidns xerais de
sustentabilidade da cidade e da propia calidade de vida; asi como mediante o fortalecemento, a través da implantacién de
estratexias soft por parte municipal de novas redes potenciais produtivas e de servizos que permitan a aparicion dun sector
produtivo mais diversificado.

En paralelo, a medida que xorden as demandas especificas de ambos sectores, consolidados e emerxentes, promoveranse melloras
na calidade das infraestruturas, da sia accesibilidade e en xeral da propia sustentabilidade xeral dos procesos, o que permitird un
progresivo aumento e mellora nos sectores produtivos.

A intervencion sobre este solo portuario, (que ten a sta continuidade nun solo de infraestruturas ferroviarias), poste grandes
superficies reutilizables e inmobles que tefien un valor suficiente como para suscitar accions de rexeneracion urbana e econémica.
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2.2.2.Analise da area para novos usos

Para a definicion de novos usos produtivos nesta area realizouse en primeiro lugar unha analise de diferentes estudos econémicos
sobre a cidade e a suUa area de influencia

Nun segundo momento estudaronse os principais valores que posue esta area, destacando a sta centralidade e conexions.

A partir desta andlise procedeuse nun terceiro momento a un estudo de procesos similares de recuperacion de espazos urbanos
centrais onde primara o mantemento ou creacién de espazo produtivo destacando os sectores relativos a innovacién en diferentes
sectores.

O cuarto andlise permitiu valorar as oportunidades que presentan sectores emerxentes dentro dunha economia azul e verde
segundo diferentes categorias: internacionais, nacionais e a nivel de comunidade auténoma e area metropolitana.
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2.2.2.1.Situacion da Coruna e da sua area de influencia

Para a definicion dos novos usos produtivos para os terreos do porto interior compre contar cunha diagnose previa sobre as
actividades que poidan resultar estratéxicas para a cidade sen tomar modelos imitados.

Deste xeito comezouse analizando as principais conclusion que, sobre os sectores econémicos e produtivos, se tefien realizado
sobre A Corufa e a sua area nos ultimos anos.

Estudo de posicionamiento, constitucion e marketing sobre A area metropolitana de A Coruna

(A. Precedo Ledo, 2007)

0 estudo define unha serie de principios basicos e lifas estratéxicas para o desefio da area metropolitana centrada en tres eixos:
estratexia de posicionamento e internalizacion, de metropolizacion (segundo dous eixos, ordenacion territorial e gobernabilidade)
e estratexia de promocién e marketing urbano.

Dentro da andlise realizada neste estudo para a mellora e a competencia da area desenvolve unha serie de estratexias asociadas
a proxectos de mellora entre as que destacamos polo seu interese para o estudo:

—  Promover un centro terciario de negocios de excelencia.

— Promover a cooperacion entre universidade-empresa-institucions.

—  Crear un parque tecnoléxico metropolitano pola escaseza de solo industrial e unha rede de empresas de I1+D

—  Crear unha plataforma loxistica internacional A Coruiia-Ferrol para facer competitivos ambos portos exteriores.
— Poier en marcha unha accion institucional participativa de marketing estratéxico urbano.

—  Promover a area metropolitana como entorno innovador.

— Potenciar a cooperacion empresarial para avanzar en calidade.

—  Crear un centro maritimo internacional de servizos maritimos e actividades loxisticas no eixo occidental da area
metropolitana.

— Asociar cidade e marca na promocién do proxecto de cidade metropolitana.
—  Crear un centro de negocios e de servizos internacionais no porto interior.
—  Crear un cluster urbano creativo.

— Son toda unha serie de proxectos relacionados coa busca dunha maior cohesidn na area metropolitana e na Rexién
Urbana establecendo maiores sinerxias entre os diferentes organismos e institucidns publicas e privadas. Asi mesmo
nunha grande maioria destacase a necesidade de novos espazos produtivos na cidade que contefien procesos de
innovacion, relaciéon co mar e 1+D+i. As necesidades loxisticas necesitarian da cooperacion entre ambos portos

exteriores, ao que lle da unha elevada importancia como elemento cohesionador de toda a area Corufia-Ferrol-

Plan de promocidn industrial de A Coruna e a sua area de influencia

(Camara de Comercio. 2010)

Define unha serie de estratexias para favorecer un maior desenvolvemento industrial e unha mellora na capacidade de atraer
novas inversions industriais.

A primeira das estratexias promove unha mellora infraestrutural completando a dotacién de infraestruturas basicas e a sua
conectividade e accesibilidade asi como unha maior coordinacién na planificacion e xestiéon empresarial (resolta en gran parte
no Plan sectorial das areas empresariais de Galicia no 2014) e unha maior flexibilidade nos tramites administrativos para a
implantacion de proxectos industriais.

A segunda das estratexias refirese & mellora competitiva da industria local, orientada a unha maior innovacion, diversificacion,
cooperacion e internalizacion.

A terceira estratexia procura unha maior proactividade na atraccidn de inversidns industriais cunha estratexia coordinada de
promocioén e unha mellora da imaxe.

Para por en marcha estas estratexias suxire unha serie de planes e programas diferentes.
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Plan de Accion do pacto local polo emprego. 2012

O plan detecta unha serie de perspectivas e oportunidades para a creacion de emprego identificando unha serie de sectores
produtivos emerxentes entre os que destaca o sector audiovisual nas suas diferentes facetas (cine, musica, aplicacions
tecnoloxicas), as TICs, as enerxias renovables e a I+D+i.

Asi mesmo refirese & construciéon do novo porto exterior como a primeira gran empresa da cidade que se atopa nun proceso de
remodelacion para dotarse de novas infraestruturas, equipamentos e outros medios para ampliar os seus traficos portuarios.

Para o porto interior destaca a actividade econdmica, empresarial e de xeracion de emprego que se vai producir nestes terreos
desafectados unha vez comence a funcionar a infraestrutura de Punta Langosteira; e no que van crear novas actividades
diversificando as do actual porto sinalando entre eles s pesqueiras, comerciais, nautico-deportivas, turistica, lecer e transporte.

Indica que o porto vaise converter nunha gran oportunidade de negocio pola actividade econémica que xera en tres lifias:

-~ Aprimeira lifa portuaria, onde operan armadores, consignatarias, axentes de aduana, actividades de remolque, carga
e descarga, etc.

— A segunda liha portuaria, onde se instalan empresas comercializadoras de peixe, reparacion e mantemento,
aprovisionamento de buques, transporte e loxistica, almacenamento e depdsitos, enerxia, etc.

— Aterceira lina portuaria, onde se atopan estan empresas non necesariamente instaladas en solos préximos ao porto,
utilizando este como medio de transporte para os seus produtos, tratandose da industria madeireira, a industria
quimica, a industria conserveira e a da alimentacion e bebidas.

Plan estratéxico Universidade da Coruna UDC 2020

0 plan da UDC define unha serie de areas estratéxicas nas que vai actuar:

— Tl.Investigacidn, innovacion e transferencia.

—  2.Docencia e aprendizaxe.

—  3.Responsabilidade social.

—  4.Financiamento e uso eficiente dos recursos.
—  b5.Internacionalizacion.

Ao respecto da primeira area estratéxica, a de Investigacién, innovacién e transferencia proxecta unha serie de 3 obxectivos
(producién cientifica de calidade, incremento da colaboraciéon co sector privado do entorno e fomento da transferencia de
cofiecemento; e internacionalizacidon da investigacion e transferencia) aos que asocia unha serie de proxectos entre os que
destacamos os de:

— Implementar mecanismos estables de recepcion e difusion das necesidades das empresas do sector privado
—  Fomentar a cooperacion interdisciplinar entre grupos

-~ Reforzar e coordinar os servizos de xestion de transferencia

—  Definir adecuadamente e pofer en funcionamento as estruturas xuridicas dos centros do parque tecnoldxico

—  Potenciar a acreditacion de ensaios realizados polos servizos de apoio e investigacion; e incrementar a sua
colaboracion co tecido produtivo

—  Fomentar e apoiar o acceso ao financiamento internacional para a investigacion.

— Aumentar a concorrencia de grupos da UDC a convocatorias internacionais competitivas en consorcios privado-
publicos.

— Impulsar a internacionalizacién a través da formacion de novos investigadores.
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Axenda Dixital Coruna 2012-2020
Ten como mision contar cun sistema de informacion veraz e intelixente e acadar o obxectivo de mellorar o conecemento da
actividade da administracion e a cidade para a optimizacion da toma de decisions por parte dos distintos axentes implicados

mediante a analise e a avaliacion de datos do funcionamento de diversos servizos civis e das actividades de soporte
administrativas e da cidade.

PXOM 2013
(Joan Busquets BAU. 2013)

Busquets dentro das suas estratexias atopase o de promover unha cidade economicamente mais equilibrada para o que planea
unha transicion de industria pesada a microempresa ,un aumento do sector servizos e da economia do cofiecemento dentro
dun aumento xeral na diversificacién econémica.

Observatorio Sociolaboral

(Concello da Coruiia. 2017)

Sinala que a actividade econdémica que se desenvolve na cidade esta caracterizada pola sua diversidade, sendo de feito unha
cidade de servizos que exerce a sua actividade como nodo central e funcional na drea metropolitana e sendo considerada tamén,
xunto con Vigo, unha das duas metrépoles rexionais e motores econdmicos de Galicia. Como grandes sectores destaca todalas
actividades dos Servizos, as diferentes Industrias, a Construcion e a Pesca que presentan unha distribucion desigual: (1%) na
Agricultura e Pesca; (4%) na Industria, (12%) na Construcion e (83%) nos Servizos.

EIDUS A Corufa. 2017

Apoio ao emprendemento en sectores vinculados ao coiiecemento, a investigacion e ao comercio de proximidade: Un dos retos
principais que sinala esta estratexia de desenvolvemento é a de apoiar un modelo econémico que complemente as dindmicas
urbanas da cidade aproveitando e capitalizando o talento existente na cidade derivado da atraccion da multinacional INDITEX
e da area sanitaria da cidade (CHUAC). Este modelo econdmico seria complementario ao desenvolvemento social, baseado na
investigacion, a creatividade e o talento das persoas xunto ao comercio de proximidade como elemento necesario de calidade
urbana.

Innovacion: Ao respecto dos procesos de innovacion presentes na cidade o informe sinala un conxunto de elementos que "actian e
interaccionan nos procesos de creacion, difusion e uso de cofiecemento economicamente Util" que esta formado polas empresas,
o Sistema Publico de I+D+i, a Administracion Publica, os Organismos de soporte e o entorno e que A Corufia dispon dunha Axenda
Dixital Local alifada cos intereses da UE (Unién pola Innovacion), coa “Estratexia Espafola de Ciencia, Tecnoloxia y de Innovacion
2013-2020 (EECTI)" e ca Estratexia de Especializacion Intelixente de Galicia 2014-2020 (referida como “ris3 Galicia"). Dentro da
Politica Estratéxica de A Corufa valdrase aue se ten traballado na planificacion cara unha sociedade da informacién baseada no
concepto Smart City que se ten materializado na Axenda Dixital Local (ADL) e, por outra banda, tense desenvolvido o Plan Director
de Tecnoloxias da Informacion (PDTI) co obxecto de facer avanzar os sistemas municipais e completados con outros elementos
(PEMUS, PXOM, SIT e a Infraestructura de Datos Espaciais (IDE) de A Coruiia.

I+D+i. A andlise identificaa dentro da UDC e os seus centros asociados, da Fundacion de Investigacion Biomédica, complementada
co Complexo Hospitalario Universitario o Centro Tecnoléxico de Formacién e o Area de Ciruxia Experimental; e do Centro de
Investigacions Agrarias de Mabegondo. Os Organismos de Soporte o conforman os Centros Tecnoldxicos (Instituto Tecnoldxico
de Galicia), os Museos Cientifico Tecnoléxicos (MUNCYT, Casa dos Peces, Casa do Home e Casa das Ciencias) e Tematicos
(Torre de Hércules, Castelo de San Antdn...); as Oficinas de Transferencia de Resultados de Investigacion (OTRI) e aos Puntos da
Rede Nacional de Informacion de Actividades de I+D (Puntos PIDI), asi como Laboratorios, entidades empresariais e viveiros de
empresas, fundaciénss sen animode lucro e outras entidades.

Conecemento. Existe un grande potencial ao redor de INDITEX, coa "“presenza e residencia dun capital humano de gran talento
e coflecemento” e en polos de cofiecemento como o sanitario, o tecnoléxico ou a construcidn. Existiria deste xeito, segundo o
informe, un perfil de cidadania que implica notables oportunidades no tocante & posta en funcionamento de start-ups ou no
comercio minorista que se saiba adaptar as necesidades deste tipo de cliente.
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Estrutura sectorial da actividade economica. No tocante ao tecido empresarial, o sector servizos supdén un 84% sobre o total
de empresas, contando cun 5% de empresas con actividades de producién de alta tecnoloxia, un 8% con producion de media
tecnoloxia, cunha maior relevancia das actividades vinculadas cos servizos fronte & producién de bens. O 30% do sector servizos
serian servizos de alto valor engadido e mais do 24% en economia do coflecemento. A evolucion sectorial no periodo 2004-2014
reflexa "unha importante caida do sector da construcion proximo ao 18%. Con mais dun 22%, 0 comercio ao por menor e maior van
ser as empresas mais importantes dentro do sector servizos, sequidas das actividades profesionais, cientificas e técnicas (18%).

Dimension econémica. A analise que realiza o estudo sinala unha serie de debilidades econdmicas, entre as que se destacan as
dificultades do proceso de transformacion do modelo econémico cara unha economia de modelo circular baseada no cofiecemento,
a pouca diverdidade econémica, o pouco solo produtivo, as escasas empresas de innovacion e a falla na cooperacion entre PEMEs e
a instalacion de grandes centros comerciais na periferia municipal. Como elementos a destacar que no se sinalaran anteriormente
indica aos novos mercados na alimentacion e o turismo, a necesidade de aproveitar o bo nivel dos investigadores en Galicia, de
impusar a innovacion ligada a tecnoloxia, TICs, saude, construcion e sector cultural e creativo; e impulsar a rehabilitacion do tecido
produtivo urbano.

Plan estratéxico de turismo da cidade de A Coruna. 2017

Establece unha serie de retos e obxectivos estratéxicos para o turismo para situar ao turismo como un eixo estratéxico chave e
para dar mais calidade, variedade e profundidade a proposta turistica da Corufia aumentando a rendibilidade econdmica e social
do turismo, posicionando A Coruha como destino urbano baseado nos valores e identidade da cidade e cun novo modelo de
organizacion na xestion turistica.

A estratexia desenvolverase serd segundo a sta prioridade maior (city break, gastronomia, turismo de congresos (MICE) e cultura
pop) e menor (cultura e patrimonio, deporte, creativo, profesional e negocios); e con outros a equilibrar (sol e praia, cruceiros), a
desenvolver (Camifio inglés, nautico, natureza e educativo) e a potenciar e aproveitar (touring, day-trips).

Prospeccion de sectores xeradores de emprego na area metropolitana de A Coruna

Estudo centrado nas TIC e Loxistica, realizando unha serie de perfis de empregabilidade a través da andlise de 633 empresas
da area sinalando unha serie de subsectores de actividade das empresas TIC da mostra: (audiovisuais, infografia desefo 3D,
biotecnoloxia, consultaria, marketing dixital, programacion, servizo técnico, XIS e telecomunicacions, sistemas industriais; e para
as loxistica: almacenase, distribucion, alugueiro de vehiculos industriais, comercio exterior, transporte maritimo, construcion,
consultaria, eventos, comunicacion, industria, packaging, alimentario, servizo técnico, transporte especializado e UAV (drons).

Plan de industrializacion e desenvolvemento empresarial da Coruna (diagnose previa). 2018

Sinala como parte dos retos futuros da cidade os de fortalecer os sectores estratéxicos e avanzar na I+D+i nas empresas. E como
sectores estratéxicos para o futuro indica os seguintes:

-  Moda.

—  TICs e Comunicacién dixital.
—  Economia azul e verde.

— Loxistica e Porto.

— Salde e envellecemento.

—  Turismo e ocio. Congresos.
—  Smart Cities.

—  Contidos culturais.
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2.2.2.2.Valores xeoespaciais da area de estudo en
relacion a capacidade de acoller usos produtivos

Realizase a continuacion unha valoracion dos terreos obxecto de estudo dende
0 seu posicionamento espacial & cidade, a stia relacidon coa area metropolitana
e a sUa conectividade xeral.

Conectividade: O solo do actual porto interior postie unhas condicions
optimas para o seu desenvolvemento, grazas ao seu grado de conectividade
por autoestrada, ferrocarril e mar; asi como pola sua situacién tanto pola
continuidade coa cidade central como polas posibilidades de relacién dentro
da Area metropolitana e da Rexién Urbana Artabra; o que permite pensar
en promover actuaciéns de revitalizacion deste espazo central que poidan
aproveitar o potencial que supén atoparse dentro dun tecido urbano moi
denso e proximo as principais areas administrativas.

Relacion coa cidade: é necesario pensar en sectores produtivos nos que sexa
desexable a integracion de residencia, traballo e servizos proxectando este
espazo produtivo en relaciéon cos barrios da contorna evitando actividade
molestas e nocivas.

Metropolitaneidade: A sua pertenza e boa relacion dentro da Rexién Urbana
Artabra, especialmente a través dunha futura articulacién dun ferrocarril
de proximidade, permite identificar outras areas de proximidade dentro da
Rexion A Corufia — Ferrol para acoller partes deste proxecto no caso de querer
aproveitar ou incorporar outras infraestruturas, espazos en desuso, promover
sinerxias empresariais e colaboracion entre entidades; ou para poder optar
4 realizacion de operacions unitarias cunha imaxe comun mais segregadas
especialmente.

Complementariedade: Existen na proximidade certos servizos e equipamentos
de apoio publicos ou privados, centros de |+D+l e transferencia tecnoldxica,
Universidades, servizos de consultaria e incubadoras e centros de empresas
de base tecnoldxica e laboratorios e centros de formacion especializada en
determinados sectores.

Integracion co tecido urbano residencial existente: a area permite unha doada
integracion destes espazos de traballo coas areas de vivenda dos barrios da
contorna co fin de poder incluilos nunha oferta pensada para profesionais ou
estudantes que realicen estancias breves e mesmo para potenciar pequenas
actuacions de vivenda en réxime de alugueiro ou copropiedade.

Complementariedade coas areas de dotacions: onde se concentran servizos,
espazos culturais e de lecer e con boas conexiéns en transporte publico ou
mediante mobilidade branda.

Alta densidade: A cidade presenta unha alta densidade de case 6.500 hab/
km?), o que permite o pode configurar efectivas comunidades de aprendizaxe
incorporando tarefas de formacion ou construcion de redes de colaboracion,
ben esporadicas ben en torno a proxectos concretos e estables, fundamentais
para a transmision de cofiecementos non formalizables.

Xeracion de novos espazos libres: A operacidon a realizar nestes terreos
permitird unha mellora dos espazos libres necesarios que melloren os
estandares éptimos para altas densidades.
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Barrios da fachada litoral

Valoracion

As excelentes caracteristicas de localizacién e conexién permiten pensar
esta area como lugar apropiado e adaptado para acoller zonas de xeracién
de espazos de innovacién, de economia baseada nas industrias creativas
e de polos de innovacién demandantes de capital humano cualificado,
relacionados con institucions de cofiecemento da contorna e con alto valor
engadido; asi como sectores da economia adaptados ao modelo de economia
do cofiecemento das rexions metropolitanas. En relacion coas actividades
e sectores cunha vinculacién & area metropolitana e 4 Rexién Urbana da
Corufia, na que xa estean presente determinadas fortalezas e un tecido
empresarial relativamente consolidado ou potencial; e que poidan apoiar e
liderar as primeiras etapas de funcionamento serian actividades baseadas
no cofilecemento e a creacion, incluindo tanto as industrias baseadas na
economia azul e verde, as de servizos culturais ou de outros servizos como
0s que xiran en torno a salde, a industria téxtil e as ciencias da vida. Son
actividades que tefien en comun ser intensivas en cofiecemento e emprego
cualificado, o que parece asegurar unha maior resistencia a deslocalizacién
pola sua especializacion tematica, por acadar unha maior visibilidade externa
e pola sua capacidade de atraccion.

2.2.2.3.Estudo doutros proceso s de rexeneracion
de espazos produtivos en entornas urbanas

As iniciativas de reestruturacion do espazo produtivo e de sustentabilidade
do tecido industrial desenvolvéronse de forma notable nos ultimos anos en
numerosos paises de todo o mundo. En xeral os procesos parten dunha serie
de principios inspiradores:

— A consideracion da importancia da conservacion da actividade
produtiva para as economias urbanas, que se ten incrementado
por mor da crise financeira, da burbulla inmobiliaria e da ameaza
do cambio climatico.

— A atencidén sobre o espazo produtivo existente e a contencion da
sUa expansion: non creando mais espazo produtivo mentres o
existente non esgote as suas posibilidades.

— Un uso mais intensivo do espazo, incorporando novos usos
dentro dunha multifuncionalidade.

Non se trata pois, neste sentido, de actuacions de recuperacién de areas
abandonadas que dean lugar & substitucién radical das actividades
implantadas no pasado por outras funcions urbanas non produtivas ou
manufactureiras e xeradoras de centralidade como as estudadas nas
principais remodelacions portuarias presentadas neste estudo, senon
actuacions que, en areas produtivas especificas ou como parte dos tecidos
urbanos clasicos promoven a mellora e a sustentabilidade destas actividades
concentradas especialmente. Escolléronse para este estudo diferentes formas
de aproximacion con obxectivos e formas diversas de xestién:
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0 caso de Porto Marghera en Mestre - Venecia

Porto Marghera atépase no centro dos fluxos comerciais e de transporte
maritimo que atravesan o Mediterrdneo e moi ben servido respecto as
infraestruturas da mobilidade. Durante os anos 20 do século XX comezou a sta
actividade con industrias ligadas 4s materias primas cun importante sector
petroquimico que a partir da crise do petréleo foi declinando con importantes
peches de empresas. A partir dese momento comezaron diversos plans de
actuacion coa problematica da contaminacién dos solos para o cal realizouse
un Master Plan en 1998. Nas partes recualificadas instalaronse empresas
con actividades profesionais e de servizos, un polo de innovacion tecnoldxica
como o Parque Cientifico Tecnoldxico de Venezia (VEGA), e un polo loxistico
e de transporte. O proxecto incluiu a recuperacion e reutilizaciéon de diversos
exemplos de arqueoloxia industrial e contintia na actualidade.

Malia que Porto Marghera foi pensada para grandes produciéns con areas
extensas, tefien sido as pequenas implantaciéns as que conseguiron que
Porto Marghera seguira en funcionamento malia a crise econémica mundial
e quen lle confire un punto de vista ecoldxico e de innovacion. Asi mesmo
moitas das implantacions tefien un caracter eminentemente urbanas nas
areas mais préximas a os nucleos habitados.

A renovacion sustentable do espazo produtivo en Holanda

A escaseza de solo en Holanda contribuiu ao desenvolvemento das areas
industriais sustentables no convencemento de que o incremento na
calidade dos mesmos estende e mellora o seu ciclo de vida. A suia estratexia
de adaptacion das areas industriais supon a creacion de comunidades
empresariais que maximizan o valor engadido a corto e longo prazo creando
clister de empresas que crean economias externas especificas na menor
escala posible, a do poligono. Tratase dun sistema escalar e progresivo no
que se parte de melloras basicas (infraestrutura basica, imaxe, sinalizacion...),
ata chegar a obxectivos relacionados coa simbiose industrial:

- compartindo instalacions e servizos (hoteis, areas de lecer,
garderias, tendas, aparcamentos...)

— mediante servizos comuns almacéns, talleres, instalaciéns como
aire acondicionado...)

— realizando unha xestion colectiva de residuos

— a través do fomento de edificios compartidos e multiplanta,
aparcamentos subterraneos e axuste do consumo de solo das
infraestruturas.

Para estimar o alcance da intervencion e os fondos necesarios para a
rexeneracion das areas industriais creouse unha tipoloxia de intervencién en
cinco niveis:

- Areas de Actualizacién, que solo precisaran unha renovacién
da sua urbanizacion e edificacion mantendo os usos actuais.
75.000euros/Ha.

—  Areas de Revitalizacion, que van precisar un enfoque integrado
para reparar aspectos técnicos, econdmicos e sociais mantendo
o entorno empresarial ou reubicandoo, actualizandose en parte
as suas funcidns econdmicas existentes. 230.000euros/Ha.
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Proxecto BIDs

—  Areas de Revitalizacién pesada, cando é preciso un cambio na
propiedade do solo e a reparacion e remodelacion de edificios e
a construcion e reurbanizacion das infraestruturas. 1,4 millons
de euros/Ha.

—  Areas de Remodelacién que recolleran parcialmente actividades
e usos diferentes, xeralmente con outros valores de solo. 1,4
millédns de euros/Ha.

—  Areasde Transformacion, debido a siia obsolescencia econémica
e ambiental que levard a un tratamento integral con novos e
diferentes usos. 1,4 millons de euros/Ha.

Os Business Improvement Districts (BID) aplicados a RU

Os distritos autoxestionados (BID), son distritos xestionados por empresas
autorizadas polo goberno britanico que xurdiron como resposta a crise dos
centros urbanos. O xestor é moitas veces publico ou sen animo de lucro
onde os propietarios reverten as suas vantaxes fiscais mellorando o entorno.
Existen asi mesmo obxecciéns a este modelo por mor da sua regulacién
do espazo publico ou a transparencia na sua xestiéon. Os BID financianse
mediante taxas 4 actividade dos propietarios das empresas radicadas neles,
non aos propietarios inmobiliarios. As suas caracteristicas principais son:

—  Presupofien un incremento dos servizos publicos superiores
aos estandares locais: limpeza, seguridade, sinalizacion,
retirada de vehiculos abandonados,... que non supofan grandes
remodelacions.

— A definicion de obxectivos e o desefio das operaciéns
desenvodlvese ca participacion das empresas, identificando os
problemas que consideran mais importantes.

— Apdianse narecadacion dunha taxa de entre 0 1% e 0 2% do valor
da actividade.

A politica de defensa do espazo produtivo urbano en New
York.

A politica de rexeneracion das grandes cidades industriais estadounidenses
combina duas lifas estratéxicas:

— Adefensa da actividade produtiva na cidade fronte aos procesos
de cambio de uso que provocan a relocalizacion das actividades
industriais como elemento fundamental do dinamismo e a
diversidade econémica da cidade e o seu rol de integracion das
minorias.

— A ligazon desta defensa de la manufactura urbana coa propia
sustentabilidade da cidade e a siia mestura de usos.

No comezo de século foise armando unha estratexia sobre a manufactura e o

espazo produtivo en New York, coa participacion de numerosas organizacions
civicas, universidades e grupos de interese cunha serie de estratexias:

55



— 0 mantemento da actividade produtiva e a defensa dos seus
beneficios.

— Unha amplarede de institucions non lucrativas que colaboran na
rexeneracion produtiva.

— Unha ampla participaciéon popular orientada & defensa da
calidade dos barrios ao sustento da actividade manufactureira
e dos postos de traballo.

— Novos mecanismos de intervencion e xestion diversificados e
especificos

— Unha malla espacial de normativas urbanisticas innovadoras e
de areas de actuacién que brinda o soporte administrativo.

New York tifia un espazo industrial non axeitado cuns custes prohibitivos
debido 4 presién dos seus posibles cambios de uso. Deste xeito realizouse
unha estratexia municipal creando as IBZ (Industrial Business Zone) onde non
se realizarian cambios de uso residenciais e con incentivos (provedores de
servizos para as empresas gratuitos e beneficios fiscais) para a relocalizacion
de empresas. Ademais no planeamento creouse unha ordenanza especial, o
distrito especial de usos mixtos (MX) que compatibiliza usos residenciais e
industriais por medio dunha normativa especifica.

> Iniciativas en defensa do espazo industrial: A
organizacion sen animo de lucro GMDC

Greenpoint Manufacturing and Desing Center (GMDC) é o principal promotor
do espazo produtivo sen animo de lucro de New York. Dende 1992 ten
rehabilitado 6 edificios industriais para a sla ocupaciéon por pequenas
empresas manufactureiras, artesans e artistas administrando cinco de elas.
A sua iniciativa consiste en adquirir, rehabilitar e xestionar propiedades
industriais abandonadas, facer de intermediario financeiro e promovendo a
colaboracién entre os interesados. GMDC financiouse inicialmente mediante
unha subvencién municipal préstamos de fondos éticos. O resto de recursos
procede do alugueiro das empresas instaladas.
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Brookling navy yard

Comunitaria (www.parquelalibertad.org)

b
Jardin Botanico (www.parquelaliber

/ Unha Mirada Ao Sector Produtivo

> Reconversion do estaleiro Brooklyn Navy Yard a un
espazo produtivo industrial

Brooklyn Navy yard foi un estaleiro militar que foi abandonando pola marifa.
Inicialmente formou parte dos plans de recuperacion de frontes maritimas
da cidade para converterse en vivendas de luxo mais tivo unha importante
contestacidn vecinal para manter os postos de traballo industriais no distrito.
Deste xeito a administracion anulou o proxecto transformando o area mediante
a rehabilitacion e adaptacion dos edificios existentes e a construcion doutros
novos. A xestion da operacion realizouna unha ONG, a Brooklyn Navy Yard
Development Corporation. Actualmente ten uso comercial e manufactureiro.
BNYDC fixo da sustentabilidade e da preservacion do patrimonio do estaleiro
as compoientes fundamentais da revitalizacion, localizandose actividades
relacionadas coas enerxias renovables. Acolle mais de 240 empresas: estudos
de gravacion, do sector naval, pequenas fabricas, carpintarias, artesania ou
alimentacion.

“Parque de la Libertad” en Costa Rica

“Parque de la Libertad", de 32Ha, creado no 2007, sitiase na localidade de
Patarra na area metropolitana de San José, Costa Rica. Situado nunha
zona industrial recuperada, intenta dar resposta as poboacidns da sua area
de influencia buscando a mellora da calidade de vida das comunidades
vecinas mediante o seu desenvolvemento econémico, social e ambiental e
ofrecendo oportunidades para a sta formacién técnica, artistica, cultural
e ambiental en 4 eixos: ambiental, artistico (musical, danza, tecnoloxia),
PEMESs e desenvolvemento comunitario e actividades urbanas, con diferentes
programas e escolas.

Concibese como polo de desenvolvemento cunha oferta de excelencia e
calidade que constitia unha forza integradora coas comunidades ao seu
redor para aumentar | participacion das comunidades na vida cultural do
pais, a oferta de espectaculos, talleres e formacién artistica; aumentar as
oportunidades de utilizacion no tempo de lecer en espazos seguros; Fomentar
unha cultura de respecto pola natureza; e fomentar o potencial de xeracion
de emprego e crecemento econdmico do sector creativo, cun énfase na arte
dixital e asTICs impulsando propostas de fortalecemento das MIPYMES da
zona.

E un proxecto do Ministerio de Cultura xestionado en alianza publico-privada
pola Fundacién Parque La Libertad, instituciéon constituida por unha Xunta
Administrativa composta por cinco membros e un equipo de traballo composto
por 40 membros e financiado por unha serie de socios aliados. Presenta un
modelo de xestidn Unica de todo un espazo de caracter publico que se define
como autosustentable e inclusivo.
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2.2.2.4.0portunidades para novos usos

A aposta por unha economia ecoloxica que dea continuidade a Corufa
como cidade relacionada co mar supén a busca de oportunidades a nivel
internacional, estatal e rexional para a posta ao dia dos seus sectores
produtivos mais rendibles, pola aposta de novas cadeas de valor relacionadas
con eles e pola aposta por novos sectores incipientes ou que presenten
un grande potencialidade. Deste xeito propuxose a analise das diferentes
oportunidades a partir dos conceptos de economia azul e verde. Asi mesmo as
andlises realizadas aportaron boas perspectivas en relacion a outros sectores
(innovacion, industrias culturais, TICs,...) dos que tamén se fixeron analises.

Ao respecto das oportunidades a nivel internacional e da UE

> A economia azul

A partir do 2012 desenvolveuse nos organismos internacionais e europeos 0s
conceptos de crecemento azul (blue growth, UE) e economia azul (FAO), como
estratexias de oportunidade econémicas e mellora da sustentabilidade dos
ecosistemas marinos.

A FAO aposta principalmente pola implantacién de proxectos que tefan
relacion coa pesca, coa acuicultura e cos seus ecosistemas e cadeas de
valor, baseando a suas lifias de actuacién e financiamento en proxectos de
comunidades locais onde haxa un enfoque holistico dos procesos co triplo
obxectivo de maximizar os beneficios sociais, 0s socioecondmicos e a
sustentabilidade ambiental. Promove asi actuacions en diversas partes do
mundo nas que destacan O Caribe, Asia-Pacifico e Africa e oriente proximo.
Supén unha oportunidade para crear sinerxias de investigacion e transferencia
tecnoldxica con outros paises a través de programas de investigacion e 1+D+l.
Tendo en conta a experiencia de Espafa, proponse desefar e poier en marcha
accions de cooperacioén internacional baseada s no acompafnamento e na
formacion. (como se reflexa na estratexia de crecemento azul espafiola)

A UE, pola suia banda, promoveu o concepto de crecemento azul, cun enfoque
moito mais amplo e como estratexia a longo prazo de apoio ao crecemento
sustentable dos sectores marifio e maritimo. A UE clasifica ata 18 sectores
dentro da economia azul dos cales considera prioritarios 5:

— Acuicultura

—  Turismo maritimo, costeiro e de cruceiros
—  Biotecnoloxia marina

—  Enerxia marina

— Recursos minerais marinos

Destes 5, Coruia e a sia rexion Urbana tefien unha implicacion nos 4 primeiros,
sendo tamén extensibles ao resto de Galicia.

Non obstante a estratexia de crecemento azul, debido ao positivo impacto
obtido quedou corta a nivel de sectores prioritarios. Debido a isto, na reflexion
sobre o seu futuro téfiense identificado novos sectores como o da construcion
naval, o transporte, os recursos non vivos (petréleo e gas natural), os recursos
vivos (pesca e acuicultura, a stia cadea de valor e as actividades conexas), o
turismo costeiro e as enerxias renovables. Asi, desta reflexiéon aparecera unha
nova estratexia para o crecemento azul.

Asi mesmo dentro do resto de sectores presenta importantes potencialidades
en:

-~ Navegacion maritima de larga e corta distancia e de recreo
— Transporte en augas interiores

— Pesca

—  Produtos acuaticos marifios

—  Proteccioén de costas,seguimento e vixilancia
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> A economia verde

Na Conferencia de Naciones Unidas (Rio+20), a Economia Verde foi recofiecida
como unha ferramenta para acadar un desenvolvemento sustentable social,
econdémico e ambiental. O PNUMA definiu Economia Verde como “aquela
economiaqueresulta nun mellor benestar humano e equidade social, reducindo
significativamente os riscos ambientais e as escasezas ecoldxicas". Na sua
expresion mais simple, unha Economia Verde pode ser considerada como
unha que es baixa en carbono, eficiente en recursos e socialmente inclusiva.

> Reservas da Biosfera en areas urbanas e escala
metropolitana como potencial turistico, saudable e
de recursos primarios

Dentro das oportunidades da economia verde local, analizouse o caso
dunha Reservas da Biosfera cunha localizacién moi préximas a unha area
suburbana, a de Laguna Oca y Herraduras del Rio Paraguay que se atopa
case integrada na cidade de Formosa, Arxentina. Cunhas posibilidades de
desenvolvemento vinculadas co aproveitamento dos seus naturais, dos seus
ambientes e do turismo vinculado a eles. E un espazo onde se compatibiliza o
desenvolvemento socio econémico coa conservacion dos bens e servizos da
natureza, e na sia delimitacién incliese aos nucleos urbanos e as zonas onde
se concentra a actividade econémica da poboacion

> Acuicultura

Analizouse o papel desempeiiado polos CFPPA (Centre de formation
professionnelle et de promotion agricole), centros de formacion franceses
como o CFPPA de Hyeres (Francia), como centros de formacion profesional en
acuicultura e agricultura como posibilidade de creacién ou de interaccion co
Centro de Investigacions Agrarias de Mabegondo. (INGACAL-CIAM)

> Centro de avaliacion de riscos marinos

O CEDRE (Centre de documentation de recherche et d'expérimentation sur
les pollutions accidentelles des eaux) e un centro francés de investigacién en
contaminacion de augas por accidentes situado en Brest con financiamento e
privada cun orzamento anual de mais de 4,5 milléns de euros.. E o responsable
francés da investigacién, experimentacion e documentacion no tocante
a produtos contaminantes. Durante os grupos de discusidon propuxose a
creacion dun centro equivalente en Galicia.
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Ao respecto das oportunidades estatais

> A economia azul e verde

Aliniciativa de crecemento azul adquiriu un caracter particular en Espafa, tendo
en conta especialmente en as diferenzas xeograficas existentes, principio que
esta no fundamento do concepto de crecemento azul, integrando politicas ata
o momento dispersas co gallo e acadar unha mellor comprensién do impacto
que, sobre un entorno xeografico determinado, poden producir ao confluir
no mesmo. Deste xeito, a estratexia do sector identifica aqueles obxectivos
economicos que permiten establecer proxectos que conflien coas areas de
enerxias renovables, biotecnoloxia, construcion naval e turismo costeiro. Para
isto a iniciativa inclie os elementos de financiamento e as medidas de xestion
e estruturais necesarias respecto de:

— A innovacion e desenvolvemento tecnoldxico: proxectos
multisector

— 0O "Plan Estratégico de Innovacion y Desarrollo Tecnoldgico”
- Adiversificacion pesqueira
— O "Plan Estratégico Nacional de la Acuicultura Espafiola”

- A economia verde . http://fundacion-biodiversidad.es/es/
economia-empleo-verde

— 0O Programa Operativo do FEMP
Asi mesmo os eixos transversais seran o desenvolvemento social e o
equilibrio ambiental e a busca da participacién e a comunicacion. O porto

de Vigo aparece destacado como o pioneiro en Espafia no desenvolvemento
dunha mellor estratexia de coflecemento para o crecemento azul.

> Reservas da Biosfera de Urdaibai

Seguindo as oportunidades da economia verde local, tratouse o exemplo da
reserva da biosfera de Urdaibai préxima a Bilbao dentro dun esquema similar
ao planeado na de Laguna Oca y Herraduras del Rio Paraguay.

Urdaibai (www.irekia.euskadi.eus)
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Actividade acuicultura (elaboracion propia)
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/ Unha Mirada Ao Sector Produtivo

Ao respecto das oportunidades autonémicas e metropolitanas

A andlise realizada supuxo a procura de sectores con elevado potencial dentro
da area metropolitana e de Galicia a partir das oportunidades detectadas
nos ambitos estatais e internacionais e que tefien relaciéon coas principais
valoracidns realizadas nos estudos aparecidos na ultima década en relacion a
sectores estratéxicos e novos usos potenciais.

> Acuicultura

Ao respecto deste sector de crecemento azul considerado estratéxico dentro
da UE e do "Plan Estratégico Nacional de la Acuicultura Espafiola” elaborouse
unha listaxe de empresas de Galicia e da drea metropolitana con experiencia
e desenvolvemento de proxectos de innovacion. Asi mesmo relacionaronse
con outros organismos publicos e privados con experiencia no sector como
o Cluster da Acuicultura e o Centro Tecnoldxico do Cluster da Acuicultura, O
CIMA ou o IGAFA.

> Innovacion

Dentro da "Estratexia Espafola de Ciencia, Tecnoloxia e de Innovacion 2013-
2020 (EECTI)" como marco estratéxico para as politicas de [+D+i estatais e
autondmicas, e marco de referencia do POCInt 2014-2020, da Estratexia de
Especializacion Intelixente de Galicia 2014-2020 (referida como Estratexia RIS

Galicia; e de posuir A Coruia unha Axenda Dixital Local e un recofiecemento
ou distincion como Cidade da Ciencia e a Innovacion 2012 elaborouse unha
listaxe de empresas relacionadas coa innovacién agrupadas entorno ao GAIN,
(A Axencia Galega de Innovacion adscrita & Conselleria de Economia, Emprego
e Industria). Tratase dun sector transversal moi ligado & biotecnoloxia, as TICs,
pesca e derivados, farmacia,...con posibilidades de interacciéon multisectorial.
Asi mesmo, a cidade da Coruiia asumiu impulsar o proceso de elaboracion do
“Libro branco da Ciencia e a Innovacion da Corufia Metropolitana: Innova CM".

Un dos centros de referencia en innovacion o AZTI, centro tecnoldxico en de
innovacion marifa e alimentaria do Pais Vasco, foi invitado a realizar unha
presentacion dos seus traballos no foro Tecendo Litoral. Igualmente participou
no foro o programa Emprendemar de crecemento e desenvolvemento
econdomico e social do territorio para a diversificacion das actividades da
pesca; Lonxanet, Fundacion para o fortalecemento da pesca artesanal e das
sUas poboacions establecendo vinculos co sector pesqueiro que foi obxecto
dunha entrevista.

> Biotecnoloxia

Analizouse a posicién e subsectores relacionadas de diferentes empresas de
biotecnoloxia relacionadas co Cluster Tecnoldxico Empresarial das Ciencias
da Vida BIOGA.
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> Biomedicina e farmacia

Analizaronse as empresas do sectores presentes na area metropolitana e
Galicia que presentan procesos de innovacion.

> Construcion naval e enerxias marinas

Visitouse a planta de Navantia en Ferrol, facendo atencion & posta en
marcha dos procesos relacionados coa industria 4.0 e as suas implicacions
coa industriais locais. A sua analise mais detallada figura nos anexos de
entrevistas.

> A economia verde

Téxtil: Listaronse unha serie de empresas do sector presentes na area
metropolitana e en Galicia que presentan procesos de innovacion en relaciéon
coa economia verde e local (tecidos, producion, organizacion)

Construcion: Listaronse unha serie de empresas do sector presentes na area
metropolitana e en Galicia que presentan procesos de innovacion en relacién
coa economia verde e local (producién, organizacién, materiais)

Alimentacion: Existen importantes empresas de alimentacion tradicional
aos que hai que engadir un importante nimero de empresas relacionadas
coa economia verde dentro da area metropolitana. A presenza da Reserva da
Biosfera sup6n un importante valor para moitas delas.

Sectores transversais:

TICs: Analizaronse as serie de empresas do sector a través do estudo da UDC
“Prospeccion de sectores generadores de empleo en el area metropolitana de
A Coruia: TIC Y LOGISTICA"

Loxistica: Analizaronse as serie de empresas do sector a través do estudo da
UDC “Prospeccion de sectores generadores de empleo en el area metropolitana
de A Coruiia: TIC Y LOGISTICA"
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2.2.3.Conclusions

2.2.3.1.0 mantemento e reforzo dos activos existentes

O interese de manter o potencial xerador de actividade econémica ligado ao desenvolvemento sustentable e dentro da estratexia
europea 2020, parte do convencemento do desenvolvemento da Corufia como cidade pesqueira e da sta evolucion paralela ao pulo
da actividade portuaria. A gran oportunidade e mellora da calidade de vida que xera o traslado a un espazo que non esta en contacto
directo cos principais asentamentos de poboacion, daquelas actividades mais perigosas e perniciosas para a saude, abre un abano
de posibilidades a implantacién de novas actividades produtivas en sintonia coa calidade ambiental e a calidade de vida das persoas,
que se traduce na integracion da sia componente saudable, tanto no modo de implantacién como das actividades en si.

0 mantemento e reforzo dos activos existentes no &mbito rexional dende unha perspectiva de integracion cos valores que se establezan
na no proceso de transformacion dos terreos portuarios e litorais. Neste reforzo cabe unha especial mencion ao sector pesqueiro e
aos sectores derivados do mesmo, apuntandose asi mesmo aquelas actividades que tefien peso de seu e coas que se pode comezar
o reforzo dunhas alianzas estables:

— Acuicultura
—  Pesca

Alimentacion e derivados da pesca

—  Biotecnoloxia marina

A pesca é unha das principais actividades portuarias que liga o espazo pesqueiro maritimo as grandes infraestruturas de comunicacion
e a relacion coa cidade. A aposta polo reforzo e expansion da actividade pesqueira debe ser unha das principais lifas de traballo, se
ben esta tarefa non recae principalmente na competencia municipal, poden acollerse medidas que axuden & stia mellora, como poden
ser:

Apoio municipal as politicas pesqueiras integradoras e & promocion a través de lifas transversais de cooperacion,
reforzando as politicas xa existentes.

0 estudo das necesidades espaciais, loxisticas e infraestruturais do sector pesqueiro, da Lonxa e das actividades
derivadas, e a inclusion das necesidades nos proxectos de rexeneracion urbana do litoral.

A coordinacion co sector pesqueiro e derivado para a implantacion de mediades xeradoras de valor engadido en relacién
ao artellamento porto - cidade.

A conservacion da actividade produtiva na cidade

A consideracion da importancia da conservacion da actividade produtiva para as economias urbanas se ten incrementado por mor da
crise financeira, da burbulla inmobiliaria e da ameaza do cambio climatico. Deste xeito a renovacion deste espazo central urbano como
area produtiva fronte a zonificacion e dispersion acontecidas nas ultimas décadas supdn pofer a atencion sobre o espazo produtivo
existente e a contencion da sua expansion: non crear mais espazo produtivo mentres o existente non esgote as stas posibilidades.

A conservacion dos terreos portuarios como espazos produtivos e a reutilizacion paulatina destes solos localizados nun sector da
cidade central aptos para acoller novas funcions e xerar novos usos e empregos supon a posibilidade de dar resposta as necesidades
dunha nova cidadania que reclama menos desprazamentos, que pide traballar e vivir en lugares préximos minimizando os seus
desprazamentos e a siia pegada ecoldxica e que pon por diante a calidade do entorno e o acceso a unha oferta cultural fronte a outras
variables vitais. Dentro deste espazo, a implantacién de actividades que combinen a investigacion e a innovacion, coa interaccién coa
cidade e a cidadania e a promocidn econdmica resulta fundamental. Para elo recoméndase traballar tecendo alianzas cun abano de
centros administrativos, institucionais, produtivos e sociais de cara a crear unha Rede que lidere o proceso, cree uns lazos estables
e que, unha vez consolidados, poida establecer pautas e programas de desenvolvemento que deriven en proxectos concretos.
Promédvese asi o mantemento e fortalecemento da alta densidade presente na cidade central (6.453 habitantes/km?,214vivendas/
Ha.), o que vai permitir unha proximidade e integracion de diferentes sectores de innovacién; e que pode configurar unha efectiva
comunidade de aprendizaxe. Asi este espazo en rede poderia acoller e potenciar unha serie de sectores xa presentes no entorno que
asi se verian reforzados e potenciados:
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— Ciencias da saude e farmacia

— Industrias culturais

—  Téxtil de proxeccién local

—  Construcion verde e servizos técnicos de enxefieria
— Alimentacion ecoloxica e marcas de calidade

- TICs

—  Loxistica

Dentro dunha estratexia de colaboracidn e integracion a nivel de Rexion Urbana unidos & presenza da universidade e outros centros de
investigaciéon tamén poderian engadirse outros sectores:

— Industrias navais
—  Enerxias renovables marinas

—  Seguridade maritima

Porén, o traballo de renovacion sobre todo o ambito do bordo litoral cidade central - area metropolitana permitirad o establecemento de
estratexias en todo o tecido para actividades de lecer:

—  Turismo sustentable e turismo verde
—  Turismo de cruceiros,

-~ Gastronomia e hostaleria (tecendo sinerxias co porto e a pesca)

Outras medidas recomendadas na promocion econémica do litoral, serian:

- Axeracién dun clima de confianza entre administracions e de seguridade xuridica e econdmica, de cara & consolidacion e
implantacién de novas actividades. O establecemento dun 6rgano xestor integrador.

— Aelaboracion dunha estratexia de desenvolvemento econémico ligada ao litoral, onde se establezan as bases para a sua
posta en marcha:

— Incorporacion das medidas de urbanismo adaptativo.

- Exposicion do atractivo dos terreos litorais en relaciéon coa promocién economica e inclusién a redes globais e ao
achegamento na calidade das persoas traballadoras.

-~ Especificacion de prazos de uso e concesions.

- Omarco de integracion e requisitos minimos en canto & xeracion de valor engadido na contorna e das politicas particulares
das empresas en relacion & integracion ambiental, social e econdmica.

—  Axudas a pequena empresa e ao comercio.

Fam
PRI R L
relie - g

Encoro de Bafiobre. Arteixo (Directrices Ordenacion Territorio) Sectores da actividade(elaboracion propia)
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J.LEALANDO DO LITORAL

Mediacion con axentes no proceso de
Investigacion

O proceso de investigacion de Tecendo Litoral contou cunha parte documental,
expostas nos capitulos “Onde mirarnos” e "Atlas e contextualizacién"”, e outra
oral. Esta segunda tivo moita relevancia, tanto pola calidade e envergadura das
informacidéns obtidas nas diversas areas de cofiecemento, como por servir en
si mesma como un proceso de mediacion, onde presentar o proceso e tomar
a temperatura do posicionamento de axentes e sectores diversos en relacion
a este tema. Expofense a continuacion os datos, os espazos, os criterios, 0s
axentes e as ideas mais repetidas ao longo deste proceso de escoita activa.

3.1.1.Criterios para definir como e con
quen falar do litoral

Esta ampla parte do traballo baseada na escoita activa tivo como obxectivo
cofecer:

- Que hai no porto interior da Corufia, e que no conxunto do litoral
(anivel de espazo vivido e espazo construido, tecido empresarial,
tecido verde).

- Que lifas de estudo abertas desde os ambitos do cofiecemento
poden ser de utilidade para este tema, e cales son as suas
conclusions.

- Queposibles alianzas se poderian establecer para seguir tecendo
a transformacion dos peiraos.

- Cal é o posicionamento sobre as transformacions recentes que
se efectuaron no litoral corufiés, e cales as expectativas de cara

as transformacions futuras.

Os criterios xenéricos que se seguiron para a seleccion dos axentes foron:

— Que tiveran informacion de calidade e en profundidade para dar
resposta as preguntas da investigacion, ben pola sua traxectoria
investigadora, ben pola sta propia experiencia profesional ou
vital.

— Que foran axentes ou entidades representativas na cidade,
pola sua conexién directa co tema do porto ou do litoral, ou por
representar a voz dun conxunto amplo de persoas.

— Que representaran voces diversas, tanto por pertencer a
diferentes sectores (econdmico, social, investigador,...) ou
escalas (portuaria, cidada, metropolitana,...), como por manter

posicionamentos diversos.

O primeiro paso foi a construciéon dun mapa de axentes, (Anexo ) que
se foi enriquecendo conforme foron avanzando as propias conversas. A
transversalidade e complexidade do tema de estudo conforma un mapa moi
amplo, arespecto do cal ainvestigacion de Tecendo Litoral acomete un didlogo
iniciatico que sera poderia ser continuado noutras fases deste proceso.
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3.1.2.Espazos para a conversa con
axentes

Estes foron os espazos establecidos ao longo do proceso de investigacion
para o didlogo con axentes:

—  Entrevistas cualitativas individuais ou colectivas
-~ Cinco grupos de investigacion
— Unha xuntanza informativa para a activacion cidada

—  Mais o propio Foro Cidadan

3.1.2.1.Entrevistas cualitativas e conversas

A meirande parte do traballo de campo con axentes realizouse a través de
entrevistas cualitativas individuais, dunha duracién aproximada de entre 1 e 2
horas. Esta escolla metodoldxica, ainda que mais lenta, permite afondar mais
nos temas de estudo ou experiencias de cada persoa. A isto hai que engadir
conversas con outros axentes estratéxicos, que sen contar co formato da
entrevista cualitativa, si foron orientativas e valiosas para o conxunto do
proceso.

Neste formato de entrevistas e conversas falouse con 40 axentes. O perfil
maioritario é persoal investigador, ainda que tamén se buscaron voces do
tecido empresarial, social, e institucional.

0 desenvolvemento das entrevistas estivo supeditado en cada caso as areas
de conecemento do axente, intentando obter unha informacién exhaustiva
e de calidade sobre o eixo da investigaciéon co que se relacionaba. Porén, o
esquema de todas as entrevistas foi o mesmo:

— Informar ao axente do momento no que se atopa A Corufia en
relacidn aos terreos portuarios e os obxectivos da investigacion.

— Cofecer a sUa area de traballo en relacién ao tema e posibles
alianzas que se poidan establecer entre o Concello e o seu
sector.

— Entender por que considera, desde a sua traxectoria, que
a transformacion dos terreos portuarios constitie unha
oportunidade para A Coruna.

3.1.2.2.Grupos de discusion

Os grupos de discusion son espazos colectivos arredor de temas centrais na
investigacion, pensados para grupos non maiores de 9 persoas. Tefien unha
duracién de 1h30. Esta escolla metodoldxica permite obter unha informacion
enriquecida e contrastada por axentes relacionados cun tema en comun pero
con diferentes perspectivas. Sirve ademais de “termdmetro”, para testar cales
son os temas de maior consenso ou disenso entre unha mostra do sector.

Os grupos realizados foron cinco:
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GRUPO

Memoria e impacto social
das transformacions

CANDO E ONDE

5 de marzo no C. Civico de San Diego

PRINCIPAIS CONTIDOS

- Impactos sociais das transformaciéns no porto e no bordo
litoral da Corufia

- Elementos do patrimonio material e inmaterial portuario ou
litoral que deben ser mantidos

- Transformacion dos terreos como oportunidade para a
cohesion social e a identidade

Territorio: urbanismo,
mobilidade e
sustentabilidade

6 de marzo no C. Civico de San Diego

- Oportunidade para a mobilidade: tren, pedns, ciclismo,
transporte maritimo

- Terreos de San Diego: polo de innovacién ou barrio?

- Accidns concretas para a integracion da infraestrutura verde na
cidade (recuperacion do Rio Monelos, [amina de auga, etc.)

Economia azul e usos

7 de marzo no C. Civico de San Diego

- Debilidades e fortalezas dos terreos de San Diego no marco do
crecemento azul

- Empresas, startups e grupos de investigaciéon que poden ser
unha alianza para estes terreos

- Sectores produtivos no marco do crecemento azul e verde que
poden ter sentido para A Corufia e o seu porto

Actividade portuaria

5 de abril no Forum Metropolitano

- Que impactos tiveron as transformacions portuarias recentes

- Que uso fan actualmente dos espazos portuarios (zonas de
transito, uso dos espazos urbanos estremeiros, etc)

- Que necesidades tefien para mellorar o seu traballo e en
que medida poderia a transformaciéon do porto supor unha
oportunidade

- 0 agrupamento do sector pesqueiro: ten sentido? Onde?

Hipotese econdmica

20 de abril en Maria Pita

- Necesidades do tecido empresarial de cara a estes terreos

- Empresas, startups e grupos de investigacién que poden ser
unha alianza, no marco das economias azul e verde
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Os grupos de discusion contaron con presenza institucional do Alcalde e a
Concelleira de Participacion, nuns casos, e o Concelleiro de Economia e
Emprego noutro, que deron a benvida ao proceso e logo abandonaron a sala
para facilitar o desenvolvemento do grupo.

3.1.2.3.Xuntanza informativa

A xuntanza informativa para a activacion cidada foi un encontro con entidades
do tecido social, cultural, deportivo e activista que tivo lugar no Cento Civico
de San Diego o 14 de marzo. O sentido deste espazo foi dar informacion de
primeira man a colectivos especialmente sensibilizados coa problematica
dos terreos portuarios, asi como recoller os seus principais sentires e ideas.
Asistiron un total de 17 persoas das seguintes entidades:

Festival Mar de Mares

- IEO
—  Federacién Asociaciéns Vecifiais
Duas persoas da AAVV Eiris
-~ Cinco persoas de CADECO
— Duas persoas do Real Club Nautico
— Duas persoas do Club Nautico Oza - O Puntal
— Unha persoa de Ciclistas Crunia
— Unha persoa de Mobiliza e a Plataforma en Defensa do Tren
— Unha persoa do Servizo de Bibliotecas da Corufia
A xuntanza contou coa presenza institucional do Alcalde, a Concelleira da

Participacion, e o Concelleiro de Rexeneracion Urbana, que permaneceu
durante toda a sesion e respondeu as preguntas das persoas asistentes.

3.1.2.4.Datos de participacion
Persoas que asistiron aos espazos de participacion de Tecendo Litoral: 60

- a) Entrevistas individuais: 39
—  b) Grupos de discusion: 23
-~ ¢) Xuntanza informativa: 17

*Nota: o n° total non equivale a suma de participantes nos espazos porque hai
axentes que fixeron unha entrevista e vifieron tamén a un grupo de discusion.

Persoas contactadas que non participaron do proceso: 35
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*Nota: os motivos foron diversos. Por orde de frecuencia: 1) Na meirande parte
dos casos a falta de asistencia debeuse a dificultades de axenda para encaixar
a cita; 2) Non responderon; 3) Os contactos non estaban actualizados e as
entidades xa non existian ou as persoas mudaran de enderezo; 4) Confirmaron
asistencia e logo non se presentaron 4 cita; 5) Manifestaron falta de interese
no proceso ou a convocatoria que lle propofiamos.

> Taboa cos datos globais de participacion, incluindo
os datos desagregados por xénero:

Por sectores:
Homes Mulleres
Voces institucions 29 7
Tecido empresarial 8 2
Tecido social 13 2
TOTAL 50 11
Por formatos:
Sesién  Numero Mulleres Homes Non especifica
1 185 71 (38,37%) 105 (56,75%) 9 (4,8%)
2 193 70 (36,27%) 113 (58,55%) 10 (5,81%)
3 190 67 (33,66%) 112 (58,94%) 11 (5,79%)
4 172 52 (30,23%) 110 (63,95%) 10 (2,90%)

3.1.3.Analise da participacion e
principais ideas

A andlise dos espazos de escoita activa dos diferentes axentes permite facer
emerxer alguns patréns ou ideas que se repiten, de moita relevancia para as
conclusioéns finais desta fase e para a folla de ruta do goberno municipal.
Antes de entrarmos nas principais ideas de cada eixo da investigacion, unhas
notas globais da participacion:

— Oclimaentodos os espazos de participacion foi moi amable e cun
gran consenso nas cuestions estratéxicas. O posicionamento
dos axentes é maioritariamente afin & estratexia do goberno
municipal. Entendemos que isto se debe a duas cousas: 1) Que
esta posicion conta cun amplo apoio social; 2) Que as voces
mais discordantes, que tamén foron convocadas aos espazos
de participacion, non quixeron involucrarse no proceso.

— Enrelacién con isto, e no tocante & inclusion de voces diversas:
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- Oxénero predominante en todos os espazos de participacién, asi coma no propio Foro, e amplamente o masculino.
Ainda facendo especial fincapé na convocatoria de mulleres non se conseguiu aumentar a sla presenza.

- Aidade dos axentes entrevistados, tanto na parte mais académica coma na social, € media - alta (entre os 40 e
os 65 anos, maioritariamente).

- A procedencia maioritaria é A Corufia e a sla area metropolitana, ainda que tamén se incorporaron voces
enriquecedoras doutros lugares (especialmente Ferrol).

— No que atinxe aos sectores entrevistados: non se buscou unha mostra representativa do conxunto da cidadania, se
non unha mostra relevante e con informacion profunda e desde perspectivas diversas, polo que se escolleu axentes
de sectores diversos e con amplo coflecemento sobre o tema de estudo. Por ambito, os axentes entrevistados
clasificanse en:

- Voz da investigacion (especialmente UDC, e grupos de investigacion vinculados co mar).

- Voz das instituciéns vinculadas co mar (coma o CEIDA, o GALP, o IEQ, etc), asi como o propio Concello, facendo
traballo con distintas areas para transversalizar a informacion.

- Voz empresarial, con especial fincapé na comunidade portuaria.

- Voz social (entidades activistas, culturais ou deportivas).
A continuacion, saliéntanse as principais ideas que sairon por cada un dos eixos de estudo. Aludese ao sentido de cada lifia
(obxectivos e temas que se pretenderon analizar), faise unha analise cualitativa atendendo a cuestions como o perfil dos axentes
ou o clima dos espazos, e reséfianse algunhas das ideas mais destacadas (de maior consenso ou disenso, ou, que ainda sen se ter

repetido, son de especial interese pola sua orixinalidade ou relevancia). Ademais, sindlanse algins axentes ou entidades que poden
ser alianzas estratéxicas para o traballo que siga facendo neste campo o goberno municipal.

3.1.3.1.Falando de memoria e impacto social das transformacions

Sentido desta lina

Ainformacién que se pretendeu extraer nesta lifia xirou arredor de dous eixos: a identificacion de elementos do patrimonio material
e inmaterial relevantes para a identidade (tanto do Porto Interior coma da cidade), e a andlise dos impactos sociais que tiveron as
anteriores transformaciéns promovidas no bordo litoral da Corufia. E ademais o eixo relacionado co vinculo afectivo da Coruia co
mar e co porto.

Andlise cualitativa

Os contidos deste eixo non estan representados directamente por ningunha rama da investigacién, polo que a procura de axentes é
mais difusa e os perfis mais heteroxéneos ca noutras lifas de estudo. Dado que engloba esa dimensidn mais emocional e intanxible,
moitos axentes comezaban falando dela ainda que non se lle preguntara antes de meterse nas suas lifias de investigacion ou a
experiencia desde o seu sector.

Principais conclusions

Sobre patrimonio, as principais conclusiéns son:

—  Existe un vinculo afectivo incontestable entre a cidade e o mar. Todos os axentes entrevistados aluden a el nas
conversas, amparandose a mitdo na propia historia mareante da Corufa.
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—  Existe tamén un forte consenso sobre que as transformacions 0
efectuadas nas ultimas décadas no bordo litoral non souberon AMNTASKMA
aproveitar ese vinculo de xeito que afectara positivamente na DE CZA CATEHA OF CASTROS
vida das persoas e a identidade da cidade.

— Ao preguntar por elementos do patrimonio material e inmaterial
que seria relevante conservar en posteriores transformacions do
Porto interior, atopamonos con que a maior parte dos axentes se
remite ao bordo litoral dun xeito mais integral. Alidese con moita
frecuencia & memoria marifieira -e a necesidade de recuperala
e ponela en valor. Os nomes das pedras, os nomes das persoas
que traballaron no mar ou no porto, os lugares transformados (a
praia de Oza e a zona da Torre son alguns dos mais destacados
nas conversas), ou os referentes miticos.

& = =
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— Porén, existen alglins elementos propiamente portuarios que
foron destacados:

- Asgruas do Porto
- O edificio da Lonxa vella

- 0 edificio maremotriz
- Todo o relacionado cos redeiros

— Azonada cidade que mais ten traballado a memoria do barrio en
relacién ao bordo litoral é Oza - Os Castros, a través de proxectos
como Pantasmas de Oza ou Remexendo a memoria de Oza.

Sobre a parte de impacto social das transformacions:

A voz maioritaria recollida nos espazos de transformacion é que os impactos
sociais das transformacions recentes do bordo litoral foron negativos. Os
axentes destacan:

— 0 paseo maritimo, coma unha infraestrutura que, ainda que
modernizou a zona da Torre e permitiu o acceso do trafico,
non tivo en conta a diversidade do lugar, a memoria, e 0os usos
historicos que se viiian facendo dese espazo.

— A construcion do porto deportivo co consecuente traslado dos
barcos de pesca para Oza é outro dos temas que se critican con
maior frecuencia.

— Porén, outras voces si recollen os impactos positivos. Para
Sestico -e entendemos que para unha parte relevante do tecido
portuario- a construcién do Porto Exterior tivo un impacto moi
positivo no seu volume de negocio.

— A autopercepcion dos veciios e veciiias de Oza - Os Castros
que entrevistamos nesta parte é que son un barrio periférico
que padeceu durante décadas a expansion do porto, tanto a
nivel territorial -vendo como se destruian elementos do seu
patrimonio, como a praia do Lazareto- coma de sustentabilidade
-aluden & balsa de lodos, as descargas ou a contaminacion do

aire.

A idea mais repetida desta eixo: A Coruia é unha cidade eminentemente
ocednica, cun forte vinculo histérico co mar que se crebou nas ultimas
décadas.
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Unha idea especialmente relevante deste eixo: unha proposta innovadora e sostible de usos futuros debe atender 4 memoria e aos
usos pasados.

3.1.3.2.Falando do territorio

Sentido desta lina

O obxectivo desta lifia é extraer as principais ideas para a planificaciéon do territorio, atendendo & oportunidade que presentan
os terreos portuarios no marco da area metropolitana, dunha banda, e para o conxunto da cidade pola outra. Inclie temas de
urbanismo e de mobilidade, e nela os axentes responden principalmente a que facer (que dotaciéns serian interesantes para a
cidade) e como facelo (como intervir neses terreos, con que criterios e en que fases).

Anélise cualitativa

O perfil maioritario deste eixo é a voz investigadora, especialmente vinculada coa UDC nas lifas de arquitectura, enxefaria ou
paisaxe. Porén, todos os axentes aluden nas sulas conversas a oportunidade territorial, facendo especial fincapé na mobilidade e a
conexion cos barrios, como se sinala nas principais conclusidns.

Principais conclusions

No que atinxe ao urbanismo, as principais conclusiéns son:

—  Existe un consenso xeneralizado de que Bateria Calvo e Sotelo cumpren unha funcion dotacional e de espazo publico,
e que San Diego debe ser comprendido coma un polo de innovacién econdémica. Con todo, os axentes entrevistados
de Oza - Os Castros, temen que a parte de San Diego se relegue a usos industriais, que non repercutan dun xeito
positivo co barrio nin estean conectados con el. Sinalan que tamén tefien necesidades dotacionais, e consideran que
foron os maximos afectados polas transformacions e que a cidade ten unha débeda con eles.

—  Existe tamén un consenso total en que o xeito de acometer San Diego ten que ser hibrido: non como un poligono
empresarial enteiramente, nin como parte dun barrio sen actividade econémica especifica.

— Outra idea da que parten todos os axentes é o potencial que ten para a cidadania que se abra o muro, poder acceder
a eses terreos que agora estan excluidos do transito, e conectalos cos barrios colindantes do mellor xeito posible.

-~ Anivel de dotacions expuxéronse algunhas ideas en relacién coas necesidades e desexos das persoas existentes, como
poderian ser: (centro de dia ou residencia para persoas maiores, instituto con especialidade en artes ou equipamento
educativo, espazos de lecer para a xente moza, residencia universitaria, albergue para visitantes, biblioteca, museo
do mar ou centro de interpretacion (informacion detallada no apartado de usos), centro de investigacion aplicada
(informacion detallada no apartado de usos)

— Outra idea cun amplo consenso, que se repite tanto nas entrevistas individuais coma nos espazos grupais, é a de
intervir o menos posible nos terreos a nivel construtivo. Aproveitar o construido, ou xerar espazo de usos reversibles
sen grandes investimentos e co apoio de recursos europeos, con construcions sustentables e que xeren a sta propia
enerxia (maremotriz, solar,...) e que constitian en si mesmas un exemplo de investigacién aplicada.

— Alguns axentes aludiron a temas de “fachada litoral”, ainda que non foi o tema predominante nas conversas. Insisten
na menor intervencion, e en xerar un conxunto harménico desde mar e desde terra, que convide a cidadania a
transitalo.

— Mais ala das ideas concretas para as dotacions -que nalguns casos s6 estan apoiadas no estado de opinidn xerado,
mais ca na propia identificacion dunha necesidade dun sector ou un barrio-, as necesidades profundas que emerxen
nesta parte, tanto para Bateria-Calvo Sotelo como para San Diego son:
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- Que estes espazos sexan accesibles ao conxunto da cidadania.

- Que os usos que se lle dean repercutan dun xeito positivo na cidade, atendendo & posta en valor dos recursos
marifios, e 4 atencidn de sectores con mais necesidades de espazo dentro da cidade.

- Que a zona tefia vida e non se repitan erros do pasado como a construcion de Palexco (consenso total en todos
os sectores na sua falta de sentido).

- Que as intervenciéns que se fagan sexan cautelosas, respectuosas, e de escala humana.

— Undisenso interesante é o que ten que ver coa unificacion da parte pesqueira. Existen voces que sinalan que é un erro
grande manter separados os barcos de pesca -e demais usos asociados a eles, como as redes- da Lonxa; en canto
para outras é un feito sen demasiadas consecuencias e que pode mesmo ser positivo para facilitar o trafico maritimo.
Se alongo prazo se vira pertinente a unificacion, abrese unha segunda incégnita na que tampouco hai acordo: se levar
os amarres da flota 4 zona da Lonxa, ou mover a Lonxa a Oza. Os pros e contras sinalados polos axentes son:

a) Sobre a unificacion no centro da cidade, onde esta a Lonxa, destacan a visibilidade e centralidade, o impacto no
imaxinario social dun sector que cada vez queda mais relegado e cunha grande falta de recofiecemento entre a
propia vecifianza.

b) Sobre a unificacion en Oza, onde agora estd amarrada a pouca flota que queda, sinalan que o gran volume de
trafico xerado a diario por este sector non se introduciria no corazén da cidade, alixeirando o transito e facilitando
o mellor aproveitamento deses terreos.

— Entodo caso, é importante ter en conta que calquera proposta que implique movementos no sector relacionado coa
pesca vai contar con resistencias dentro do sector.

— Unha idea de especial relevancia que saiu no GDD Territorio é a de como acometer a transformacion dos terreos,
tendo en conta que o desprazamento ao Porto Exterior vai ser paulatino, e que as propias necesidades da cidade
e do sector do mar estan en continua mutaciéon. Tamén neste punto as ideas xiran arredor da minima intervencion,
aludindo a referentes coma o antigo aeroporto de Tempelhof, hoxe maior parque publico de Berlin, no que a cidadania
foi ocupando o espazo con usos ludicos e deportivos non planificados. Para diversos axentes, o xeito de acometer
esta dificil transformacion co maior sentido posible, seria abrir os terreos nas fases pertinentes, observar como son
ocupados pola vecifianza, e a partir de ai facilitar ou apoiar eses usos.

No que respecta & mobilidade, as principais conclusiéns son:

— A mobilidade, e mais en concreto o tema do transporte de proximidade e a oportunidade de aproveitamento das
vias, é un dos temas con mais presenza no tecido social (tren, metro lixeiro, tranvia). Ao mesmo tempo, as entidades
activistas vinculadas coa mobilidade foron as que presentaron un maior indice de asistencia e seguimento do proceso
(moito mais ca as de sustentabilidade, por exemplo). Con ela coincide tamén a voz investigadora.

— O marco metropolitano e especialmente relevante nesta parte. Ademais do tren, alidese 4 oportunidade do transporte
maritimo (conexién da Ria), que ten ademais un forte compoiiente identitario de memoria.

— O transito peonil e ciclista tamén deberia verse afectado dun xeito moi positivo por esta transformacién. Varios
axentes incidiron na dificultade de acceder 4 cidade andando, especialmente nas zonas da Pasaxe, as Xubias, e
Linares Rivas. Falase de favorecer a conectividade branda desde Cecebre até a Torre de Hércules.

A idea mais repetida deste eixo: os terreos portuarios que se transformen tefien que ser accesibles para a cidadania, e de interese
do comun.

Unha idea especialmente relevante deste eixo: deixar que a cidadania ocupe os terreos que vaian quedando liberados e apoiar os
usos que emerxan.
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3.1.3.3.Falando de sustentabilidade

Sentido desta lina

A sustentabilidade é un eixo que se atendeu de maneira transversal nos
espazos colectivos; isto é, procurando que todos os grupos tiveran algin
axente con traxectoria e cofecemento neste ambito, que dialogara coas
demais perspectivas. O obxectivo é extraer informacion da oportunidade que
se abre para A Corufia no marco da Reserva da Biosfera, as acciéns concretas
que se poderian emprender, e tamén informacion sobre a recuperacion
ambiental dos terreos.

Andlise cualitativa

Os axentes entrevistados neste tema presentan diversidade nos perfis (uns
mais do dmbito dainvestigacidn, outros vinculados a entidades ou institucions
que velan pola calidade ambiental da rexion). En todos os casos, son axentes
conectados co tema desde o ambito do cofilecemento, pero que tamén estan
traballando actualmente en proxectos coas administracions. Contan cunha
vision integral, polo que se remiten mais ao conxunto do litoral artabro ou a
Rexion Urbana, e menos aos terreos portuarios e a sta especificidade.

Principais conclusions

— No que atinxe & recuperacion dos terreos portuarios,
nomeadamente de San Diego, os axentes entrevistados sinalan
que vai ser lenta. Non dan cifras estimada de anos, pero si
afirman que habera que facer un plan especifico para analizar o
estado actual e as posibles intervencions.

—  Sobre a recuperacion especifica da lamina de auga, os axentes
entrevistados afirman que faltan estudos sobre o estado da auga,
e sobre todo, dos fondos marifios. Intlese que o estado pode
non ser moi bo, pero non hai estudos concretos (descofiécese o
que pode ter a Autoridade Portuaria a este nivel).

— Con todo, e falando xa de xeito mais global, os axentes deste
eixo apuntan a capacidade de resiliencia do territorio. Cren que
se trata dunha oportunidade para poboar especies moi ben
escollidas para esta area e esta situacion, tanto na fauna como
na flora.

-~ Aidea mais frecuente é ver a oportunidade que ten A Coruiia no
marco da Reserva da Biosfera, un territorio do que esta rodeado
e do que ainda non forma parte. Falase do “corredor verde”,
desde a periferia até o corazén da cidade, e da “infraestrutura
verde”, como solucién para a conectividade entre zonas naturais
existentes e mellora da calidade ecoldxica.
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—  Outro tema vinculado coa sustentabilidade que sae a milido nas conversas é a recuperacion do Rio Monelos. Todos
os axentes coinciden en que a sla apertura, ainda que sexa parcial, seria vivida pola cidadania como un triunfo, e un
xeito de reconectar a cidade coa sua memoria e implantar outras loxicas sobre o territorio. Malia todo, ninguén se
atreve a afirmar que iso sexa posible a nivel econédmico, ecoldxico ou territorial, polo que a cuestion requiriria tamén
dun estudo especifico.

Sobre a Ria do Burgo falase mais a nivel de mobilidade que a nivel ambiental. No que si coinciden os axentes é en afirmar que pode
ser unha oportunidade para o seu saneamento, posta en valor, e aproveitamento.

A idea mais repetida deste eixo: os terreos tefien que ser un pulmon verde e azul para a cidade, mellorando a saide ambiental e
social.

Unha idea especialmente relevante deste eixo: as intervencidns que se fagan deben respectar -cando non rescatar- a diversidade
do litoral da Corufia, fronte a outras que se tefien dado que se basearon na homoxeneizacion.

3.1.3.4.Falando de economia azul e usos

Sentido desta lina

0 obxectivo desta lifa é indagar sobre as posibilidades de usos econémicos para os terreos de San Diego, entendendo que poden
ser unha oportunidade para o impulso e a innovacién na Coruia, especialmente no que se refire ao aproveitamento sostible dos
recursos do mar. O marco de partida &, polo tanto, o do crecemento azul e a Estratexia Europea 2020.

Anélise cualitativa

Este é o0 eixo no que mais se combinaron os perfis dos axentes, buscando unha mirada interdisciplinar que axudara a resolver que
sectores neste marco poden ter sentido para A Corufia. Contamos con axentes de tecido empresarial portuario; da investigacion
en campos coma o dereito, a economia, ou a enxefaria; ou de entidades que traballan co mar coma o IEO ou o GALP.

Principais conclusions

—  Osaxentes entrevistados coinciden en que se trata duns terreos de maximo valor, pola siia centralidade, dimensién, e
conexién co mar. Por iso, sinalan que os usos que se establezan neses terreos tefien que aproveitar estas fortalezas
(especialmente o tema do mar), e precisalas para desenvolver o seu potencial (que se establezan ai empresas que
non tefan sentido noutro lugar).

- Isto conecta coas fortalezas do terreo, onde ademais da extension, os axentes sinalaron que a zona conta cunha
saida ao mar tranquila e protexida, e posibilidade de activar boas vias de comunicacion (como por exemplo a través
do tren).

—  Existe un consenso total en que os usos que se implanten nestes terreos deben ser limpos, xa que o traslado ao Porto
Exterior dos usos mais contaminantes abre unha oportunidade de mellora das condiciéns ambientais para a cidade
gue non pode ser desaproveitada.

—  Outro dos consensos fortes, tanto no ambito da investigaciéon coma no social e empresarial, en que a pesca foi, é, e
debe seguir sendo un sector estratéxico para a cidade. Algunhas consideracions sobre este tema:

- Hai diversidade de voces en canto ao estado actual do sector, ainda que todas coinciden que a flota de barcos
se viu absolutamente minguada nos ultimos anos. Non hai acordo nas causas: unhas voces apuntan ao prezo
dos amarres, outras ao esixente sistema de seguridade,...
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- As normativas comunitarias e estatais non favorecen a
produtividade deste sector. Esta aberta a dibida de que se
poderia facer a nivel municipal para impulsar este sector.
Algunhas voces din que non demasiado; outras apuntan
que se poderian activar novos usos asociados a ela, que
tefian que ver coa transformacion dos produtos marifios ou
a sUa comercializacion directa. En Inglaterra, por exemplo,
lonxe de entrar en decadencia, o sector esta repuntando e
constituindo unha das pezas clave para o desenvolvemento
econdémico.

- Como xa se comentou no punto de Territorio, a unificacion
ou non dos terreos de usos pesqueiros é un debate aberto
no propio sector.

Sobre sectores produtivos no marco da economia azul e verde que poderian
ter sentido para A Corufia e para estes terreos, a conversa cos axentes xirou
arredor dos seguintes temas:

Usos vinculados coa innovacion

0 uso de consenso que emerxe con mais forza é impulsar un centro de
investigacion aplicada, ao estilo do que é AZTI no Pais Vasco. CETMAR (Vigo)
é un exemplo semellante, ainda que non se ve incompatible con facer outro
centro aqui con investigacions mais aplicadas ao sector produtivo do que no
caso vigués. As lifas que poderian ter mais forza neste contexto son:

Investigacion en enerxias marifias renovables

- Entéxtil sustentable

- Enacuicultura

- Enbiomedicina

- Enalgas, especialmente aplicadas a biocombustible

En avaliacion de riscos maritimos

*OQ |EO é unha das entidades que mais aposta por este uso, e poderia
constituir unha alianza clave, xa que estan valorando mudarse de
instalacions.

*A Lonxa, o GALP e o Observatorio do Litoral apoian totalmente esta idea.
Usos industriais

Un tema que sae con frecuencia é o dos contedores. Non hai consenso en se
seria interesante para estes terreos:

- OPorto de Ferrol vai comezar proximamente con contedores

- Haivoces que din que teria sentido para A Corufia no Dique
do Centenario (ten calado suficiente); outras cren que
precisa un transporte terrestre potente e que non seria un
bo lugar. Apuntan ao Porto Exterior.

A rexion artabra precisa un centro loxistico potente para o intercambio de

mercadorias, para o que estes terreos poderian ser unha oportunidade. Estes
centros son tractores de economias.
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Usos sociais

Outra lifia que sae sempre nas conversas é o turismo marifieiro. Os axentes consideran que, dentro das posibilidades que ofrece
0 marco europeo, é un dos sectores con mais potencial para a cidade. Non atopamos axentes ou estudos que especificaran que
linas concretas dentro do turismo poderian ter mais sentido na Coruia, en que areas, ou con que axentes.

Outra idea repetida en axentes de todos os sectores é impulsar un centro de interpretacion (que poderia estar vinculado ao centro
de investigacion), que xirara arredor do tema do mar desde a perspectiva humana (oficios, pesca, memoria marifieira, historia das
transformacions portuarias) e a sustentabilidade. Vese que A Coruia conta cunha rede potente de museos, pero que no caso do
mar esta entendido desde unha perspectiva mais global e natural, como é o caso do Aquarium, e que haberia nicho para un centro
deste tipo, que poderia contribuir ao impulso da identidade marifieira na cidade e servir ao mesmo tempo de reclamo turistico.

*Lonxanet e o Festival Mar de Mares son aliados interesantes que aposta por este uso.

*Existe unha rede interesante de entidades sociais que traballan o tema das embarcaciéns maritimas tradicionais, coma os
Patexeiros de Sada.

Outra lifia é o uso civico da ldamina de auga a través de deportes maritimos. Na Corufia existe unha rede moi interesante de
entidades deportivas cunha rede moi ampla de persoas asociadas, cunha forte compofente interxeracional. Os deportes con
mais impacto na cidade son a vela, o nado, o mergullo, e o surf. Malia todo, non existe ningun deporte especialmente asociado ao
nome da cidade, nin unha rede ben articulada dentro da propia Coruiia que faga visible o traballo destas entidades ou as conecte.

*Entidades aliadas neste eido: especialmente, o Club Maritimo Oza - O Puntal, o Club de San Amaro, o Real Club Nautico, e toda
arede de asociacions e escolas de surf.

Unha posibilidade que se abriu nalgunhas conversas é a gastronomia. A Coruiia ten agrupacion profesional interesante en Coruia
Cocifa. Existen cocifieiros de renome que estan experimentando ademais con especies do mar pobres (que normalmente se
desbotan), poiiendo en valor o produto local e de calidade, como Ivan Dominguez (Alborada).

*A respecto deste tema, os axentes non mostran un claro consenso. Por unha parte, hai voces que aluden a referentes doutros
lugares nos que as propias lonxas contan cun restaurante onde degustar as especies propias, ou mesmo puntos de compra
directa, vinculados coa sustentabilidade e a posta en valor do produto de proximidade. Pola outra, hai axentes que advirten dos
perigos: 1) Por unha parte, o tecido de restauracion da cidade non poderia verse afectado negativamente polo que aconteza
nestes terreos. Ten que ser unha oportunidade para impulsalos, e non unha barreira na que queden os visitantes; 2) Polo outro,
haberia que valorar que posibilidades existen para a compra directa que non repercutan negativamente nos minoristas nin nos
mercados municipais. A Asociacion de Minoristas é moi critica, por exemplo, con que actualmente se poida acceder a terreos
portuarios para mercar nas naves peixe directamente. En todo caso, parece un tema de interese para o estudo.

Mais ala dos usos concretos que poden despuntar, todos os axentes mostran un claro consenso en que o prioritario nesta fase
é construir o modelo econémico e de xestion dos terreos e xerar confianza nel. Iso é un proceso lento, que leva anos de traballo.
Logo, haberia que impulsar investigaciéns especificas sobre as redes de innovacion na comarca e buscar un consenso social
sobre os usos, apostando por algo estable e apoiando a accion nas redes mundiais portuarias.

Advirten dos perigos de impulsar espazos dos que non existe demanda, polo que consideran unanimemente que o primeiro paso é
xerar rede e alianzas. A construcion desta rede é tamén un proceso lento, que pode buscar o apoio en programas europeos, manter
un programa de formacion para, ou outras iniciativas de consolidacion que permitan manter espazos de didlogo e construcion
colectiva.

Os axentes de perfil mais vinculado 4 planificacion do territorio insisten en que o primeiro é dotar dunha estrutura de comunicacién
e telecomunicacion 6ptimas os terreos. Con iso, e 0 solo a bo prezo, pode captarse calquera sector para aqui.

A idea mais repetida desta eixo: a pesca ten que ser o sector estratéxico para A Coruia, combinada con outros usos innovadores
de diversificacion de usos marinos e maritimos.

Unha idea especialmente relevante deste eixo: primeiro, facer rede. Logo, construir a proposta de usos e planificar a intervencion
no espazo.
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3.1.3.5.Falando de xestion e titularidade dos terreos

A xestién e titularidade dos terreos non é unha lifia especifica da investigacidn. Incluimos simplemente aqui algunhas das
apreciacions que foron saindo por se son de utilidade para o traballo do goberno.

—  Existe un consenso absoluto en todos os sectores entrevistados en que os terreos deberian manter o seu dominio
publico. Falase ademais da sensibilidade 4 hora de intervir neles, entendendo que son terreos gafados 4 Ria.

—  Outro dos grandes consensos é que Puertos del Estado teria que condonar a débeda do Porto, tal como se fixo con
outros portos, e como se rescata a entidades tanto publicas como privadas.

— Debe ponerse na mesma balanza a rendibilidade econémica e a social, avaliando a oportunidade que supon
para a cidade. A este respecto, existen outras formas de medida mais acaidas ca o PIB, coma o IDH (indice de
Desenvolvemento Humano, que mide o nivel de vida digno, a vida longa, e o indice cultural), ou o indice de Felicidade
Nacional Bruta (FNB).

—  Os axentes entrevistados neste ambito ven importante que haxa achegas privadas de capital, pola dificultade e a
carga econdmica que supén a transformacioén duns terreos coma estes.
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3.2.ATLAS E CONTEXTUALIZACI(

Un percorrido polo pasado e o presente

3.2.1.Encadre Normativo

Abdérdase unha aproximacion & lectura lexislativa, estratéxica e normativa,
que atinxe aos terreos do bordo litoral; dada a cantidade de documentos que
concorren no ambito de estudo e co gallo de aportar unha vision esquematica
e comprensible achéganse neste capitulo aquelas mais significativas en
canto ao marco de traballo. Comezando por un encadre da lexislacion estatal
e autondmica en materia de costas, portos e territorio; a continuacion,
destacanse os principais documentos estratéxicos de referencia a distintas
escalas de aproximacion (europea, estatal, autonémica e local) e por ultimo,
un breve repaso 4 normativa de incidencia directa.

En primeiro lugar, unha pequena aproximacién as delimitaciéns das areas
litorais, @ as sUias competencias, explicanse de xeito grafico a través das
imaxes nas que (Juan M. Barragan, Maria de Andrés;, 2016), relacionan as
areas litorais como sistemas socioldxicos, coas suas referencias xuridicas
e administrativas, en aras da explicar o concepto de xestion integrada do
litoral; “Desenvolvemento sustentable e uso da zona costeira que ten en conta
consideracions de desenvolvemento social e econdmico, de proteccion da
paisaxe, a de fraxilidade da zona costeira do balance ecoldxico entre xeracions
presentes e futuras”, tal e como define no ano 2000 polo Consello e Europa

Nunha simplificacion da diversidade e riqueza que caracterizan as areas
definidas nos graficos anteriores, faise unha transposicion co espazo concreto
no bordo litoral de cara a facilitar a lectura da concorrencia de competencias
lexislativas e normativas.

— Augas costeiras, identificanse con aquelas onde aparecen
praia somerxidas, corpos de auga semiconfinados, como as
desembocaduras, as baias ou as rias.

—  Corresponderiase coa lamina de auga.

—  Areaintermareal; aquela zona inundable por efectos das mareas
(entre as minimas e maximas mareas), ou por formas acantiladas
onde se observen procesos de abrasion, plataformas ou illotes
rochosos, marismas, etc...

—  Atinxe aos terreos da ribeira de mar e a zona de dominio publico
maritimo terrestre, e as

— Borde costeiro: correspdndese coa parte terrestre mais proxima
ao mar, onde se atopan entre outros elementos os illotes,
campos dunares, coroacions acantiladas, areas con vexetacion
resistente a influencia de ambiente salinos, etc. Normalmente
ten unha extension reducida.

—  No que se atopan a zona de servizo portuario.

— Terras litorais: son aquelas que constitien a parte costeira do
litoral (illas, serras e chairas litorais..), as veces coinciden en
amplitude co que se poderia chamar chaira costeira.

— Coincidentes cos terreos municipais a partires da zona de
dominio publico maritimo terrestre.
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3.2.1.1.Lexislacion de referencia

En canto a costas

Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.

Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccion y uso sustentable del
litoral y de modificacion de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de
Costas.

Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba
el Reglamento General de Costas

Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccion del medio
marino.

En canto a regulacidén de portos

> No ambito europeo

Regulamento (ue) 2017/352 del Parlamento Europeo e do
Consello de 15 de febreiro de 2017 polo que se crea un marco
para la prestacion de servizos portuarios e se adoptan normas
comuns sobre a transparencia financeira dos portos

Regulamento (ue) 2017/1084 da comision do 14 de xuiio de 2017
polo que se modifica o Regulamento(UE) n.o 651/2014 en lo
relativo &s axudas a infraestruturas portuarias e aeroportuarias,
os umbrais de notificacion para as axudas & cultura e &
conservacion del patrimonio e para as axudas a infraestruturas
deportivas e recreativas multifuncionais, asi como os reximenes
de axudas de funcionamento de finalidade rexional, e polo que se
modifica o Regulamento (UE) n.o 702/2014 no relativo ao calculo
dos custes subvencionables

> No ambito estatal

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante.

En canto a regulacion urbana

Ley 8/2013, de 26 de junio, de rehabilitacion, regeneracion y
renovacion urbanas

Real Decreto 1492/2011 de 24 de octubre, por el que se aprueba
el Reglamento de Valoraciones de la Ley de Suelo.
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— Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacién
Urbana. (que modifica parcialmente la Ley 8/2013, de
rehabilitacion, regeneracion y renovacion urbana)

> No que se refire 8 comunidade auténoma

—  Lei 2/2016 de 10 de febreiro do solo de Galicia

— Decreto 143/2016, do 22 de setembro, polo que se aproba o
Regulamento da Lei 2/2016, do 10 de febreiro, do solo de Galicia.
A nivel estatal

En canto a requlacion ambiental

Neste campo, son moitas as normativas reguladores en funcién das areas
especificas como poden ser a atmosfera e cambio climatico, en biotecnoloxia,
e avaliaciéon ambiental, prevencion e xestidn de residuos, en responsabilidade
ambiental, solos contaminados, exportaciéon e importacion de produtos
quimicos perigosos, etc.

As que fan referencia a avaliacion ambiental, a nivel europeo e estatal son:

— Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de
16 de abril de 2014 por la que se modifica la Directiva 2011/92/
UE, relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados
proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

— Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

— Lei 7/2008, do 7 de xullo, de proteccion da paisaxe de Galicia

3.2.1.2.Documentos estratéxicos

Ambito europeo

A. A Estratexia Europa 2020 é a axenda de crecemento e emprego da UE
nesta década. Sinala o crecemento intelixente, sustentable e integrador como
xeito de superar as deficiencias estruturais da economia europea, mellorar
a stia competitividade e produtividade e sustentar unha economia social de
mercado sustentable

Ambito estatal

B. Estrategia de Adaptacion al Cambio Climatico de la Costa Espaiola.
aprobada o 24 de xufio do 2017, pola Direccién Xeral de Sustentabilidade da
costa e o mar.
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Logotipo Eidus Coruia

Ambito autonémico

C. Estratexia Galega da Paisaxe, co marco na lei 7/2008, do 7 de xullo
da paisaxe de Galicia, ten o fin de protexer e preservar os elementos mais
significativos e caracteristicos da paisaxe galega. De cara a acadar o seu
obxectivo, a estratexia galega da paisaxe, desenvolve instrumentos de
proteccidn, realiza un documento de estratexia e integracién paisaxistica en
paralelo a accidns de sensibilizacién, formacion e divulgacion. Ata o momento
os documentos marco realizados son:

-~ As guias da coleccion da paisaxe galega
— 0 Catalogo das Paisaxes de Galicia
—  As Directrices da Paisaxe de Galicia

Nesta lina pode ser de interese o documento de recomendacions para a
tramitacion de proxectos sectoriais con incidencia supramuncipal.

D. Estratexia Galega de Acuicultura, comeza a sia andanza en decembro
do ano 2010 e ten por obxecto a articulacién e organizacion da planificacion
e xestiéon da actividade acuicola e Galicia cun horizonte temporal ata 2030
de cara a potenciar o seu desenvolvemento como xeradora de emprego e
riqueza, de xeito equilibrado e en base 4 integracién ambiental.

Os documentos que xera para acadar os obxectivos 2030 son:

-~ Aqguiade criterios de sustentabilidade e integracion paisaxistica
do establecementos de acuicultura do litoral.

— Plan Director da Acuicultura do Litoral.

E. Plan Estratéxico de Galicia (2015 - 2020) PEG, é un plan aprobado polo
Parlamento Galego en maio do 2016, e impulsado pola Conselleria de Facenda,
que ten por obxectivo dar continuidade a unha estratexia comezada 1993 en
canto ao avance na recuperacion econoémica e social de Galicia.

F. Estratexia 2020 do turismo de Galicia, liderada pola axencia de Turismo de
Galiciaecoacolaboraciondo Cluster de Turismo de Galicia, establece un marco
de traballo 2017-2020, baseado nos obxectivos que fixa para o turismo o PEG
2015 - 2020, ten por obxecto a potenciacion da marca Galicia establecendo
unha estratexia integral e integradora, concretando economicamente as lifas
d actuacion e finalmente establecer un sistema de avaliacion fiable.

Ambito metropolitano - local

Si ben, non toda ten unha incidencia directa no ambito, unha breve mirada
aos documentos xerados na area metropolitana e no contexto local, son
unha fonte de informacion necesaria de cara a acadar unha vision global das
necesidades da cidade con respecto ao litoral, e percibir aquelas areas onde
o futuro Plan que ordene o litoral debe incidir ou reforzar.

G. Diagnose e estratexia metropolitana, con especial interese no concepto
evolutivo e participativo do mesmo, que se actualiza e nutre de mesas de
traballo e apartacions constantes.

H = EIDUS Coruiha, modelo de desenvolvemento urbano da cidade da Coruha
2017 - 2023, a partires da diagnose social, econémica e cultural, o documento
marca unha serie de desafios e retos que concreto en oito dimensions
estratéxicas principais que se concretan en accions tematicas.

0 documento fixa unha estratexia especifica para o porto urbano, pofiendo
en valor o papel fundamental do Porto ao longo da historia da cidade e o
potencial co que conta a futura transformacion en canto 4 economia, calidade
de vida e atractivo turistico. Na sta analise divide os terreos en seis ambitos
diferenciados; o Parrote, a Pescaderia, Linares Rivas, A Palloza, San Diego e
0za, en canto aos usos e posibilidades futuras dos terreos expoén:
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— que tefien a "vocacion de acoller usos asociados coa innovacion
e as persoa, actividades relacionadas coa economia do
conecemento"

— destaca o gran interese que presenta a eliminacion de barreiras
e recuperando o acceso ao mar

—  propon a inclusion de “espazos de ocio e paseo xunto ao mar,
asi como restaurantes e hoteis, centros formativos, incubadoras
de empresas, centros de investigacion, espazos destinados a
acoller actividades empresariais e de 1+D de alto valor engadido
e usos residenciais nun espazo moi coidado desde o punto de
vista paisaxistico, constituindo un ambito atractivo para as
iniciativas crave na nova economia”

I. Plan de mobilidade urbana sostible da Coruia. PMUS. (Febreiro
2014), concibese como un documento de planificacién e instrumento de
concienciacion, ten como obxectivo o desenrolo dunha serie de propostas
transversais as politicas municipais para potenciar a mobilidade sostible,
equilibrando os intereses econdmicos, sociais e ambientais. A partires
dun diagnéstico e analise do sistema de mobilidade propén unha serie de
directrices e estratexias para alcanzar os obxectivos xerais de “fomento dos
modo de transporte alternativos; reducion del consumo de enerxia; mellora
da calidade de vida de los cidadans” e especificos de: "fomento do transporte
publico, mellora da calidade do aire, reordenacion da rede viaria principal,
reducion da contaminacion acustica, regulacion do transporte de mercadorias,
favorecer a mobilidade a pe e en bicicleta, recuperacion do transporte publico,
e mellora da seguridade vial”

K. Estratexia local contra o cambio climatico (2014 - 2020) documento
estratéxico de planificacion e coordinacion para a mellora da calidade
ambiental a nivel local e a reducion das emisions dos gases de efecto
invernadoiro, co horizonte temporal de 2020. Desenvolve unha serie de plans,
programas e medidas para levar a cabo en diferentes ambitos: xunto a unha
serie de medidas transversais se desenvolve outras mais especificas de
mobilidade sustentable, xestidon de enerxia, edificacion e planificacion urbana,
xestion de residuos, participacion e sensibilizacién cidadan, cooperacion ao
desenvolvemento e accions dirixidas ao sector industrial e comercial

L. Plan Estratéxico de turismo da cidade da Coruia (2017 - 2020),
establece cinco retos principais para acadar no horizonte temporal marcado,
baseandose en principios inspiradores como son; as persoas no centro do
modelo de desenvolvemento, a identidade da cidade, a gobernanza, a vision
metropolitana e rexional e a orientacién & demanda. Establece unha serie de
produtos turisticos que divide en funcién da sua prioridade e da necesidade de
potenciacién de cada un deles.

Salientar o valor que confire 4 identidade atlantica, a vida cara o mar, asi como
0 mantemento e potenciacion de actividades ndauticas, os cruceiros e turismo
nautico.

M = Plan de industrializacion e desenvolvemento empresarial. (en redaccion),
tratase dunha diagnose previa para a elaboracion do documento, na que
se avalia e analiza a realidade actual, as demandas do sector industrial e
empresarial e se vislumbran os retos, oportunidades e sectores estratéxicos
para o futuro. O porto aparece recollido como un espazo de oportunidade
ligado a sectores estratéxicos como a economia azul e verde

N. Plan estratéxico do Porto de A Coruia.(2016-2020) (en redaccion).
Actualmente en fase de desefo o futuro plan estratéxico basease na idea de
valor compartido centrado en converter o porto nun motor de desenvolvemento
da cidade e a area metropolitana mais alé do seu papel como nodo loxistico
e industrial, dentro do novo contexto de reconfiguracion da infraestrutura
portuaria coa posta en marcha do porto exterior. Entre as linas de accién
contémplase a potenciacion das mercadoria limpas no porto interior, o
fomento do trafico de cruceiros e o sector pesqueiro
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Plano Estuario do Rio Mero (Plan Ordenacion do Litoral)
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3.2.1.3.Documentos normativos

Planeamento territorial

A Lei 10/1995, do 23 de novembro, de Ordenacién do Territorio de Galicia,
establece os obxectivos e instrumentos mediante os que se desenrolara a
ordenacion territorial da Comunidade Autéonoma.

Para o que crea e regula os seguintes instrumentos:

- Directrices de ordenacion do territorio (DOT).

- Plans territoriais integrados (PTI).

-~ Programas coordinados de actuacion (PCA).

- Plans e proxectos sectoriais de incidencia supramunicipal (PS).
-~ Plans de ordenacion do medio fisico (POMF).

A. Directrices de ordenacion do territorio (DOT). aprobadas definitivamente
en febreiro do 2011, constitiien o instrumento marco de planificacion territorial
ditando as pautas espaciais de asentamento das actividades e precisando un
modelo territorial. Axuntan criterios e normas para que os plans urbanisticos
municipais e plans territoriais supramunicipais elabdrense en coherencia cos
obxectivos xerais e especificos do modelo territorial galego.

As DOT definen en Galicia dias grandes rexions urbanas, a Rexion Urbana
Artabra e a Rexion Urbana das Rias Baixas, que xogan un papel de nodo
metropolitano no extremo do arco atlantico europeo no conxunto da
Comunidade. A Rexion Urbana A Coruna- Ferrol, ou Rexion Urbana Artabra,
esta formada por unha densidade de vilas e nucleos intermedios entre ambas
cidades.

Os obxectivos para este area, é a de reforzar a integracion urbana en funcional
entre A Coruia e Ferrol a través de politicas de infraestruturas, servizos de
transporte, grandes equipamentos ou da creacion de solo dispofible para
novas actividades econémicas.

En canto & cidade da Corufia, vislumbran o crecemento da periferia
metropolitana en relacion & cidade central e a falta dunha estratexia conxunta
de desenvolvemento integrado

B. Plan de ordenacion do litoral (POL), O Plan de Ordenacion do Litoral, coma
Plan sectorial de incidencia supramunicipal (PS), foi aprobado en febreiro
do ano 2011. "Ten por obxecto establecer os criterios, principios e normas
xerais para a ordenacion urbanistica da zona litoral baseada en criterios de
perdurabilidade e sostibilidade, asi como a normativa necesaria para garantir
a conservacion, proteccion e posta en valor das zonas costeiras”.

Na analise que realiza sobre o Golfo Artabro, describea como “ a unidade
de estudo con maior indice de urbanizacion(...), con 5.826,84 ha de solo
urbano, que supofien o 20,55% da area total e 3.098,75 ha reservadas para
o desenvolvemento urbano (solo urbanizable delimitado e solo urbanizable
non delimitado) (...) a faixa de 500 metros inmediata & costa constittie
practicamente un continuo de solo urbano ou urbanizable, con excepcions
concretas como a costa de Dexo ou a ria de Betanzos. Concluindo que “as
dispares previsions de crecemento e a dificultade de articulacion entre as
diferentes ordenacidns fan evidente a necesidade dunha planificacion a escala
metropolitana”
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No modelo de xestion, o POL define, en xeral nos ambitos coincidente con solos urbanos consolidados ou solos de nucleo rural,
como areas onde "o POL non incide". Deste xeito, os terreos do Bordo Litoral, pertencerian a esta clase de solo e a sistemas xerais
territoriais, en tanto o Porto da Coruiia se entende como “Infraestruturas competencia do Estado”, exceptuando unha pequena
parte que pertencen a Proteccion Costeira, elementos que vefien definidos nos artigos 11 e 18.

A funcién que o POL define para os Sistemas Xerais Territoriais no seu artigo 45, é:

a. Propiciar a colaboracion e coordinacion administrativa.
b. Incorporar aintegracion paisaxistica no desefio e a execucién das obras, instalaciéns e edificacions.

c. Procurar a conectividade e funcionalidade dos ecosistemas. Nese sentido deberan incorporarse as determinacions dos
corredores ao deseio das diferentes infraestruturas.

d. Procurar que os plans e proxectos que se desenvolvan estean en harmonia co Modelo territorial previsto neste plan.

En canto & sua regulacion especifica para os sistemas xerais o POL define no seu artigo 72:

1. Os Sistemas xerais territoriais rexeranse pola sua lexislacion especifica. Non obstante, adoptaran como principio reitor da
sla actuacion o de colaboracién interadministrativa, arbitrando os medios adecuados para incorporar as determinaciéns
establecidas no presente documento relativas & conservacion, proteccién e valorizacién das zonas costeiras.

2. No caso de desafectacion dun Sistema xeral territorial este incluirase na area de mellora ambiental e paisaxistica.

3. Os Sistemas xerais territoriais de nova implantacion, tras a entrada en vigor do Plan de Ordenacioén do Litoral, deberan
incorporar un EIIP.

Tomase en especial consideracion o punto 3 do artigo 72, por ser, a desafectacion ou non dunha parte ou da totalidade dos
terreos do Porto Interior, un dos puntos do debate aberto en torno & transformacion dos terreos. As areas de mellora ambiental e
paisaxistica, definense como aquelas sometidas nas ultimas décadas a maior presion antrépica, nas que se fai necesario conservar
€, No seu caso, recuperar a sua calidade ambiental e paisaxistica preservandoa de inadecuados procesos de ocupacion edificatoria,
especialmente aqueles dispersos, difusos e incoherentes co modelo territorial proposto

POL (elaboracion Propia)
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Plano Monte San Pedro (Plan Ordenacion do Litoral)

Escenario de Planificacion Futura. Vias Estruturantes (Plan MOVE)

/ Atlas E Contextualizacion

Para estas dareas o artigo 64, regula de xeito especifico en canto aos
desenvolvemento o seguinte:

1. Excepcionalmente, permitiranse crecementos urbanisticos que de
forma motivada e racional se formulen para completar trama urbana
existente dende asentamentos de caracter fundacional, periférico
funcional ou agregado urbano, ou no seu caso, para propiciar un
crecemento racional dende un asentamento fundacional.

2. Nesta area os crecementos dirixiranse, sempre que sexa posible, en
direccidn contraria & costa. Neles as edificaciéns situaranse diante
dos nucleos existentes tan sé co obxectivo de completar a fachada
maritima, ou a trama existente.

Planeamento sectorial

> En canto @ mellora da mobilidade e vivenda

C. Plan de Mobilidade e Ordenacion Viaria Estratéxica 2009-2015 Plan
MOVE, si ben este Plan rematou o a sua fase inicial no ano 2015, contempla
unha segundo horizonte temporal ata o ano 2020. Na Area Metropolitana da
Corufia, este Plan contempla duas grandes vias de acceso a cidade da Corufia,
a AC-14, coiiecida como Terceira ORonda, xa executada e a Via Artabra, s6
executada en parte, que conecta norte- sur dende Lorbé, coa AP-9 e a A-6. Alén
das diversas vias transversais non executadas que contemplaban tecer a rede
de mobilidade metropolitana, compre destacar a prevision das infraestruturas
de acceso ao Porto Exterior.

D. Plan Director de Mobilidade Alternativa de Galicia (PDMAG)(Borrador
do ano 2013, en tramitacién), O seu obxectivo é o de fomentar a mobilidade
non motorizada, creando unha rede basica de vias ciclistas de Galicia e
redes de ambito interurbano e metropolitano, para mellora a calidade dos
desprazamentos a pé e en bicicleta.

E. Plan Sectorial de Aparcamentos Disuasorios Ligados ao Fomento do
Transporte Publico e da viaxe compartida do ano 2012. Na lifia do anterior, é
un Plan coa vocacién de diminuir a cantidade de entrada de vehiculo privado
nas cidades mais densas ao tempo que potencia o uso do transporte publico.
En concreto na Area Urbana da Corufia define unha cantidade de 12 espazos
para a realizacion de aparcadoiros disuasorios.

F. Plan de infraestruturas, transporte e vivenda PITVI (2012-2024), promovido
por el Ministerio de Fomento, é un Plan de &mbito estatal que se centra en dar
resposta efectivas de mobilidade e de acceso & vivenda.

En canto & mobilidade, parte dos obxectivos de mellorar a eficiencia e
competitividade, contribuir a un desenvolvemento econdémico equilibrado,
reforzar a cohesidn territorial e a accesibilidade e favorecer a integracion
funcional do sistema de transporte, para acadalos, establece a liberalizacién
da xestion de infraestruturas do trasporte, potenciar a participaciéon do sector
privado, mellorar a eficiencia do transporte de mercadorias e adecuar o
sistema de provision de infraestruturas e prestacion de servizos da demanda
real da sociedade.

En canto & vivenda o Plan parte dos principios de cohesion social e territorial,
la competitividade econdmica e a sustentabilidade. A partir deles establece
como linas estratéxicas na orientacion da politica de infraestruturas,
transporte e vivenda ao servizo do crecemento econémico e a xeracion de
emprego; a garantia da cohesion territorial e o equilibrio entre Comunidades
Autonomas; a eficiencia na xestion publica que pasa pola simplificacion e a
mellora da coordinacion interadministrativa a eficiencia na xestion publica e
finalmente pola mellora da calidade dos servizos publicos do Ministerio e as
slas entidades dependentes.
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> En canto a politica empresarial

G. Plan sectorial de ordenacion de areas empresariais na Comunidade
Auténoma de Galicia 2014. Plan sectorial aprobado o 30 de abril do 2014
enmarcando como principal obxectivo, “determinar onde se desenvolvera nos
proximos anos o solo empresarial.

De acordo co modelo territorial establecido polas directrices de ordenacion
do territorio, o plan trata de compatibilizar o desenvolvemento de solo
empresarial en Galicia coa defensa do ambiente, a paisaxe e o patrimonio
cultural, mediante a avaliacion da viabilidade de cada unha das actuacions
previstas e a analise da capacidade de acollida de todo o territorio galego”.

O Plan sectorial busca cubrir os déficits de solo empresarial, tratando de
reducir os desequilibrios intercomarcais. A cobertura de déficits realizase pola
seguinte orde:

— 1.- Na propia comarca deficitaria mediante as actuacions
en tramitacion e en estudo previstas no Plan 2009-2015 ou
actuacions doutros promotores.

—  2.- Os déficits non cubertos no punto 1: cobrense nas comarcas
adxacentes que presentan superavit.

—  3.- Os déficits non cubertos nos puntos precedentes: cébrense
mediante a delimitacion de novo solo.”

O Plan prevé no horizonte do 2024 dentro da area urbana da Coruia unha
necesidade de solo empresarial urbanizado de aproximadamente 443, Ha
e 155 de solo de reserva, no que se identifican como principais grupos de
demanda; as actividades industriais e loxistica (en especial ligadas ao porto
da Coruia), actividades tecnoldxicas e actividades industriais e terciarias.

Planeamento municipal

H. Plan xeral de ordenaciéon municipal PXOM. O a revision do PXOM foi
aprobada definitivamente o 25 de febreiro do 2013. Tal e como se establece
nos convenios “para la Reordenacion Urbanistica de determinados terrenos
del actual Puerto de A Corufia y de la Estacion de Ferrocarril de San Diego,
vinculada a la mejora de la Estructura Urbanistica de la Ciudad y a la
construccion de las nuevas instalaciones portuarias en Punta Langosteira
“do ano 2004 o Concello da Corufia comeza a tramitacion dun Plan Xeral
unha vez realizado o Plan Director de Reordenacion dos Espazos Portuarios.
No convenio de febreiro (o finalmente incluido do PXOM) establécese para a
integracion do informe previo & aprobacion inicial do PXOM dezaoito meses,
dende a sinatura do Convenio.

A totalidade dos terreos portuarios (entre o dique de abrigo e a praia de Oza,
recofécense dentro do solo urbano consolidado como un area de planeamento
incorporado APl P22 como sistema xeral portuario. Na sua ficha incluida
no PXOM, recéllese como planeamento basico da area o PXOM de 1998 e o
PEUP; asi mesmo como enumérase o planeamento de desenvolvemento e
modificacions realizadas en parte dos terreos do ambito.

Neste eido o PXOM incorpora os ambitos delimitados nos Convenios,
incorporando o Convenio do 8 de febreiro do 2004, asinado polo Ministro de
Fomento, o Conselleiro de Politica Territorial, o Alcalde da Coruia e o Alcalde
de Arteixo (ocupando ditos cargos no momento da sinatura, Sr. D Francisco
Alvarez-Cascos Fernandez, Sr. D. Alberto Nuiez Feijoo, Sr. D. Francisco Vazquez
e Sr. D. Manuel Pose Mifiones; e non o asinado o 4 de outubro do mesmo ano,
que asinan a Ministra de Fomento e o Alcalde da Coruia. En cumprimento do
citado Convenio, o Plan delimita nos ambitos correspondentes dous Plans de
Transformacion, o PET Q-23 e o PET R-26.
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Nas condicions de xestion e execucion das fichas dos Plans de Transformacion, determinase que a ordenacién detallada dos
ambitos, executarase previa desafectacion dos terreos de uso portuario, mentres non se produza a desafectacion, manteran a
clasificacion transitoria de Sistema Xeral Portuario, e polo tanto baixo as determinacidéns do PEOZOS vixente.

En canto ao que no Plan Director de Reordenacion dos Espazos Portuarios se denominaba como zona 3, o ambito de Oza - Pasaxe,
no Plan Xeral establécese como un solo urbano consolidado e non consolidado como un area de planeamento incorporado API S
35, no que se recolle a modificacién puntual do PXOM de 1998 de Ordenacion fronte & Ria do Burgo, aprobada o un de outubro do
2008.

En canto ao ambito da cidade vella, o PXOM recofiece a area de planeamento incorporado API Q19 Cidade Vella -Pescaria, recollendo
o establecido no PXOM DO 98 e o Plan Especial da Maestranza do ano 1994, asi como as sucesivas modificaciéns e planeamento
de desenvolvemento, entre as que se atopa o Plan Especial de Proteccion e Reforma Interior da Cidade Vella e Pescaria da Corufia
aprobada en decembro de 1998 e modificada puntualmente en diferentes ambitos. Na actualidade, esta vixente o PEPRI aprobado
definitivamente o 26 de xaneiro do 2015

Solo Urbano PXOM 1985 (www.coruna.gal)

Y

_
Solos Rusticos Pxom 1998(www.coruna.gal) Categorias do solo Pxom 2013 (Elaboracién propia)
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Os convenios

Unha pequena revisidn aos diferentes Convenios de colaboracidn entre o Concello da Coruiia e a Autoridade Portuaria da Corufia
en relacién coas transformacions dos terreos portuarios e litorais.

I. Convenio de colaboracion entre o Concello da Coruiia e a Xunta do Porto da Coruna, sobre a zona portuaria e a stia contorna.
Asinado con data 27 de abril de 1990, ten por obxecto a delimitacion das areas de actuacion no espazo urbano, que integra a zona
portuaria e a stia contorna, en funcion das competencias de cada un dos entes,

—  Area de actuacién municipal
- Area de actuacién conxunta
—  Area de accién portuaria

— 0 convenio define cada unha das areas e regula as funcions que debera asumir o Concello e a Xunta do Porto, e os
principios basicos de desenvolvemento aos que debe responder. Fixa, asi mesmo os prazos para a execucion de cada
unha das fases propofiendo1989 e 1992 como datas aconsellables.

K. Convenio parala Reordenacion Urbanistica de determinados terrenos del actual Puerto de A Coruiay de la Estacion de Ferrocarril
de San Diego, vinculada a la mejora de la Estructura Urbanistica de la Ciudad y a la construccién de las nuevas instalaciones
portuarias en Punta Langosteira, asinado o 2 de febreiro do ano 2004 co obxecto de ratificar o interese publico e estratéxico da
construcion do Porto Exterior en Punta Langosteira, sentar as bases para a desafectacion de parte dos terreos do porto interior
e fixar e relacionar unha parte do financiamento da construciéon do Porto Exterior, ao desenvolvemento urbanistico dos mesmos.

E o convenio que se incorpora ao PXOM 2013 e por ende, 0 que marca as bases de desenvolvemento actuais nos terreos portuarios.
Nas clausulas establecen:

— 0 compromiso da construcion do Porto Exterior

—  Os criterio de ordenacion urbanistica dos terreos a desafectar, onde se fixan a clasificacion e categoria de solo en
cada unha das zonas e os usos particulares:

- Zona 1 :usos institucionais e lucrativos terciarios (uns 34.458 m? totais dos que 8.615 m2 hoteleiro, 7.753 m?
oficinas e 18.090 m?2 centro comercial-ocio).

- Zona 2 :usos lucrativos residenciais e terciarios, cunha edificabilidade residencial total 344.581m2 residencial
cun 20% para vivenda de proteccion e 51.687 m? terciaria (7.753 m? oficinas, 33.597 m2 comercial-ocio e 10.337
m?2 locais)

— Osinstrumentos e prazos para aprobacion do planeamento, no que se establece a obrigatoriedade de tramitar unha
revision do Plan Xeral de Ordenacion Municipal, con informe previo & aprobacion inicial en catro anos dende a sinatura
do contrato. O Plan Xeral remitira a ordenacion detallada aos Plans Especiais de Reforma Interior, que promoveran os
propietarios dos terreos (Autoridade Portuaria e Renfe ou calquera lexitimo adquirinte), con delimitacion coincidente
cos terreos a desafectar. Previamente e como documento de avance do Plan, fixase a realizacion por parte do
Concello e da Xunta de Galicia dun Plan Director que contefia a ordenacion indicativa e non vinculante no ambito e
na sua area de influencia.

— 0O Plan Director definira a ordenacion dos terreos desafectados, detallando que non se podera fixar sistemas xerais
adscritos ao sector e fixando o prazo de execucion do planeamento & posibilidade de traslado das actuais instalaciéns
portuarios ao Porto Exterior.

— As cesidns ao Concello da Coruia, establécense aquelas que como minimos establece para dotaciéns a lexislacion
urbanistica vixente no momento. Incorporando a posibilidade de que o Concello renuncie ao 10% de aproveitamento
tipo no caso de que os ingresos por ventas dos terreos desafectados non chegaran a un terzo do custo do porto
exterior.
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— Regulacién do suposto de non reordenacion urbanistica dos terreos, nese caso a Xunta e o Concello da Corufa,
comprométense a indemnizar & Autoridade Portuaria do danos e prexuizos de acordo co Plan Financeiro do Porto
Exterior. Este prazo se contemplara a partires de catro anos a sinatura do convenio, para o comezo da tramitacion do
PXOM (informe previo & aprobacion inicial).

— Atransmisibilidade dos bens, establécese a posibilidade de que a Autoridade Portuaria e Renfe, poidan transmitir os
terreos do xeito que estimen oportuno e a subrogacion dos dereitos e obrigas aos novos propietarios.

—  Seguimento e coordinacion, de cara a asegurar a coordinacion de todas as actuacions, o convenio acérdase a creacion
dunha comisién de seguimento do Convenio.

L. Convenio para la Reordenacion Urbanistica de determinados terreos del actual Puerto de A Coruiia y de la Estacion de Ferrocarril
de San Diego, vinculada a la mejora de la Estructura Urbanistica de la Ciudad y a la construccion de las nuevas instalaciones
portuarias en Punta Langosteira, asinado o 4 de outubro do ano 2004, neste caso exclusivamente polo Alcalde da Corufia e a
Ministra de Fomento.

Parte dos mesmos obxectivos que o convenio asinado uns meses antes, e practicamente as mesmas condicionantes, variando
nalguns casos as clausulas establecidas. As principais diferenzas a destacar son:

En canto aos criterios de ordenacion: remite & revisiéon do PEUP e do PEOZOS, mantendo a necesidade realizacion dun
Plan Director previo & revision do PXOM e o desenvolvemento dos terreos a través un PERI.

— A aprobacién por parte do Ministerio de Fomento da modificaciéon correspondente do PUEP, levara implicita a
desafectacion dos espazos que queden excluidos da zona de servizo do porto de A Corufia e a afectacién ao uso
portuario dos bens de dominio publico que sexan incluidos nesta, asi como a declaracion de utilidade publica a
efectos expropiatorios dos bens incluidos de propiedade privada.

-~ Incorpora unha maior cantidade de vivenda en réxime de proteccion publica, o 50% da edificabilidade residencial.

— 0 prazo para a consideracion da non reordenacion urbanistica, contase a partires dun ano dende a finalizacion das
obras do Porto Exterior.

M = Convenio de colaboracion entre el ayuntamiento de a coruia y la autoridad portuaria de a coruiia para ejecucion de actuaciones de
mejora de la estructura urbanistica en los ambitos de darsena de la marina-muelle de transatlanticos, avda. de la marina y avda. Alferez Provisional,
asinado o 11 de xullo do 2006, co obxecto de concertar as actividades conforme a un programa concreto para a remodelacién
dos terreos da area 3 do PUEP, e area A no PEOZOS, que dita establecer os criterios de integracion porto - cidade por medio dun
concurso de ideas, no convenio detallanse as bases para a realizacion de este concurso, estipulan o financiamento ao 50% cada
unha das partes.

N = Protocolo de colaboracion celebrado por el Ayuntamiento de A Coruiia y la Autoridad Portuaria de A Coruiia para la creacion
de Comision de Trabajo para analisis y propuestas en relacion con la ordenacion urbanistica del Muelle del Parrote, en 22 de xullo
do 2010, asinase un novo convenio, co gallo de realizar unha comision de traballo para dar resposta as problematicas acaecidas
sobre a realizacion do aparcadoiro do Parrote por mor da aparicion de restos arqueoldxicos e que estude o xeito de indemnizacion
4 concesionaria do mesmo.
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Planeamento portuario

~

N.. Plan de utilizacién de espazos portuarios PUEP. Aprobado definitivamente
por Orden Ministerial do 28 de decembro de 1999 e BOE, 17 de xaneiro do ano
2000, e a stia modificacion substancial, pola Orden FOM/2041/2014, do 20 de
outubro.

Os plan de utilizacion de espazos portuarios, (PUEP), equivalentes a partires
do TRLP/2011, aos actuais Plans de delimitacion dos espazos e usos
portuarios (DEUP) son instrumentos que definen a delimitacion interior e
exterior do dominio publico portuario e os usos previstos para cada unhas das
areas da zona de servizo. Realizado no ano 1999, sufriu dias modificacions
substanciais na sua delimitacién e usos dos espazos, a Ultima delas aprobada
no ano 2014.

N.1 No documento de 1999, a zona de servizo dividese en once areas;
Porto Deportivo, Paseo Maritimo, Darsena da Marifia, Peiraos de Bateria e
Calvo Sotelo, Porto Pesqueiro, Peirao do Centenario, Peirao de San Diego,
Porto Petroleiro, Darsena de Oza e Praia de Oza e introduce unha reserva
portuaria no Concello de Arteixo. Nas que define a xestidon exclusiva da
Autoridade Portuaria ou compartida co Concello segundo diferentes
ambitos.

Os usos basicos definidos son:

Zona terrestre

—  Uso portuario comercial
— Uso portuario pesqueiro
— Uso portuario deportivo
—  Uso complementario

— Uso equipamento

- Uso reserva portuaria

— Uso de infraestruturas e obras de abrigo
— Uso mixto complementario terciario e equipamento

Zona maritima
—  Zona | interior
—  Zona ll exterior
Porto deportivo: cun ambito de xestidn exclusiva da Autoridade Portuaria,

e outro de xestion compartida co Concello, entre o Dique de Abrigo e o
Castelo de San Anton.

Na delimitacién da nova zona de servizo eliminanse alguns terreos con
respecto a delimitacién anterior e incorpdranse uns novos:

Excluense os terreos do Hotel Finisterre e Club Deportivo e os xardins e viario
xunto & Darsena da Marina e a praia de Oza. E como novas incorporacions,
constan un enclave na Oza, e o tramo de punta Langosteira e Punta Peldn
como reserva portuaria.

94

Tecendo Litoral /



Plano Proposta Usos Espazos Portuarios (Plan Utilizacion Puerto A Corufia 1995)

/ Atlas E Contextualizacion

N.2. Modificacion do PEUP iniciada no 2008, delimita unha nova zona
de servizo e asignandolle os usos correspondentes. A publicacion da
Orden FOM/1318/2012, do 20 de outubro, na que se aproba a primeira
modificacion do Plan de utilizacién dos espazos portuarios do Porto de A
Coruia (PUEP)., que recolle os cambios introducidos tras a realizacién das
obras das novas instalacions de Punta Langosteira, de xeito que non se
varia a delimitacion da zona de servizo da cidade da Corufa.

N.3. No 2014 aprdébase pola Orden FOM/2041/2014, do 6 de xufio o
documento de (segunda) modificacion substancial da delimitacion de
espazos e usos portuarios do Porto da Coruiia, finalizado en xullo de 2013
e adaptada a TRLC 2/2011; cos obxectivos de:

—  Modificar a delimitacion da ldamina de auga, tanto na zona de Ares,
no Porto Interior e no Porto Exterior.

— A modificacién da delimitaciéon dos espazos de terra e dos usos
no Porto Exterior.

- A modificacién dos espazos da Darsena Interior, incorporando
aqueles executados dende a aprobacion do PUEP de 1999.

No Porto interior incorpdéranse as modificacion realizadas no tempo de

vixencia do PEUP, como os recheos do Peirao do Centenario, o espazo da
medusa e se desafecta parte do viario de Linares Rivas.

Asi mesmo modificanse o nimero de areas nas que se divide a zona de
servizo, pasando as seis seqguintes:

—  Area 1: Zona Cidada.
— 1.1. Tramo exterior do Dique de Abrigo. Uso portuario comercial.

— 1.2. Resto do Dique de Abrigo Animas, Parrote e Marifia. Uso
mixto portuario nautico - deportivo e non portuario vencellado a
iteracién porto cidade

—  Area 2: Zona de Transformacion.

— 2.1. Cantis de Calvo Sotelo, Bateria e Peirao de Transatlanticos.
Uso portuario comercial.

— 2.2. Peiraos de Calvo Sotelo e Bateria. Uso mixto portuario
comercial e non portuario de interaccion porto - cidade

—  2.3. Edificios administrativos na Avenida do Porto. Uso non
portuario de interaccion porto - cidade.

—  Area 3: Zona da Palloza.
— Uso mixto portuario pesqueiro e portuario complementario.

— Area 4: Zona peiraos comerciais. Peiraos de San Diego e
Centenario.

- Uso mixto portuario comercial e portuario complementario.
—  Area 5: Zona Darsena de Oza.

— 5.1. Zona maritima de Oza. Uso mixto portuario pesqueiro e
portuario complementario.
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— 5.2. Zona Costeira de Oza. Uso mixto portuario complementario e
nautico-deportivo.

—  Area 6: Darsena Interior de Langosteira:

— Zona uUnica con uso mixto portuario comercial e portuario
complementario

0. Plan Especial de Ordenacion das Zonas de Servizo (PEOZOS). Redactado
en paralelo co Plan de Utilizacién de Espazos Portuarios (PUEP), iniciada a sua
redaccion no ano 1995 e aprobado definitivamente no ano 1999. O PEOZOS,
aprébase definitivamente o 28 de febreiro do ano 2000 e publicada no BOE do
16 de marzo do ano 2000, en abril do ano 2012, comézase a tramitacion dunha
modificacion do Plan, da que se realiza o Documento de Inicio, sen constancia
da aprobacion definitiva do mesmo.

O Plan Especial de Ordenacién das Zonas de Servizo, ten por obxecto a
ordenacion xuridica e urbanistica da Zona de Servizo Portuario delimitada no
PUEP de 1999, e clasificada como sistema xeral portuario establecido no PXOM
do mesmo ano, en base ao Convenio de Colaboracién sobre a ordenacion
urbanistica da zona portuario e a sua contorna, subscrito o 27 de abril de
1990; incluindo as determinaciéns as medidas e previsions necesarias para
garantir unha explotacién eficaz do espazo portuario, o seu desenvolvemento
futuro e a conexidn cos sistemas xerais de transporte terrestre, permitindo
actividades, instalacion e construciéns que sexan acordes cos fins asignados
as actividades portuarias. O Plan elabdrase e formulase pola Autoridade
Portuaria de A Corufia e aprobase inicial. Provisional e definitivamente polo
Concello da Coruia previo informe positivo da Autoridade Portuaria.

O PEOZOS, establece determinacions urbanisticas nos terreos da zona
de servizo, en funcién dos usos previstos no PUEP, e en canto as grandes
infraestruturas existentes e proxectadas de incidencia no ambito, con especial
atencion, 4 iteracion porto - cidade e os accesos ao Porto en relacién 4 darsena
de Oza.

Fixanse os seguintes obxectivos xerais, alén dos particulares de cada unha
das areas..

—  Definicion precisa das diferentes areas funcionais da zona de
servizo, de tal modo que podan desenvolverse as diferentes
actividades portuarias nas condicions de eficacia requiridas.

—  Definicion da rede viaria e ferroviaria principal do porto,
considerando a construcion do novo acceso en Oza e as
distintas areas funcionais do porto, e as suas conexions as redes
nacionais.

—  Delimitacion dos ambitos para os que debe organizarse o control
de acceso e aqueles que seran de libre acceso.

— Desefo do punto de acceso & zona de servizo de Oza e da
interseccion de acceso e controis ao porto pesqueiro e area do
Centenario-San Diego.

—  Ordenacion xeral do estacionamento na zona de servizo.

—  Establecementos de areas de normativa homoxénea no interior
da zona de servizo e parametros basicos asociados.

Como instrumentos para a ordenacion establécense:
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— 0 Esquema director: no que se definen unha serie de condicidns
que regulan a estrutura xeral:

- Adelimitacién da zona de servizo, en coherencia co do PUEP.

- A disposicion dos usos globais, respondendo a evolucion
histérica da actividade portuaria, distinguindo unha zona
norte, onde os usos son mixtos e con actividades urbanas
compatibles, e a zona sur onde se desenvolven estritamente
actividades comerciais do porto.

- Os recintos de acceso controlado, fixando catro recintos
con acceso controlado, son O Porto de invernada, a nova
darsena peixeira de Oza, o porto Petroleiro, o porto comercial
e pesqueiro.

- As conexions infraestruturais, onde se establecen tres
accions principais, como son a definicion de dous accesos
rodados ao porto comercial, un por Ramoén y Cajal e outro
por Oza, a definicion dunha via principal interno da area de
servizo e por ultimo o mantemento da actual permeabilidade
peonil e rodade entre a cidade na parte Norte.

— A cualificacion do solo, definindo os seguintes usos
pormenorizados:

- Rede viaria
- =  Principal
S P
%%%?‘-% =  Secundaria
'--,\: i "
:"“' ? »  Estacionamento
y
d - Rede ferroviaria

- Manobra e manipulacion de mercadorias
- Almacenaxe,

=  Cuberto

= Descuberto

=  Enrecintos

- Loxistico

- Industrial

- Terciario Comercial

- Terciario Oficinas - Institucional
- Espazo Libre Portuarios

‘ =  Xardins

= Paseos e areas peonis

= Peiraos e dareas anexas compatibles con usos

Esquema Director (Plan especial de ordenacion das zonas de servizo) CldadanS
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= Espazos libres e instalacions nautico - deportivas
- Equipamentos

As normas particulares de cada area. Establecendo unha
ordenacion detallada en cada unha das 9 areas definidas.

- Area 1: Area portuaria das Animas.

— Non se establecen condiciéns concretas, por entenderse
correctamente ordenada

- Area 2: Paseo Maritimo

— Cambio de uso dun aparcamento ao carén do Hotel
Finisterre, a e previse a construcion de un edificio para
actividades recreativas e comerciais.

- Area 3: Darsena da Marina - peirao de Transatlanticos

—  Este ambito esta afectado por determinaciéons do PXOM,
do Convenio de 1990 e polo PERI do ano 1998 e divide
esta area en tres mais pequenas que dan resposta as
condicionantes establecidas polo planeamento de
incidencia.

- Area 4: Peirao de Bateria - Calvo Sotelo

— Establece novos accesos restrinxidos, creando un
peche pola Praza de Ourense asi como a reordenacion
do viario. Propén unha nova edificacién no solar baleiro
no momento.

Area 5: Porto pesqueiro

- En xeral as propostas realizanse en torno 6 ordenaciéon
viaria.

Area 6: Peirao do Centenario

— Recéllese a ampliacién e habilitacion da lifa de atraque
Sur e a ampliacidon da zona de depdsito e da lifa de
atraque Norte.

Area 7: Peirao de San Diego

—  Principalmente realizanse propostas en canto ao peche
do acceso libre ao recito e a ordenacion viaria do trafico
rodado e algunha variacién no desefio ferroviario.

Area 8: Porto petroleiro

— Non se propoien variacions significativas con respecto
ao seu estado actual.

Area 9: Darsena de Oza
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Plano de Normativa 2 (ED do ambito do Parrote)

Plano de Sintese (Plan director de reordenacion de espazos portuarios)

/ Atlas E Contextualizacion

— A ordenacién recolle o ditado no Plan Director da
Autoridade Portuaria, para este ambito, ordenado os
accesos, previse a creacion dun porto de invernada
para embarcacions deportivas a construciéon dun club
nautico deportivo e o acceso peonil 4 praia.

P. Estudo de detalle da area do Parrote. Plan Especial de Ordenacion da Zona
de Servizo Portuaria de A Coruiia (PEOZOS).

Aprobado definitivamente o 15 de decembro do 2011. Redactase para
dar cumprimento as previsiéns de desenvolvemento do Plan Especial de
Ordenacion da Zona de Servizo e preservar os restos arqueoloxicos do baluarte
do século XVIII.

O estudo de detalle establece as directrices que deberan ter en conta no
desenvolvemento en canto as diferentes pezas arqueoldxicas; concreta as
condicions de edificabilidade e volume das zonas edificables, establece unha
proteccién de visual con respecto a necesidade de manter a permeabilidade
entre A Marina e o Castelo de San Anton e por udltimo determina os usos
posibles da edificacién prevista.

Neste eido, compre facer referencia a dous documentos que desenvolven
os convenios de transformacion do Porto do ano 2004, xa que malia carecer
de caracter normativo por non ter finalizada a sua tramitacion e aprobacién
definitiva, non deixan de constituir unha importante fonte documental en canto
a informacion urbanistica e territorial no ambito de traballo, nomeadamente
o Plan Director do Porto, en canto a un coidado tratamento na analise da
relacion da relacion porto - cidade.

Q. O Plan Director de Reordenacion dos Espazos Portuarios de A Coruia e
fronte maritimo da ria do Burgo

Nos convenios asinados no ano 2004 (tano no de febreiro coma no de
outubro), establécese na clausula terceira os instrumentos e prazos para a
probacion do planeamento, entre os que se define o compromiso de revisar o
Plan Xeral e incluir a ordenacion detallada nos terreos obxecto do convenio,
para isto debe realizarse previamente un Plan Director, conxuntamente entre o
Concello da Coruia e a Xunta de Galicia, que contera a ordenacion indicativa
non vinculante do ambito.

OPlanDirectordividese entres documentos; o estudo urbanistico, o diagndstico
e escenarios propositivos e por Ultimo as fases no desenvolvemento. Realiza
unha ampla e completa informacion e diagnose urbanistica a escala municipal,
incluindo o analise histdrico, medioambiental, socioecondmica e urbanistica,
centrandose especialmente na relacién porto - cidade, que conforman
un documento moi valioso a nivel diagndstico da cidade. A partires desta
diagnose realizase unha estudo de escenarios de transformacion posibles
propofendo varias alternativas de ordenacion no ambito litoral e por ultimo
proponse unha serie de fases de execucion.

No estudo das alternativas, vai mais ala dos ambitos delimitados nos convenios
do 2004 aos que da resposta o Plan Director, e introducese a reflexion sobre
os terreos das Xubias, pola sua localizacidon singular e polos problemas de
accesibilidade e desenvolvemento edificatorio pouco acaido en relacién coa
permeabilidade e a fachada litoral. A diagnose e proposta realizada en torno
a estes terreos, desenvolveranse posteriormente no marco do Plan Xeral do
2013.

Nesta lifia, a nivel propositivo o Plan Director delimita tres zonas;
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Zona 1"Calvo Sotelo-Bateria” Nesta proposta desenvélvense os
preceptos dos convenios urbanisticos. No documento faise referencia
4 singularidade da peza e por tanto a posibilidade de desenvolvela de
xeito independente, e pofiendo en valor a potencialidade atractora dos
usos non residencial, para a actividade no conxunto da cidade.

— A nivel de proposta establécense unhas premisas que se
desenvolven en tres alternativas posibles, sendo as premisas as
seguintes:

- Conservacion do Maredgrafo e os Silos do Cantabrico

- Evitar a edificaciéon compacta en contraste co modelo do
Palacio de Congresos

- Introducién de un ritmo para a incorporacion de elementos
illados

- Conservar a forma dos peiraos

- Minimizar as interferencias entre circulacions rodadas e
peonis.

— Partindo das premisas anteriores, proxéctanse tres alternativas
segundo a posicion da edificabilidade establecida polo
convenio, o nome de cada unha delas, responde 4 localizacién
e concentracién da edificabilidade en cada un dos peiraos, ou
en ambos.

- Alternativa 1: Edificacions no peirao de Calvo Sotelo
- Alternativa 2: Edificacions no peirao de Bateria
- Alternativa 3. Mixta das anteriores en L.

Zona 2 “San Diego” Ao igual que a anterior respecta as condiciéns
establecidas nos convenios do 2004, de feito esta peza é a que vai
conter a maior parte do programa. Na proposta preténdese resolver a
relacién coa cidade, que de seu é moi escasa tanto pola gran diferenza
de cota como pola localizacion da praia de vias, estruturar a relacién
do espazos publico e zonas verdes, asi como procurar unha boa
orientacidn para as edificacions resultantes. De cara 4 edificabilidade,
extraese a suxestion de diminuir a edificabilidade maxima establecida
no Convenio, co gallo de obter unha menor compacidade na trama.

— Salientar o valor da continuidade e mellora ambiental da rede
viaria proposta, en relacion co viario existente e coa proposta
dun novo eixo de conexion paralela ao mar, asi como a intencién
de establecer eixos viarios e verdes que tecen a cidade coa zona
2.

— Neste caso definense tamén tres alternativas de ordenacion:

- Alternativa 1: a continuidade da trama da cidade existente,
en relacion cos quinteiros existentes.

- Alternativa 2: unha ordenacién en bandas paralelas ao mar

- Alternativa 3: Incorpora o Peirao do Centenario e 0os usos
terciarios localizanse no litoral mentres que os residenciais
fano ligados & trama existente.

Usos da lamina de auga Proposta (Plan director de reordenacion de espazos portuarios)

Tecendo Litoral /



Imaxe Proposta 2A2 (Plan director de reordenacion de espazos portuarios)
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— Zona 3 "As Xubias. Ria do Burgo”, definida no propio PD, por ter
detectado a necesidades de ordenacion do ambito de cara a evitar que
non se perdan os valores paisaxisticos e tradicionais que a caracterizan.
A proposta fixa tres aspectos con respecto a ordenacion:

- Aprocura dunha relacién viaria local coherente

- A estruturacién dos espazos libres atendendo a criterios
paisaxisticos

- A proposta de ordenacions da edificacion con criterios que
busquen o menor impacto na fachada da ria.

-~ Dando resposta aos criterios propostos, o Plan Director, define
neste ambito un

- 0 esquema de vialidade, en canto aos distintos modos de
transporte, nos que define actuaciéns basicas, como poden
ser a relacion coas grandes infraestruturas, a continuidade
dun paseo maritimo, a utilizacion da lina de ferrocarril como
elemento de transporte publico de proximidade, mellorar a
continuidade para a mobilidade peonil e ciclista.

- A estrutura de espazos libres, favorecer os corredores
verdes de conectividade co mar, zonas de amortecemento,
continuidade do bordo litoral, etc

- A ordenaciéon da edificacion, non chega a propofier unha
ordenacion concreta, porén faise unha propostas de
reducion do aproveitamento total e ao control das alturas
maximas, co callos de favorecer a permeabilidade fisica e

visual co mar.

R. O Plan Especial da zona de servizo do Porto de A Coruina nos Peiraos de
Bateria e Calvo Sotelo.

Ao igual que o Plan Director, a necesidade da redaccién dun Plan Especial
dos sectores de Bateria e Calvo Sotelo vén establecida pola mesma clausula
terceira dos Convenios do 2004, onde se estipula que unha vez realizado o
Plan Director, como documento de avance para o PXOM, redactarase este, e
por medio dun Plan Especial de Reforma Interior ordenarase detalladamente
os ambitos subscritos, redactado e formulado pola Autoridade Portuaria e
aprobado pola Administracion competente en materia urbanistica.

0 Plan especial comeza a redaccién no ano 2008 mais non chega a tramitarse,
porén a ordenacion incorpdrase posteriormente no Plan Xeral do 2013. Na
memoria do documento exprésase que se apoia nun amplo traballo de andlise
e diagnose previos, nos que se apoian as decisions neste tomadas. Incorpora
asi mesmo un estudo de diferentes modelos de xestién, financiamento e
tenencia do solo.
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En canto & ordenacidn, recolle as propostas bosquexadas nas alternativas
do Plan Director. Proponse a desafectacion de 5,4 Ha, cunha edificabilidade
de uso terciaria duns 34.458 m?, ordenadas en volumes prismaticos con
alturas que varian entre as 6 e as 9 plantas, proponse tamén tres volumes con
equipamentos publicos. A maior parte das reservas de zonas verdes disponse
en continuidade cos xardins de Méndez Nufhez. Apdstase fundamentalmente
pola mobilidade peonil e ciclista.

A nivel da andlise dos modelos de xestiéon o documento diferenza entre
os modelos de xestion publica e xestion privada e a combinada, suxire a
pertinencia da creacién dun modelo mixto de xestion entre a administracion
municipal e a Autoridade Portuaria.

3.2.1.4.Resumo cronoloxico. Lina do tempo

Unhalectura cronoldxica dos principais documentos de planeamento e aquelas
fitas relevantes en canto aos terreos portuarios e do litoral coruiés. Sinalanse
con [IP], aqueles documentos de planeamento que estan incorporadas ao
PXOM vixente.

S. XIX (1885): Plan do primeiro Ensanche: (entre o campo da Carballo e o
camifio Novo) unha vez derribadas as murallas que condicionaban o avance
da cidade redactase este plan para ordenar/alifar os crecementos da mesma
mais al6 da cidade histérica en torno a baia

Finais do s. XIX e principios do s.XX: anteproxectos e proxecto de ampliaciéon do
Porto de Eduardo Vila Algorri. Redactanse varias propostas para o desenrolo
das infraestruturas portuarias, nos que se contemplan diversas darsenas que
se estendian cara o sur da baia (Bateria, Linares Rivas, Palloza e Este) e que se
iran executando parcialmente durante o primeiro cuarto do século XX

S. XX (1910): Plan do Segundo Ensanche: redactado por Emilio Pan de
Soraluce e P. Marifo, desenrdlase sobre duas areas: a estrada de Finisterre e
a estacion de ferrocarril e que terdn como eixe artellador os viarios existentes

1946: Proxecto Xeral de Obras e Melloras do Porto: o proxecto supdn a orixe e
xénese do porto actual. Contempla a creacion do dique de abrigo, infraestrutura
clave que permitia o crecemento do porto mais al6 da baia interior, San Diego
e o peirao das Animas

1967:Plan Xeral de Ordenacion Urbana

1984: Declaracion do Conxunto Histérico -Artistico do Casco Antigo de A
Corufa.

1985: Plan Xeral de Ordenacion Urbana

1985: Redaccion do Proxecto de Remodelacion de sector portuario Méndez
Nuhez-Darsena de la Marina-Parrote, pola Xunta do Porto, onde se contempla
a construcion dun novo peirao para substituir o de Méndez-Nufiez e Aimirante
Vierna, asi como o recheo para un paseo maritimo entre o Parrote e As Animas
e o traslado dos varadoiros do Parrote cara o ambito de Oza.

1990: o 27 de abril, asinase o primeiro convenio de colaboracion entre
o Concello e a Xunta do Porto (a actual Autoridade Portuaria), de cara a
establecer as competencias de cada un dos asinantes na fronte maritima;
dividindoa en tres areas de actuacion (a municipal, a conxunta e a portuaria).
Asi mesmo dispdn, en canto aos edificios da estaciéon maritima e os almacéns
antigos a sua cesion ao Concello e en canto aos accesos ao Porto, o estudo da
construcién dun acceso directo a darsena de Oza.

1998:Plan Especial Reforma Interior da Cidade Vella [IP]
1999:Plan Xeral de Ordenacién Municipal

1999: Aprébase en Orden ministerial do 28 de decembro o Plan de utilizacion
de espazos portuarios do Porto de A Coruia (PUEP). BOE 17 de xaneiro do ano
2000.
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2000: Aprobase en o 28 de febreiro o Plan Especial de Ordenacién da Zona
de Servizo do Porto de A Corufia.[IP- API P22], ten por obxecto determinar a
ordenacion xuridica e urbanistica dos terreos incluidos na zona de servizo,
desenvolvendo as previsions contidas no PXOM de 1998.

2001: O 11 de setembro os atentados de New York e Washington coa caida
das torres xemelgas, feito que cambia a politica de seguridade e vixilancia a
nivel mundial.

2002: En novembro, afunde o Prestige.

2003: Plan Galicia, aprobado polo Goberno de la Nacién. O Porto Exterior de
Punta Langosteira é unha actuacion estratéxica.

2004: O 2 de febreiro, os concellos da Corufia e Arteixo, xunto co Goberno
central e a Xunta de Galicia, asinan un convenio —posteriormente modificado
en outubro dese ano— para a reordenacion urbanistica dunha parte moi
importante dos peiraos interiores da cidade e da estacion de ferrocarril de San
Diego, vinculada & construcion dun porto exterior en Punta Langosteira ao que
trasladar as operacions portuarias de maior risco

2005: O 10 de xufio, o Consello de Ministros, a proposta do Ministerio de
Fomento e en base ao establecido no artigo 48 da Ley 22/1988, do 28 de xullo
de Costas, aproba a reserva dun espazo de auga de dominio publico maritimo
terrestre de 707,90 Ha para a realizacion das obras de ampliacion do Porto da
Coruiia. A finais dese mesmo ano, comezan as obras de execucion.

2006: Redaccion do Plan Director Porto da Corufia
2006: Documento refundido area nautico deportiva:

2008: 0 15 de setembro cae Lehman Brothers, fita que se considera como data
de referencia ante o comezo da crise econémica mundial.

2008: Modificacion puntual da ria do Burgo [IP- API S35],

2008: redactase o Plan de Utilizacion de Espazos Portuarios para as Novas
Instalaciéns Portuarias en Punta Langosteira, (aprébase no ano 2012)

2009: En decembro incorporase o Convenio para a construcion do Porto
Exterior e da desafectacion e transformacion dos terreos do porto interior ao
Plan Xeral de Ordenacion Municipal en redaccion (PXOM 2013),

2010: En xuiio aprébase a Estratexia Europea 2020

2011: No mes de febreiro aprobanse os documentos de planeamento territorial
na Comunidade Auténoma, as Directrices de Ordenacion do Territorio (DOT)
e o Plan de Ordenacion do Litoral (POL), marcando unha fita na estratexia e
planeamento territorial galego.

2011: 0 15 de decembro aprobase o estudo de detalle do PEOZOS, para definir
os volumes da Area 2: Darsena da Marina - Peirao de Transatlanticos

2012: Aprobacion pola Orden FOM/1318/2012, do 20 de outubro, na que se
aproba a primeira modificacion do Plan de utilizacion dos espazos portuarios
do Porto de A Coruiia (PUEP).

2012 . En agosto o goberno municipal da Corufa leva a Pleno a aprobacion
provisional do PXOM actualmente en vigor. O documento introduce unha serie
de modificaciéns respecto ao aprobado de forma inicial no ano 2009, entre
eles, o cambio de cualificacion urbanistica dos terreos da Solana, que pasan
a ser solo dotacional privado —e xa non publico— e a separacion da parcela do
hotel Finisterre.

2013: Aprobacion definitiva do Plan Xeral vixente, que incorpora o “"Convenio
para la Reordenacion Urbanistica de determinados terrenos del actual Puerto
de A Coruiia y de la Estacion de Ferrocarril de San Diego, vinculada a la
mejora de la Estructura Urbanistica de la Ciudad y a la construccion de las
nuevas instalaciones portuarias en Punta Langosteira” asinado en febreiro do
2004, cos ambitos PET R-26 e PET Q-23, asi como as areas de planeamento
incorporado API P22, API S 35, API Q19.
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2014: Aprobacion pola Orden FOM/2041/2014, do 6 de xufio, na que se aproba
a (segunda) modificacion substancial da delimitaciéon de espazos e usos
portuarios do Porto de A Coruia (DEUP).

2015: Revision do Plan Especial de Proteccion e Reforma Interior da Cidade
Vella e Pescaderia (PEPRI): substittie ao aprobado en 1998. O ambito abarca
as tramas urbanas da Cidade Alta, as Atochas- O Derribo e a Pescaderia, e
a parte da area de servizo do porto correspondente coa delimitacion do
conxunto historico da cidade vella. O obxectivos do plan tal e como recolle o
seu redactado son a “proteccidn, conservacion e posta en valor do Patrimonio
Histodrico existente; establecemento de medidas que permiten a rehabilitacién
economica, social e fisica do Casco Histérico da cidade; prever as accions
necesarias para renovar e/ou reformar os ambitos inacabados ou degradados
da cidade; realizaciéon dun novo marco normativo que permita a reutilizacion
do parque de vivenda existente e resolver a integracion do tecido urbano
histérico na cidade nova".

2015: En decembro o Pleno municipal aproba unha mocion sobre a defensa
do porto exterior e a ordenacion dos peiraos interiores, na que se insta ao
Ministerio de Fomento a completar os accesos viarios e ferroviarios de Punta
Langosteira e a activar a comision de seguimento que se previa no convenio
de 2004, dirixida a velar pola construcion da nova darsena exterior e mellorar
a estrutura urbanistica da cidade.

2016: O Consello de Administracion da Autoridade Portuaria, en sesion
celebrada o 11 de maio, recibe a proposta do presidente do ente portuario para
a venda das parcelas que ocupan o hotel Finisterre e mais a Solana mediante
poxa. O vogal representante do Concello da Coruina, o concelleiro Xiao Varela,
manifesta o interese do consistorio por facerse cos terreos do equipamento
deportivo para impedir a sua privatizacion.

2016: En xuiio o Consello de Administracion do Porto acorda suspender a poxa
dos terreos durante seis meses, tempo no que o Concello deberia solicitar
expresamente a adxudicacion directa da parcela da Solana.

2016 . O dia 22 decembro convécase un Consello de Administracion da
Autoridade Portuaria que resolve, co Unico voto en contra do representante
do Concello da Coruia, o concelleiro de Rexeneracion Urbana, Xiao Varela,
retomar a venda dos terreos sobre da Solana, malia & solicitude formal do
goberno municipal para a sda adquisicion directa e sen que transcorrese o
tempo estipulado. O dia 26, o goberno local ratifica en Xunta de Goberno Local
a sla intencion de adquirir a Solana e aproba un modelo de solicitude expresa
de adxudicacion directa por 1,5 milléns de euros, notificado ao dia seguinte
a Autoridade Portuaria. presidente do Porto da Corufia, na que se acorda a
paralizacién da poxa dos terreos da Solana e o Finisterre e se inicia un proceso
de didlogo para acadar a formula de cooperacion entre administracions que
garanta a titularidade e xestion publica de toda a fachada atlantica da cidade.
Os representantes das administracions portuarias comprométense a asistir a
unha nova xuntanza nas seguintes semanas.

2017: En maio mais de 4.000 persoas secundan nas ruas da Coruha a
manifestacion en defensa do Porto convocada pola Comisidon Aberta en
Defensa do Comun contra a especulacion e polo uso publico dos terreos, e
na que tamén participan o alcalde e concelleiras e concelleiros do goberno da
cidade.

2017: O dia 24 de outubro, o presidente de Puertos del Estado reunese co
alcalde para abordar a constitucion dun consorcio que garanta a titularidade e
xestion publica dos terreos portuarios. O goberno da Corufia pon sobre a mesa
un protocolo de colaboracion para que se poidan sumar, ademais de Puertos
del Estado e a Autoridade Portuaria da Corufa, a Xunta de Galicia, o Goberno
do Estado e a Deputacidn da Coruia. Os representantes das administracions
portuarias piden un mes de prazo para responder & proposta. Até agora, esta
non se produciu.
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Figuras de planeamento

nos ambitos de transformacion urbanistica
delimitados no PXOM da Corufia de 2013
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3.2.2.Encadre territorial

Abérdase unha aproximacion & lectura do territorio dos terreos do bordo litoral
como espazo xeoestratéxico dende un punto de vista ambiental e territorial en
multiples niveis: como pertencente & comarca bioxeografica das Marifias, no
entorno da bacia do rio Mero; como espazo litoral dentro do Golfo Artabro e
como lugar socioeconémico no contexto da Area Metropolitana da Coruiia e
da Rexion Urbana Artabra.

Co interese de aportar unha visidn estruturada e comprensible achéganse
neste capitulo as referencias mais significativas en canto ao marco de traballo.

3.2.2.1.Marcos xeograficos de referencia

0 Arco Atlantico europeo

A comision Arco Atlantico, € unha das seis Comisidns xeograficas da Confe-
rencia das Rexions Periféricas Maritimas, (dende Irlanda, lllas Britanicas, costa
atlanticas occidental de Francia, norte e noroeste de Espana e Portugal) ten
constituido un subsistema urbano de cidades de influencia moderada e cun
rol periférico en relacién ao espazo central da Unién Europea, conformando
un espazo urbano pouco estruturado e dinamico formado por rexiéns pouco
conectadas entre si. O elemento que se considera esencial neste territorio e o
de planear a integracion en redes que permitan artellar eixos e corredores de
desenvolvemento que permitan o aumento das suas interaccions.

A Estratexia metropolitana de area Urbana da Corufia situa & Rexién Urbana
Artabra “como espazo rotula entre la cornixa cantabrica de la peninsula ibérica
y el Eje Atlantico que se prolonga desde Ferrol cara ao sur, traspasando la
fronteira portuguesa y llegando al sur de la Region Urbana de Porto.”

A Euro Rexion: O Eixo atlantico

O Eixo Atlantico do Noroeste peninsular é unha asociacion de municipios
creada en 1992, de caracter transfronteirizo, que integra as principais cidades
do sistema urbano da Eurorexion Galicia-Norte de Portugal cun caracter
maritimo e periférico e unha poboacion potencial de case 7 milléns. Segundo
a "Estratexia de desarrollo urbano sustentable e integrada de A Coruia" conta
cunha rede de:

"4 aeropuertos, 7 grandes puertos y una red de alta velocidad ferroviaria
en construccion. Cuenta igualmente con 12 universidades de primer nivel,
3 parques tecnoldgicos y 9 recintos feriales. Asi mismo, cuenta con cuatro
ciudades (Porto, Guimaraes, Santiago de Compostela y Lugo), un territorio
(Duero vinicola) y un monumento (Torre de Hércules en A Coruiia), clasificadas
por la UNESCO como patrimonio de la humanidad.”

O seu obxectivo principal é a cohesién e estruturacién do sistema urbano, asi
como a planificacion estratéxica conxunta.
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A Biorexion das Marinas

O marco bioxeografico no que se inscriben os terreos de estudo é un
conxunto de terras baixas e suaves ao redor do Golfo Artabro, denominadas
xenericamente como As Marifias. Son unha sucesion de terras por debaixo dos
200 m de altitude, que tefien unha maior extension entre A Corufia e Betanzos,
asi como nos vales de San Sadurnifio e de Trasancos, que se caracterizan por
un relevo de pequenas altitudes e amplos vales cunha sucesion de pequenos
outeiros con pendentes moi moderadas cara a costa baixa das marismas e
cara ao litoral.

Atopanse delimitadas ao leste, sur e suroeste por unha serie de escarpas de
mais de 500m de altitude con cumios cunha topografia achairada: ao nordés,
o Macizo de Ferrol, cunha serie de pequenos montes con alifiaciéon nordeste-
suroeste (Lagoa, Monte Campaifias, Monte Ventoso, Montefaro) pechando a
area da Galicia Setentrional; ao leste, a Serra de Forgoselo, unha grande chaira
elevada por riba dos 500 m entre as bacias do rio Grande de Xubia e o Eume;
a continuacién, o Cordal de Montouto, onde nace o rio Lambre que nutre ao
Mandeo; entre Mandeo e o Mero, os montes de Tieira; a Serra de Montemaior
e os Montes do Xalo, que pechan polo sur e forman a bacia do Mero.

A escarpa oriental vai no sentido norte-sur entre Neda e Oza dos Rios, con
chairas de entre 280 e 320m de altitude cortadas polos rios Grande de
Xubia e Belelle que forman a ria de Ferrol; o Eume que forma a ria de Ares
e Pontedeume; o Baxoi e Lambre fortemente encaixados en moitos casos; e
abrindose cara o sur nos rios Mendo e Mandeo, que forman a ria de Betanzos.
A escarpa sur e suroeste parte dende Oza dos Rios por Abegondo e Carral
ata Arteixo con amplas escotaduras nas cabeceiras dos rios Mero, Barcés e
Valifias, que forman a ria do Burgo.

Unha serie de elevacions de orografia mais marcada rodean as terras onde
os vales estreitan o seu leito e as pendentes aumentan. Son de norte a sur-
suroeste: o monte do Pereirdn (219 m) e o Petén (338 m) en Paderne; o monte
da Espenuca (291 m) en Coirds; Pena Moura (554m) e o Brueiro (526 m) en Oza
dos Rios; Montevello (347 m) en Cesuras e Castro Maior (472 m) en Abegondo.

O relevo é desigual por mor da enorme proliferaciéon nas zonas de erosion
de eidos sobre a base de xistos metamoérficos, chamados, xistos de Ordes:
biotiticos de gran fino que na Marifas estan moi alterados por materiais
graniticos que dan lugar a solos arxilosos vermellos.

Mapa Base Golfo Artabro Catalogo Paisaxes
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A Rexién Urbana do Golfo Artabro

ARexién Urbana Artabra é un territorio no que os intensos crecementos urbanos
e demograficos acontecidos nas ultimas décadas crearon un grande ambito
difuso fortemente interrelacionado, creando un continuo urbano superposto
aos limites municipais que continta a crecer sen unha planificacién coordinada
e que presenta unha grande mobilidade interna, laboral e residencial. O seu
proceso de crecemento comezou cunha ocupacién espontanea do territorio
onde se foi formando un espazo residencial e produtivo que responde a un
agregado urbano que se desenvolveu de xeito improvisado e desarticulado.
Construido xa solo en parte sobre a estrutura parroquial existente, esta a
producir unha importante pegada ambiental.

Segundo as DOT, a Rexién urbana Artabra é

“un dos espazos mais competitivos e atractivos de Galicia, cuns mercados
de traballo e de vivenda mais amplos, cunha actividade econémica moi
diversificada, unha rede de equipamentos metropolitanos fortemente
desenvolvida, unha rede de espazos naturais diversos e cunha costa
irrepetible.” e “considérase importante para Galicia polas seguintes razéns:

— 0 seutamaio demografico é necesario para dotar de certa masa
critica o sistema urbano galego, outorgandolle unha dimensién
suficiente como para ocupar un papel relevante entre os espazos
urbanos europeos.

— Constitie un espazo supramunicipal de forte concentracion
urbana capaz de actuar como centro de conexién entre os
sistemas urbanos do Atlantico e do Cantabrico.

— Estd a desenvolverse un dos sistemas portuarios mais
importantes da fachada atlantica europea.

-~ Dende o punto de vista econémico, o conxunto Artabro constittie
un dos mais importantes conglomerados industriais de Espaiia,
particularmente na industria da enerxia, a construcion e
reparacién naval, a confeccion e a metalurxia.

—  Asimesmo, aimportancia acadada polos grupos empresariais e,
ao seu caron, o desenvolvemento do terciario econémico e das
grandes instalaciéns comerciais achega ao conxunto un papel
relevante nos fluxos interurbanos do Noroeste de Espaia.”

Un primeiro treito de urbanizacidn continua abrangue da costa da Coruna ata
Mino, o espazo situado entre as rias de Betanzos e da Corufia, onde os limites
entre concellos son mais imprecisos. Un segundo tramo menos intenso
abrangueria dende Pontedeume a Ferrol.

Os concellos comparten caracteristicas e actividades funcionais formando
unha Unica area tanto dende un punto de vista xeoespacial e ambiental como
dende un achegamento socioeconémico. Diversos nucleos intermedios como
Betanzos, Cambre, Sada ou Pontedeume constitien os nucleos histdricos
comerciais e referenciais do territorio artabro, complementando a Corufia e ao
conxunto Ferrol-Naron.

112

L-"

&

%
Agregado urbano (Directrices Ordenacion Territorio)

Orografia Golfo Artabro (elaboracion propia).

Tecendo Litoral /



Imaxe aerea do golfo artabro (google earth)

¥
|
4 /
3
»y #
1
s o
A $
-
p LN
i o Y
-\___.. i e
Vias comunicacién golfo artabro (elaboracion propia)
. I'ﬁ}f" E
gy o A
e r

Fo

Orografia Golfo Artabro 2 (elaboracion propia)

/ Atlas E Contextualizacion

As DOT indican que a

“especial configuracion da costa, xunto a cal se concentran a maior parte dos
novos desenvolvementos, constitie un dos grandes atractivos deste espazo,
pero tamén é un dos activos mais ameazados se continda un crecemento
non sempre respectuoso coa calidade da paisaxe, do medio e do excepcional
patrimonio cultural da zona (centros histdricos e de arquitectura popular,
mosteiros, castelos, igrexas, pontes, pazos,etc.).”

0 espazo esta a asumir unha crecente presenza de edificaciéns dispersas e
de urbanizacidns residenciais de tamafo diverso, cunha presidn urbana, tanto
residencial como turistica, na que os usos primarios estan a perderimportancia
principalmente nas zonas mais costeiras, areas que estan a evolucionar cara a
un trazo de cardcter suburbano debido & aglomeracién do novo poboamento
disperso e difuso sobre a estrutura parroquial de aldeas, o que comeza a
albiscar un risco de deterioro ambiental e social. Pero, malia este proceso que
se est4 a desenvolver nunha parte deste territorio, o Golfo Artabro ainda poste
unha importante estrutura rural de asentamentos e paisaxe onde as novas
urbanizacions residenciais non acadaron un desenvolvemento excesivo ao
xeito do acontecido nos concellos da primeira coroa en torno da cidade da
Corufa. Tal e como se expon nas DOT:

“A Corufia e Ferrol presentan hoxe problemas e oportunidades distintos. En
ambos os casos o seu principal desafio é aumentar o seu rango urbano mediante
o aproveitamento das sinerxias existentes, asi como a variedade e calidade das
suas ofertas cidadas. Isto permitira optimizar as economias de aglomeracion
e potenciar as suas fortalezas locais e dotalas dunha maior proxeccion tanto
dentro como féra de Galicia.”

“A complementariedade funcional, a continuidade residencial, a necesidade
de coordinar o sistema portuario e outros factores constitien neste caso
unha importante estrutura espacial e funcional sobre a que proxectar a Rexion
urbana."

Asi a sUa posicion econémica e funcional desenvélvese nunha dobre
articulacion como espazo de residencial ligada a grandes valores naturais e
patrimoniais e como espazo de grande potencialidade para o desenvolvemento
de actividades produtivas innovativas ligadas ao sector primario, turistico,
terciario e industrial.
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A Comarca e a Area Metropolitana da Corufia

A comarca metropolitana da Coruiia esta situada na alongada franxa costeira
que vai dende Arteixo ata a ria de Betanzos en torno da ria dixitada do Burgo,
dominada pola bacia dos rio Mero, Valifias e Barcés; e o Encoro de Cecebre,
principais referencias naturais. con relevos suaves e caracterizado por
pendentes moderadas e zonas chairas.

Na area interior, de pequenos macizos, como os referidos Montes da Tieira e
Montes de Xalo, aparecen pendentes escarpadas e vales encaixados. A zona
litoral a compodn a rede hidrografica de primeira e segunda orde, que verte
directamente ao océano entre a beira oeste do estuario do rio Mandeo, na ria
de Betanzos, ao redor do cal se estende unha grande chaira intermareal; e a
costa de Arteixo.

Asi, a comarca da Corufia configurase en tres espazos xeograficos principais:

1. 0 curso medio e baixo da bacia do Mero e a sta prolongacién natural
na ria do Burgo, formada sobre materiais xistosos de gran fino da
chamada serie de Ordes, con suaves ondulaciéns e altitudes ata os
200-300m sendo un area moi poboada, con vilas de referencia como
o Burgo, Cambre e Abegondo; e con terras vizosas cunha importante
actividade agricola e industrial favorecido polo relevo suave.

As vias de comunicacidn mais importantes converxen neste val, auténtico eixo
de concentracién demografica e econdmica.

2. 0O curso alto do Mero, formado por granitos micaceos, de relevos
abruptos de ata 400 e 500 metros, sendo a area interior onde remata
o limite de poboamento difuso existente en torno do Golfo Artabro.

3. O sector costeiro, formado por materiais xistosos, con tramos de
costa baixa e amplas areeiras abertas ao océano e cantis e illotes
batidos polo mar, como na costa entre Arteixo e A Corufia e en Dexo,
coa chaira intermareal da ria de Betanzos como extremo final.

Na costa, os asentamentos localizanse protexidos, con nucleos turisticos
e residenciais. Nun segundo termo a agricultura e pequenas industrias
complementan as actividades da costa das marifias.

A Area metropolitana esta formada polos concellos de Abegondo, Arteixo,
Bergondo Betanzos, Cambre, Carral, A Corufa, Culleredo, Oleiros, Sada, a
maior parte dos cales forman parte da comarca da Coruiia e que tefien sufrido
un importante crecemento demografico e urbano nas duas ultimas décadas
que formou un continuo urbano supramunicipal.

Deste xeito se ten configurado un espazo xeoestratéxico dende a perspectiva
das suas infraestruturas, como corredor histérico dentro da Rexién Urbana
Artabra e gonzo coas comarcas de Bergantifios e Ordes, asi como dende a
lectura da stia matriz biofisica, como ampla e suave depresion fluvial de terras
baixas, costeiras e de ria con orientacion sueste — noroeste.
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3.2.2.2.As infraestruturas da comunicacion

As infraestruturas territoriais

Arede de comunicacion viaria permite a interelacion cos diferentes municipios
a escala supramunicipal, comarcal e rexional. A sua estrutura e integracion
depende en gran medida das futuras sinerxias entre os municipios do sistema
urbano.

Os elementos viarios que van estruturar o territorio son a A-6 e N-VI cara Lugo,
Cantabrico e a Meseta, a AP-9 e N-550 cara Compostela, Vigo e Porto cara o
sur e Ferrol cara o Norte xunto a AC-164; e a AG-55 e AC-552 cara Fisterra.

No tocante a sustentabilidade das vias nas DOT suxirese:

“transformar a seccion e a funcionalidade dos tramos da N-VI e a N-651 e das
autonomicas AC-862 (tramo Ferrol-Xuvia) e AC-115 para convertelos en vias
interurbanas con diferentes funcions: via urbana, transporte colectivo, carril
para bicicletas, aumento da permeabilidade transversal, soporte de actividades
urbanas de densidade intermedia, etc. Esta iniciativa debe concibirse no
marco dunha estratexia mais ampla de desenvolvemento de plataformas de
transporte colectivo para a penetracion nos centros urbanos de autobuses e
metro lixeiro, viables cando exista a alternativa que dea continuidade ao eixe
da nacional.”

A nivel do ferrocarril, a via cara Betanzos que se divide ali a Ferrol e a Lugo e
Monforte de Lemos; e a lifia de velocidade alta con destino a Santiago e Vigo.
Segundo as DOT,

“a reutilizacion do antigo trazado ferroviario como tren de proximidade entre
A Corufia e Betanzos e a sua prolongacion ata Ferrol constituiria o elemento
fundamental para consolidar e articular a Rexion urbana e para distribuir o
crecemento ao longo dos nodos ferroviarios locais, ha procura dun maior
equilibrio territorial e a creacion de nucleos compactos de densidade media,
de acordo cos principios que sustentan estas Directrices.”

O mapa das principais infraestruturas de transporte o completa o aeroporto
de Alvedro, e mais os dous portos exteriores de Ferrol e A Coruia xunto aos
seus portos interiores e unha serie de pequenos portos intermedios dentro da
Rexion Urbana.

> A coordinacion dos portos da Coruna e Ferrol, base
para a articulacion da Rexion Urbana Artabra

Nas DOT establécense as complementariedades das duas areas urbanas da
Rexién Urbana Artabra centrandose na sia complementariedade portuaria,
referindo a articulacion do seu sistema portuario como “a base definitiva para
a articulacion da Rexion urbana Artabra.”

“Esta cooperacion, ademais de contemplar os servizos propiamente portuarios,
debe servir para planificar os espazos loxisticos e ata industriais, que se deben
desenvolver na contorna de ambos os portos exteriores para complementar a
suUa oferta infraestrutural, desenvolvementos que poden estar comprendidos
nos poligonos industriais proximos a autoestrada.”

Non obstante as DOT reflicten o interese e a oportunidade do transporte
maritimo como medio
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“de conectar os nucleos costeiros que se distribuen ao longo do amplo litoral do
espazo supramunicipal mediante un sistema de transporte maritimo constitue
tamén unha das oportunidades para a organizacion da Rexion urbana Artabra.
Poderiase configurar asi un sistema de servizos de proximidade maritimos,
interconectado cos outros modos de transporte, que daria acceso as areas
centrais e aos nucleos costeiros a través dun modo de transporte eficaz,
sostible e que poderia constituir un elemento de singularizacion en contextos
conxestionados.”

Nesta lifia, non se atopan estudos de referencia que avalien a viabilidade da
implantacion (recuperacion) do transporte maritimo no interior da ria, ou entre
rias dentro do Golfo Artabro. A este respecto recéllese o suxerinte traballo
de Bernardo Maiz, que recolle as pasaxes das rias, lembrando os itinerarios
maritimo que unha vez conectaron as vilas e cidades do Golfo Artabro, e de
todas as rias galegas, e que caeron en prol do transporte en vehiculo privado.
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Proposta Viaria (PMUS Corufia)

As infraestruturas urbanas en relacion ao litoral

0 Plan Xeral, fai un repaso da evolucién das infraestruturas da mobilidade
na cidade, que recollemos e xeito moi resumido, como apunte de encadre
evolutivo:

Da formacion da rede viaria, exponse que foi o trazado do camifio a Fisterra
0 que se aproveitou na proposta do Primeiro ensanche en 1980 para a
delimitacion da actuacion entre o litoral e a rda Juan Flérez. No Segundo
Ensanche de 1910, da lugar aos eixos da avenida de Lavedra, e a traza da rua
Joaquin Planells. No Plan Cort e posteriormente recollido no Plan de Alifiaciéns
de 1948, formulase unha proposta integral en canto ao trazado viario,
desefiando os accesos viarios correspondentes coas avenidas de Fisterra,
Arteixo, Lavedra e A Pasaxe, asi como as rondas de Nelle e Outeiro. Nos anos
60 realizanse proxectos de redes arteriais ligadas a desenvolvementos, que se
incorporan posteriormente no Plan Xeral de 1969, continuado as dinamicas
ate o Plan de 1985 e finalmente no Plan de 1998 incorpdrase a creacion de
novas infraestruturas como é a terceira ronda (AC-14).

En canto & evoluciéon ferroviaria, salientar que ten a sta orixe en 1858, da
liha A Corufa - Madrid, que comeza a sua actividade en 1883, a estacion do
Norte estaria situada no barrio da Gaiteira. Posteriormente construiuse unha
derivacién que permitiria a conexidn coas instalacidns portuarias, que seria a
orixe da estacion de San Diego. En 1935 construese a estacion de San Cristovo
e 0 novo trazado en direccion a Compostela, que posteriormente conectarase
coa lina que chega a San Diego. Ata 1964 funcionan duas estaciéns de
pasaxeiros na cidade, San Cristovo e a Estacién do Norte (actual estacién de
buses)

Das motivaciéns que dan lugar as diferentes transformaciéns das
infraestruturas da comunicacién na cidade, recdllense con excepcional
claridade no libro Forma urbis. Cinco ciudades bajo sospecha (Parcerisa
Bundd, 2012).

> As proposta da mobilidade na contorna portuaria

0 plan xeral recolle a potenciacidn do transporte ferroviaria, coma un medio
en recuperacion polas sta competitividade e destaca o valor dun polo de
conectividade en San Cristovo, potenciado pola préxima construcién da
estacion intermodal.

Intermodalidade que se complementa coa Estacion de San Diego na que se
prop6n manter a infraestrutura viaria, como rede de proximidade e a creacion
dun intercambiador de mobilidade, onde se conecte o ferrocarril metropolitano
coa rede de tranvias que se propon no PXOM 2013, esta distribucién da
intermodalidade recéllese do mesmo xeito n estratexia do EIDUS.

En canto ao trazado viario, o PXOM, presenta para os terreos portuarios unha
transformacién tal e como se amosa nas imaxes, incluidas nos Plans Especiais
de Transformacion, e dos que & sua vez recdllense diferentes alternativas no
Plan Director do Porto.

En canto 4 relacion do viario urbano cos terreos portuarios, tal vez é no Plan
Director, mais que no PXOM 2013, onde se trazan as continuidades entre
ambos espazos, trasladandose algunhas delas como partes dos corredores
verdes e "rdas locais" definidas no Plan.
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3.2.2.3.As areas naturais e zonas verdes

0 encaixe xeografico e o sistema de espazos libres, propician a integracion
das opcions sobre o territorio por riba da delimitacion dos termos municipais,
incorporando corredores bioloxicos e grandes sendas verdes de calidade;
conservando e protexendo as unidades da paisaxe como garantia de
preservacion da diversidade produtiva e favorecendo o concepto e estratexia
de continuidade territorial ecoldxica. “Recuperar a calidade ambiental e
paisaxistica da Rexion urbana Artabra, para convertela nun dos seus factores
de excelencia, debe ser un obxectivo prioritario para os proximos anos."
segundo se contempla nas DOT. Destacamos as principais areas de influencia.

Os espazos protexidos

> Reserva da Biosfera As marinas — Terras do Mandeo

Posue unha superficie de 117.000 Ha. Abrangue duas grandes bacias fluviais
dos rios Mero e Mandeo e contén ecosistemas costeiros e de montafa
que dan acubillo a unha grande diversidade bioloxica. A area tamén conta
cunha grande diversidade cultural relacionada co uso dos recursos naturais
e conservacion das razas de gando locais. A area comprende os concellos
de Abegondo, Aranga, Arteixo, Bergondo, Betanzos, Cambre, Carral, Cesuras,
Coirds, Culleredo, Curtis, Irixoa, Mifo, Oleiros, Oza dos Rios, Paderne, Sada e
Sobrado dos Monxes. Asi o concello da Coruia atépase rodeado desta area
natural sen formar propiamente dela.

O crecemento e consolidacion da Rexion Urbana como grande agregado
residencial e produtivo implica que se deban ter presentes as interaccions
entre a propia cidade central e o resto do territorio formando de facto parte da
propia reserva, o que supén un importante atractivo turistico e produtivo para
acidade e a siia area de influencia asi como unha importante responsabilidade
na xestion dos recursos ambientais e ecoloxicos. Supdén tamén unha
oportunidade para implantar politicas que permitan o abastecemento desta
grande area urbana con recursos locais de grande valor engadido que permita
acadar melloras na sustentabilidade do territorio e empregos de calidade.

> LIC Betanzos- Mandeo

O ecosistema Betanzos-Mandeo é un espazo sobranceiro do litoral artabro
en funcion dos seus valores ecoldxicos e paisaxisticos. Este espazo esta
incluido na "Rede Natura 2000" como Lugar de Importancia Comunitaria
(LIC) e presenta unha importante variabilidade morfoldxica espacial e unhas
complexas interaccions morfoxenéticas e dinamicas.

A zona de estuario (530 Ha) do sistema Mandeo-Mendo-Lambre abrangue
dende as inmediacions de Betanzos ata a parte mais interna daria, entre Mifio
e a punta de Moruxo, ao bordo da praia de Gandario, ao longo de case 7 Km,
e constitie unha das maiores extensions de marisma litoral de Galicia. Conta
cunhas 170 Ha de xunqueiras e pradarias haléfilas e unha ampla extension de
augas abrigadas de fondo de ria (algo mais de 200 Ha) que sé parcialmente se
descobren coas baixamares.

> 0O Rio Mero e o LIC Encoro de Abegondo — Cecebre

Constitle o recurso hidrico fundamental para o fornecemento de auga potable
4 poboacién da comarca da Coruia, recurso cuxa proteccion e aproveitamento
racional esixe aplicar o principio de precaucion.
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Asi mesmo, a bacia do Rio Mero xunto & ria do Burgo constitie o grande
sistema verde do que dende a cidade central penetra no territorio constituindo
un importante corredor ecoléxico a destacar e fortalecer.

> LIC Costa de Dexo

O sector costeiro da peninsula de Oleiros-Sada-Bergondo presenta unha
xeoloxia formada principalmente por xistos e unha variedade topografica
de formas suaves e pequenos outeiros onde contrastan sectores de cantis
baixos abertos 6 océano e grandes areeiras cunha rede hidrografica de rios
moi numerosos mais de pequena extension.

Os asentamentos distribluense densamente nas aberturas das valgadas
costeiras ou dentro das brechas dos vales principais, cunha grande variedade
de situacions miudas, xuntandose os eidos das aldeas dun val a outro por
riba dos cumios interfluviais ou ben quedando separados por anacos de terreo
forestal. Ditas areas forestais, de orixe inculta, ocupan tanto as areas altas
como algunhas ladeiras de pouca inclinacion ata o fondo dos vales sen que
exista unha orde dominante clara se non a derivada dunha alta ocupacién do
terreo dende antigo.

> LIC Costa da Morte

O ecosistema Fisterra - Arteixo é un espazo destacado do litoral artabro de
case 8.000 Ha. Este espazo estd incluido na "Rede Natura 2000" como Lugar
de Importancia Comunitaria (LIC) a ZEPA e ZEC sendo un dos tramos de costa
mais accidentado e heteroxéneo de Galicia cunha grande diversidade de
ecosistemas e habitats marifos, terrestres e de auga doce.

> LIC Costa Artabra

0 espazo de 4.260 Ha. abrangue dende Ares ata Mugardos, incluindo o espazo
maritimo proximo; e a costa dende cabo Priorifio ata a punta do Seixo en
Carifno, agas a area urbana de Cedeira; areas interiores da Serra da Capelada
e o curso alto do rio Seixo de Landoi. Na zona atépanse ecosistemas marifos,
cantis, praias e sistemas dunares, illas e illotes, montes e brafias. Ten un
grande interese xeoldxico, paisaxistico botanico e faunistico.

A infraestrutura verde

A lectura sobre "o verde", non se pode reducir & contorna inmediata dos
terreos senén que debe enmarcarse na lectura global, dentro da sta posicién
estratéxica territorial. Neste eido, faise un pequeno repaso polos principais
programas nos que se integra a cidade, con vocacion de implantar unha
mellora da conectividade ambiental de xeito holistico, ligado (alén da
mellora medioambiental) & calidade de vida e a posta en valor da identidade,
a recuperacion econémica, a o aumento da capacidade de resiliencia e a
conectividade da mobilidade saudable. Dalgun xeito, nas politicas municipais
se vincula a mellora da calidade ambiental & mellora da conectividade da
cidade e da area metropolitana, promovendo a supresion de barreiras nos
desprazamentos a pe ou en bicicleta, con soluciéns particulares. Destaca a
creacion dun mapa da biodiversidade como ferramenta para un cofiecemento
exhaustivo da cidade neste eido, e poder incidir na sia mellora.
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En canto & situacion actual, a nivel cuantitativo, do verde na cidade da Coruna,
xa o Plan Xeral alerta na sta redaccidn, da urxente necesidade de mellora na
definicidon de espazos naturais préximos e da integracion cos espazos urbanos,
por mor da alta densidade edificatoria e o tamafo reducido da cidade.

Paraisto proponse a creacion dunha rede que axude a definir a propia estrutura
urbana a través de tres compofientes principais:

—  Primaria: corredores naturais, que deben ampliar ao efecto de
rexeneracion ecoloxica e soster a biodiversidade.

— Secundaria: establecendo os chamados “corredores verdes
urbanos” que tecen as grandes areas de transformacion

— Terciaria: con elementos internos dos tecidos urbanos que
poden chegar a aportar espazos menores e colectivos.

De cara a desenvolver estas compofientes propuxéronse varias estratexias,
das que destacamos aquelas que tefien relacién co ambito do bordo litoral a
estudar:

— A procura da continuidade do verde natural e o espazo non
edificado

- Poiier en valor a singularidade da estrutura da auga, diferenciado
os valores do ambito da praia e do Porto,

— Recolle a concrecion das propostas das DOT para os corredores
verdes urbanos e metropolitanos

- Parque litoral, que recolla dun xeito integral alguns
espazos naturais e outros antropomorficos ao longo da
costa.

- Corredor metropolitano dende a Cidade Vella ata o
encoro de Cecebre

Para dar resposta as necesidades de potenciar a rede de espazos verdes e
naturais da cidade, implantanse diversos plans e programas a nivel municipal.
Destacamos dous que si ben son ainda incipientes, supofien un gran avance
para o cambio de paradigma dentro da integraciéon medioambiental nas areas
urbanas.

A infraestrutura verde, definese como “unha rede de zonas naturais,
desenada e xestionada para proporcionar un amplo abano de beneficios e
servizos ecoléxicos, econdmicos e sociais para as persoas, e que protexe a
biodiversidade tanto dos espazos de valor ambiental como dos asentamentos
rurais e urbanos." Dunha parte ten o interese de constituir unha rede o que
fomenta a conectividade ecoldxica e tamén social e por outra aporta solucions
concretas e axustadas aos lugares, solucions de mellora da vexetacion,
de deseio das edificacions, de potenciar a biodiversidade, introducindo
elementos naturais nos habitats urbanos e rurais altamente antropizados.

A cidade da Corufia forma parte da rede de infraestrutura verde da Area da
Corufia, que se desenvolve dentro dun convenio de colaboraciéon co Fondo
Europeo de Desenvolvemento Rexional no marco do programa operativo
FEDER Galicia 2014-2020 da conselleria de Medio Ambiente e Ordenacion do
Territorio coa Universidade de Santiago de Compostela e a Universidade da
Coruia, e ao mesmo tempo, estad a implantar un plan de seu no Concello co
gallo de afondar na implantacién da infraestrutura verde urbana.
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Conecting Nature, é un proxecto financiado polo programa de Accién de
Innovacién Horizonte 2020 da Comision Europea, no que se constitie unha
comunidade formada por de diferentes cidades que desenvolven ou van
desenvolver, as chamadas "nature based solutions”. Organizase con cidades
que contan cun longo percorrido na aplicacion destas soluciéns, e outras, nas
que xa existe unha vocacion e compromiso de levalas a cabo. E unha rede de
investigacion, apoio e posta en marcha de proxectos que desenvolvan politicas
e practicas necesarias para o aumento da resiliencia urbana, a innovacion
e a gobernanza, utilizando soluciéns baseadas na natureza. O obxectivo a
creacion de ferramentas e apoios para aquelas cidades que queiran fomentar
estes procesos, ao mesmo tempo, faise dende un enfoque no que es fomenta
a participacion de gobernos, grupos de investigacion, pequenas e medianas
empresas, etc...

Tal e como define a Comision Europea as soluciéns baseadas na natureza son
soluciéns “inspiradas e apoiadas pola natureza, que son rendibles, ao mesmo
tempo proporcionan beneficios ambientais, sociais e econémicos e axudan a
desenvolver a resiliencia”.

Polo tanto pretenden abordar os desafios aos que se enfronta a humanidade
ao mesmo tempo que protexen xestionan e restauran de forma sustentable, e
economicamente rendible os ecosistemas naturais ou modificados

O Concello de A Coruia xunto coa Universidade da Coruia, forman parte
desta rede, o que constitde unha gran oportunidade dentro da reflexién sobre
o futuro dos terreos portuarios e do bordo litoral a moi diferentes escalas e
ambitos de aplicacién.

.
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3.2.2.4.As dotacions

Os equipamentos de referencia territorial

A Estratexia Metropolitana da area Urbana da Corufa destaca como grandes
equipamentos territoriais da area a Universidade, cos Campus de Elviia,
A Zapateira, Bastiagueiro, Riazor, A Maestranza e Oza no bordo litoral e a
“"agrupacion de grandes infraestruturas sanitarias situadas na contorna de A
Pasaxe." Tamén destaca a presenza da Administracion Periférica do Estado
e a Delegacion Territorial da Xunta de Galicia, "aunque no formando una
polaridad, sino ocupando un rosario de ubicaciones por todo el tejido de la
ciudad central."A estas haberia que engadir o Campus de Ferrol de Esteiro e
Serantes da propia Universidade da Corufia, xunto aos principais hospitais da
area ferrolan e as diferentes situacions do Ministerio de Defensa presentes en
Ferrol. No tocante a grandes equipamentos culturais destaca a dotacion de
museos presentes na cidade corufesa, en especial os de caracter cientifico

A estratexia municipal dotacional

Dende o Plan Xeral, recéllese a importancia de tecer unha "malla” unha rede,
de espazos libres e equipamentos ligados a través do denomina a mobilidade
branda, neste sentido marcase unha estratexia de creacién da rede, na que se
tiveron en conta os seguintes principios:

— Recuperacion de espazos simbolicos

— A creacion de programas que potencien o uso dos espazos
publicos e dos equipamentos, cunha visidn que inclia o uso en
diferentes franxas horarias e diversidade de persoas usuarias.

— Alintegracion das diversas escalas do espazo libre e natural, asi
como de equipamentos e a dispofibilidade de vias accesibles e
que potencien a mobilidade sustentable.

— A creaciéon dunha estratexia para a mellora das dotacidns de
equipamentos nas zonas urbanas consolidadas.

Os elementos urbanisticos que se recollen no Plan para artellar a rede
dotacional e de mobilidade branda son os seguintes:

En canto as zonas verdes:

—  Os espazos representativos

—  Os corredores verdes

-~ Os conectores transversais

—  Espazos lineais singulares de longo percorrido

— 0 espazos libres naturais

En canto a equipamentos:

—  Sector hospitalario

—  Sector universitario

—  Equipamentos centrais

— Simbiose entre zonas libres e equipamentos
Nese sentido a proposta da zona portuaria debe dar resposta a esta estrutura
en rede e conectividade entre a cidade compacta e a contorna, neste caso
a area metropolitana, asi como atender & necesidade de equipamentos de

proximidade nos barrios limitrofes, sen esquecer a funcién de referencia que
tefien os terreos portuarios.
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) Estacion ffcc A Corufia (erasmusu.com)
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Estacion ffcc Ferrol (panoramio.com)

(elaboracion propia)

(elaboracion propia) Equipamentos na contorna do porto
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3.2.3.Encadre Historico

3.2.3.1.A Coruna e o mar. A construcion historica da paisaxe urbano—
maritima

0 mar e o porto son elementos indisolubles da cidade de A Corufia. A paisaxe urbana e a paisaxe portuaria como expresion desta
profunda relacién entre a cidade e o mar, son compofientes esenciais da identidade maritima da cidade.

Reconecer os valores patrimoniais desa paisaxe é un paso necesario para a slia proteccion en calquera proceso de transformacion
urbana, mais cando esta transformacion afecta a un espazo tan sensible como é a fachada histérica e o porto interior

Cartografias historicas ata principios do século XX
Morfoloxia urbana e patrimonio cultural. A Escala urbana

As cartografias histéricas nos achegan as principais fases de formacién da cidade e do porto, etapas claves na construcion da
paisaxe actual da cidade. A densidade histérica da cidade revélase nos numerosos vestixios que son testemufas dese pasado
envorcado sobre o mar.

v ff: e

w5t dubualc en e
jr-‘fl'_l_f L T

2 |
Mapa de A Corufia y sus alrededores 1589
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O ENCRAVE E AS ORIXES. O MAR E A CIDADE

A estreita relacion da Coruiia co mar aséntase no seu estratéxico emprazamento xeografico, nunha pequena peninsula rochosa
aberta ao atlantico.

A falta de novas evidencias a sua orixe remdntase ao enclave romano chamado Brigantium ou Brigantia, que ten na torre de
Hércules, ( s. | ou Il d.C), o seu testemufio mais monumental.

A sua localizacién, no que os xedgrafos romanos chamaban Gran Porto dos Artabros, e o faro romano, dan conta da sta vocacién
maritima e a xénese da cidade como porto

La Corafia Tmrw da Mircales

5 e
Postal da Torre de Hércules

Debuxo da Torre Hércules en 1762 (BN)
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A CONFIGURACION DUAL: DOUS MARES, DOUS NUCLEOS

Situada nunha peninsula o istmo areoso que a une a terra da lugar a duas baias, unha delas orientada cara o mar aberto e outra
cara o interior, sobre a que se envorca a cidade protexida dos ventos e do envites do mar. A baia interior é porto natural que ofrece
resgardo e as condicions axeitadas para o desenrolo das actividades portuarias

Fundada no século XlII, as primeiras cartografias cofiecidas describen o conxunto urbano cunha configuracion socio espacial dual
caracteristica xa dende finais da Idade Media. Un tecido histérico ainda hoxe recofiecible no plano: a cidade alta, no promontorio
rochoso da peninsula, centro de poder; e a pescaria, sobre 0 istmo areoso, centrado nas actividades pesqueiro - maritimas.

Vista de A Corufia en torno a 1634 Pedro Teixeira

Descripcion del Real presidio de A Coruia Santas y Tapia 1639 (AGS)
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A IDADE MODERNA (1)

Ao longo da Idade Moderna a pesares de que a cidade acolle novas institucions (a frustrada sede da Casa de contratacién da
Especiaria, 1522 - 29) e novas funciéns administrativas e militares (sede da Audiencia, Capitania e Gobernacién do Reyno de
Galicia), estas novidades non teran o seu reflexo nunha transformacion urbanistica significativa, nin da cidade nin do porto, que
mantefien no fundamental as trazas herdadas do periodo anterior

LA
H ’
& L.
Plano de la Plaza de A Corufia 1785 Josef Sanchez Salvador (MNM) Mapa de la cercania de A Coruia de su puerto y mares 1726 F. Montaigu (SGE)
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Plano de la plaza de la Coruf:
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A IDADE MODERNA (ll). A CIDADE FORTIFICADA

A orixe das murallas da cidade parece remontarse ao século Xlll e marcara a morfoloxia e desenrolo do nicleo de poboacién ata
ben entrado o século XIX. A condicion de porto estratéxico e praza forte fixo que unha constante nos proxectos de cidade fose
a sua fortificacion co obxecto de mellorar o débil sistema medieval. Ao longo da Idade Moderna levantase un novo conxunto
defensivo: remodélanse as fortificaciéns da cidade alta e da fronte da Pescaria.

Xunto coas novas murallas e baluartes poéfiense en pé unha serie de castelos ao longo da costa co fin de fortificar e defender a
baia e o porto: o castelo de Santo Antén - século XVI -, o castelo de San Diego - século XVII -, e a bateria de Oza - século XVII -.

Plano de fortificacion del frente de tierra del arraval de la Coruiia (BMD) Plano de la plaza Alta Estado de las defensas 1782 M. Zermefio

=

= i
s. XX (do libro Porto da Corufia o pasado dun presente con futuro)

) con pryecto para u quede en estado de defensa 1774 M Zermefio (SGE)
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A IDADE MODERNA (l1l). O PORTO DA ILUSTRACION

0 século XVIII sera un momento clave para a cidade e o porto cando este conséguese abrir ao comercio americano. Os plans de
fortificacion proxectados neste momento contemplaban tamén dotar a cidade dunhas infraestruturas portuarias acordes coas
sUas necesidades, estando intimamente ligadas o desenrolo dunhas e outras infraestruturas. A pesares da existencia de varios
proxectos neste sentido (F. Montaigu, Miguel Marin, Giannini, Martin Zermefo), - algtins deles contemplando preocupaciéns de
indole urbanistica para dar resposta ao crecemento da poboacién -, finalmente ninguin deles se executaria

s -

Vista da baia de A Corufia Jose Cornide

Plano de la ciudad y la pescaderia de la Corufia 1726 F. Montaigu (SGE) (AC)
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0 SECULO XIX. A CIDADE CONTIDA NOS SEUS LIMITES

A configuracién medieval da cidade manterase no esencial ata ben entrado no século XIX dentro dos limites marcados polo seu
sistema defensivo, e cuns primeiros desenvolvementos portuarios, adaptados ao espazo fisico da baia, que se levan a cabo no
ultimo terzo do s. XIX.

P

Plano top

del puerto habilitado, ciudad alta y baja de la Coruiia 1819 F. Guianzo (SGE)

Darsena da Marina en torno a 1900 (ARG

Plano de A Corufia 1907 Emilio Pan de Soraluce.jpg Barcos no Parrote en torno a 1930 (ARG)
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0 SECULO XX. A EXPANSION DO PORTO E A CIDADE (l)

A entrada no novo século marca un punto de inflexion no desenrolo da cidade, tanto dende o punto de vista urbanistico como
portuario. Coa demolicidn das fortificacions,e liberada do seu encorsetamento, a cidade crece desbordando os seus limites
tradicionais mais al6 do istmo e cara a peninsula da torre. A finais do XIX (1885) planéase o primeiro ensanche que se levara a
cabo sen ter en conta a necesidades de expansion do porto ao ocupar o borde maritimo cara o sur da baia.

Fotografia Linares Rivas en torno a 1930 (ARG).jpg

TR HIEEREAN

Plano de A Corufia 1909 Eduardo Vila (web asxubiasoscastrosagaiteira) Fotografia Linares Rivas en torno 1930 (ARG).jpg
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0 SECULO XX. A EXPANSION DO PORTO E A CIDADE ()

Co avance do s. XX, planificase o segundo ensanche (1910) — Cidade xardin e entorno da estacion de tren - seguindo os
principais eixos de comunicacion, que se constrie ao mesmo tempo no que as novas infraestruturas portuarias van ocupando a
totalidade da baia interior.

0 plano de Fermin Gutiérrez sera a base sobre a que se realizaran os posteriores crecementos urbanisticos da cidade
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Primeiro Ensanche Praza de Lugo 1930 (ARG)

Vista dende Os Castros 1927 (ARG)
Plano de A Corufia 1931 Fermin Gutiérrez
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3.2.3.2.A evolucion da relacion Porto - Cidade

Ainda que con particularidades derivadas da suas condicions socias, histéricas e econdmicas que singularizan cada caso, seguindo os
modelos desenvoltos por J. H. Bird e Brian Boyle, identificanse 4 etapas relativas a relacion entre porto e cidade:

FASE DE UNIDADE PORTO - CIDADE

Comprende un abanico cronoléxico que se estende dende as orixes
da cidade ata finais do século XIX. Esta etapa caracterizase por non
existir unha separacion espacial nin funcional entre ambos espazos,
sendo os peiraos do porto unha prolongacidon das ruas da cidade.

Peirao de ferro

Peirao de ferro (ARG)
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~San Diego 1964 (webasxubiasocastros)

FASE DE CRECEMENTO E DISTANCIAMENTO PORTO
- CIDADE

Dende finais do século XIX ata mediados do século XX. A cidade
crece mais alé do seu centro histérico co derrube das murallas e
o levantamento dos primeiros ensanches. Paralelamente o porto
expandese, gaiando terreos ao mar, cara o sur da baia pola necesidade
de novos espazos derivados da sua propia actividade. Producese un
distanciamento funcional entre a cidade e o porto, que se materializa
na aparicion dunha serie de barreiras fisicas (a enreixado do porto)
entre ambos espazos. Esta separacién vese potenciada polas novas
infraestruturas de servizo ao porto como as lifias férreas
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FASE DE ESPECIALIZACION E ILLAMENTO

Comprende dende mediados do século XX ata os anos 90. As
mudanzas nas actividades portuarias e o tamano dos buques,
entre outros cambios, deixan obsoletas as antigas infraestruturas
portuarias. Reducese o trafico de pasaxeiros e o porto especializase
nos graneis liquidos coa construcién do porto petroleiro, aparecendo
novas instalacions industriais en novos terreos gafiados ao mar. A
ampliaciéon das infraestruturas ferroviarias e estradas de acceso
incrementa a segregacion entre os ambitos

142 Tecendo Litoral /



FASE DE INTEGRACION PORTO - CIDADE

Abarca dende os anos 90 ata a actualidade. Co desprazamento das
actividades portuarias cara os espazos mais exteriores da baia,
as infraestruturas portuarias situadas a carén do centro histérico
adoptan novos usos urbanos ao mesmo tempo que a cidade reclama

eses espazos
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PORTO DE SAN
PEDRO DE VISMA

PORTO
EXTERIOR DE
A CORUNA
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SUEVOS
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3.2.4.Aproximacion aos terreos portuarios

PORTO
INTERIOR DE
A CORUNA
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3.2.4.1.A Coruna e o porto. A construcion historica da paisaxe portuaria

Xunto & escala urbana abordase o reconecemento dos valores patrimoniais da paisaxe a escala do portuaria. Do mesmo xeito
téfiense en conta unicamente aqueles procesos que tiveron unha maior incidencia na configuracion da realidade actual

O enclave

Tratase, o enclave orixinario, dun porto cunhas condiciéns naturais
favorables ao atoparse ao abrigo da peninsula sendo estas caracteristicas
as que permitirdn nun primeiro momento o desenrolo das actividades
portuarias. Ata finais da Idade Moderna o desenrolo da cidade ligado as
actividades maritimas faise sen existir unhas infraestruturas adecuadas,
as cales moi probablemente reducirianse a algin pequeno embarcadoiro
en torno ao Parrote, aproveitando as condicions naturais de abrigo, e 0 uso
da praia da Pescaria como varadoiro natural

- XVII (AMC)

Vista de A Corufia tomada dende San Diego 1847

5

Vista de A Corufia 1669 P.M. Baldi
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Ganar terreos ao mar. Sintese historica da construcion dos espazos portuarios

Ao longo da ldade Moderna seran varios os intentos de dotar dunhas infraestruturas portuarias acordes coas aspiracions da cidade.
Porén o século XVIII rematara sen un desenrolo significativo das mesmas. A pesares de todo levarase a cabo unha urbanizacién
do fronte costeira da Pescaria no terreo progresivamente gafiado ao mar configurando a primeira fachada maritima da cidade.

Ata mediados século XIX non se pode dicir que a cidade de A Corufia tefia un verdadeiro porto con capacidade para dar un servizo
axeitado. Dende o primeiro momento o seu crecemento farase gafiando terreo ao mar. A primeira infraestrutura proxectada polo
enxefieiro Celedonio Uribe serd o Malecén e a Darsena da Marina, ainda que finalmente so se leva a cabo a primeira das obras,
rematada en 1870. Supdn a construcion dunha lina de atraque adaptada a costa que ocupara o fronte da Pescaria, e tras a mesmo
se crean os xardins Méndez Nuhez. Na mesma data, perpendicular ao malecon, inaugurase peirao de ferro que con 200 metros de
lonxitude permanecera activo ata 1914 cando se desmantele.

1895

Panoramica de A Corufia 1904 (tomada do libro AEB-rUﬁa, a cidade na arte)
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A xénese do porto actual tera lugar entre finais do XIX e principios do
XX, (proxecto de Eduardo Vila de 1891). Dende o malecdén existente
desenvodlvense cara o norte a darsena da Marina, (no mesmo lugar ca
proxectada previamente por Celedonio Uribe), e cara o sur os peiraos de
Bateria, Linares Rivas, Santa Lucia e Palloza pechados por un espigon,
o peirao do Leste. A sta construcion iniciase en 1894 e remata en 1908.
Xunto co peirao de ferro constitlien a paisaxe portuaria caracteristica da
cidade ata o primeiro cuarto do século XX

Peirao da Palloza 1930 (ARG, 1910

)

Peirao Méndez Nuiiez 1922 (ARG)
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Esta configuracion mantense sen modificacidns significativas ata 1927
cando se inicia a construcion do peirao Calvo Sotelo, rematado en 1936, e
o recheo do futuro peirao de San Diego. No ano 1936 a baia interior estaba
ocupada pola expansién do porto.

1936 Varadoiros do Parrote 1944 (ARG)

Porto pesqueiro 194-0 ARG)
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Esgotado o espazo no interior da baia iniciase, na segunda metade do s.
XX, unha nova etapa de expansion cara o norte e o sur ata ocupar todo o
espazo existente que ird da man da construcion do dique de abrigo, obra
iniciada en 1948 e rematada en 1965. No ano 62 reméatase o peirao das
Animas, no 64 unificanse os peiraos de Linares Rivas e Santa Lucia, no 66
o peirao de San Diego, completando o recheo que se fixo na década dos 30,
e no 65 o porto petroleiro cunha ampliacién no 73.

Darsena da Marifia 1974 Alberto Marti 1965

o iz .

Inauguracién do dique e abrigo en 1966 (www.pinterest.es)
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As Ultimas obras de envergadura seran as do peirao do Centenario entre
1979 e 82, (ampliado en 1994), destinado a solucionar a demanda de
espazo que requiria o carbon e outros graneis sélidos e diversificar unha
actividade centrada nos ultimos anos na pesca e no petréleo; e adarsenade
Oza (1991-95), co obxectivo de duplicar a capacidade do porto pesqueiro,
executada no ultimo tramo libre de costa pofiendo co que se poiia fin ao
espazo portuario dispoiible.

1990 Construcién do peirao do Centenario (Porto da Corufia, o pasado dun presente con futuro)

San Diego cara 1990 (web asxubiasoscastros)
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No ano 1992 constriese o actual peirao de transatlanticos, fronte 4 darsena
da Marina, pechando a evolucién das infraestruturas portuarias do porto
interior ao marxe de reformas e pequenas ampliaciéns.

Vista xeral do porto na actualidade (APC)

2018
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A Corufa fotografia aérea (Wikipedia)
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1895

Malecon de Celedonio Uribe

A primeira infraestructura portuaria da cidade

Marca a pauta de crecemento do porto: gafiando terreo ao mar.
0 méis significativo é que gran parte adicarase, non as activida-
des portuarias, senon ao ivo: grazas as reivindicaciéns da
cidadania constriense os Xardins de Méndez Nufiez.

Usos actuais: hoxe non existe como tal, foi absorvida polo propio
crecemento do porto.

Usos histéricos: embarque e desembarque de pasaxeiros e
mercadorias.

Peirao de ferro

Constriese xunto co Malecén. Perpendicular a este,

adentrabase no mar 200 m. \
E un dos primeiros peiraos en ferro no conxunto

do Estado. Desmantélase en 1914.

Usos historicos: carga e descarga de mercadorias e pasaxeiros.

Debido 4 falta de calado os buques fondeaban na baia e as
operacions facianse a través de pequenas embarcacions.

1870
Unidade Porto-Cidade

Lazareto de Oza »

Inaugurase no ano 1889. Xunto co lazareto sucio,
separado por unha praia e unido por unha ponte de
300 m, situabase o lazareto limpo.

Funcionaré ata ppios do s. XX. Sera o xerme do
sanatorio de Oza e da actual aba sanitaria

Nas proximadades desembarcou F.Drake no s. XVI
para atacar a cidade da Corufia.

1920

Darsena da Marina e varadoiro

Desefados inicialmente por C. Uribe executase tempo
despois segundo o proxecto de E. Vila seguindo as lifias
Xa propostas.

Usos actuais: uso natuico-deportivos (dende 1995) ‘

Usos histéricos: atraque de pequenas embarcacions
de cabotaxe e pesca de baixura, e varadoiro para
a reparacion de barcos.

Linares Riv
Palloza e Leste

Proxectados por Eduardo Vila, forman tres peiraos'pechados
polo dique do Leste.

Usos actuais: porto pesqueiro e polivalente (o peirao do Leste).

Usos histéricos: con diferente calado, acollerian as descargas
de mercadorias en funcién do tamafio dos barcos. Porén o
peirao da Palloza cofieciase como o Peirao do peixe concen-
trando o relativo a esta actividade.

1894-1909 1909-18
Crecemento e distanciamento

1925

1936

Bateria ¢ Calvo Sotelo

O crecemento do tréfico transocednico de viaxeiros
motivou a construcion destes peiraos para/@acoller
buques de maior tamafio e darlle o servizo axeitado.

Usos actuais: mercadoria xeral e graneis sélidos.
Usos histéricos: tréfico de viaxeiros.

Recheo de San Diego

Aproveitando os materiais obtidos nas obras
de draga echéase o ambito de San Diego para
obter novo solo portuario.

1923-36 11926

Paisaxe Portuaria (1]
Din Carlos Nardiz e Acinas para referirse aos peiras
de Linares Rivas, Palloza, Este e a Darsena da Marina
estos peiraos [..] constituiron durante o primeiro

cuarto de século, a imaxe do porto, todavia
adaptada & enseada natural

Rio Monelos

Ao longo do s. XX lévanse a cabo diferentes obras de
canalizacion que acabaran co soterramento do seu cauce
ao seu paso pola cidade. Antes destas obras o rio desem-
bocaba no entorno do recheo de San Diego formando unha
ampla xunqueira antes da ribeira do mar.

Na stia desembocadura 4 altura do s.XVIIl existiu unha
acea de gran tamafo.

Fotograffas: Arquivo do Reino de Gailcia (1,3, 4 e 7); Alberto Marti (10); Xosé Castro (2), Esquece Monelos (6), APC (9)
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A lLllllgl'ilCl()ll e
Ata os anos 60 xunto coa pesca a principal actividade do

porto é o trafico transoceanico de pasaxeiros. Sera o da
Corufa un dos principais portos de saida das diferentes vagas
migratorias que marcaron a historia recente de Galicia

0 desaparecido peirao Méndez Nufiez, e os de Bateria e Calvo
Sotelo seran os peiraos que acolleran este tréfico.
A antiga estacién maritma pola que pasarian miles e miles de
emigrantes sera finalmente derruida no ano 2002.
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1966

Peirao das Animas

0 proxecto inicial, finalmente desbotado, propufia um:
recheo moito maior barallandose a instalacién dogporto
petroleiro, finalmente opotouse pola localizacién actual.

Usos actuais: ndutico-deportivas

Unificacion Linares Rivas

As necesidades de espazo para o desenrolo das actividades ligadas

Usos actuais: Porto pesqueiro do peixe e comercializacion).

4 pesca motiva a unificacion destes dous peiraos nunha Unica lifia de atraque,

No ano 2004 inaugurase a nova lonxa de Linares Rivas cofiecida como "0 Muro".

TECENDO
LITORAL

1990 2018

Peirao do Centenario

A stia construccion cara o intefior da baia evidencia ST N £oee N
os problemas de expansion do porto que x2habla Peirao de trasatlanticos
esgotado case todo o espazo dispofiible na costa.

Usos actuais: mercadoria xeral e graneis sdlidos

Dentro dos proxectos de transformacién do porto
desenvolvidos nos dltimos anos, constriese este
peirao para acoller o trafico de cruceiros. Anos
despois acompafase dunhas arquitecturas que
buscaban singularizar o espazo.

Usos actuais: terminal de cruceiro, equipamentos
e comercial.

Recheo do Parrote

Dende os anos 40 coa construcion da Solana &@Hotel
a décadas recentes o antigo areal do Parrote
4 baixos diferentes recheos ata a construc-

cion do actual paseo. L
ArSOen: v ()75

Este tramo forma parte do proxecto de paseo maritimo ])‘“ sena d(’ ()L‘l

que iniciado nos 90, pretende crear unha senda peonil ao

Para dar resposta as necesidades de espazo do sector
longo de toda a costa do concello

constriese un novo porto pesqueiro enOza:
A darsena acolle 0 amarre das flotas de baixura e altura.
Deste xeito os diferentes sectores do porto pesqueiro

Nos ltimos anos apareceu unha crecente oposicion
social & privatizacion deste espazo

Peirao de San Diego

Pénsase inicialmente como porto pesqueiro,pero
finalmente destinase a mercadorias

Usos actuais: mercadoria xeral e graneis sélidos

Porto petroleiro

Supén a especializacién cara 0s graneis liquidos.

A partires deste é Xunto coa

no motor 6émico do porto. A

Usos actuais Graneis liquidos (petroleo)

pliase no 73.

48-65 11962 1964 (1966 1966/73

Expansion e illamento

Abarrote no Parrote

Expresion popular ainda viva que en orixe facia
referencia 4 riqueza do banco marisqueiro que
existia no Parrote explotado ata ben pouco

Xunto 4 pesca, o marisqueo era unha fonte de
grande riqueza na baia da Corufia. Hoxe a contami
nacion, e a transformacion do entorno reduciu
“amente esta actividade

dras

Sistema defensivo da baia e porto

A partires do s. XVl e durante o s. XVII constrdese un novo sistema defensivo acorde
coa condicion de praza forte e porto estratéxico da cidade. Remodélanse as fortifica-
ciéns medievais e levantanse castelos para a defensa do porto: Santo Antén, San Diego,
a bateria de Oza, Valparaiso e Santa Cruz formaran o sistema de control da baia.

No ano 1965 as obras de ampliacién do porto supofien a desaparacion do castelo
de San Diego.
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especializanse nos seus usos.

Marca o limite sur de expansion do porto.
Asteleir()s de ()za Usos actuais: porto pesqueiro, amarre e servizo & frota.
¢ varadoiros das Xubias

0 incremento da actividade pesqueira requeria duns
asteleiros con maior capacidade

Ata a suia construccion na antiga praia do Lazareto
e nas Xubias so existia o varadoiro do Parrote para
a reparacion deembarcacions.

Praia artificial de Oza

No ano 1995 construese a praia artificial

Usos histéricos: Oza: praia do Lazareto / Xubias: EASA, de Oza como resposta as reinvindicacions vecifiais
empresa adicada a obtencién e procesado de algas, que na expansion do porto viron
operou entre as décadas dos 30s e 50s a degradacion progresiva do entorno.

1960s 1982 1992 1995

Integracion

A Pesca

Nos anos 90s co cambio de usos da
dérsena da Marina, non sen a oposicién
do sector, as embarcacions de baixura
traslddanse a Oza, desaparecendo unha
das imaxes méis caracteristcas da paisaxe
portuaria

A actividade ligada ao sector pesqueiro
foi ao longo da stia historia. e contintia
a ser hoxe un dos motores econémicos
do porto de A Coruia

A Praia do Lazareto

Co cremento do porto a praia acabara por desaparecer no 69
a pesares da oposicion da vecifianza. Dende os 50 os movementos
vecifiais opuxéronse a intentos de privarlles do uso dese espazo.

Para cofiecer mais da memoria deste lugar e do barrio de Oza:
aweb "Pantasmas de Oza"
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0 espazo vivido. A actividade portuaria e os usos historicos

Ao longo do tempo as diversas actividades socioeconémicas vinculadas
ao ambito portuario impulsaron a creaciéon das suas infraestruturas e a
organizacion especifica do espazo, configurando unha paisaxe portuaria
propia.

Faise un mapeado dos principais usos histéricos dos espazos portuarios;
non se trata dunha reconstruciéon exhaustiva dos mesmos, senén apuntar
aqueles que tiveron unha maior relevancia e pervivencia no tempo marcando
a memoria colectiva asociada ao porto

Durante o século XX, e ata os anos 60, a actividade do porto corufiés centrarase
en duas actividades que lle daran pulo: a emigracion transoceanica e a pesca,
sendo en menor escala o desenvolvemento doutras actividades comerciais.
Nalgunhas décadas, especialmente entre finais do século XIX e primeiro terzo
do s. XX; o transporte transoceanico acadara especial relevancia, sendo o de
A Corufa un dos principais portos de saida das diferentes vagas migratorias,
e que terd un forte repunte nos anos 50

A partires da segunda metade do século XX ten lugar unha especializacién
coa instalacion do porto petroleiro, que xunto co pesqueiro seran os principais
traficos a partires dese momento e ata a actualidade

Respecto 4 localizacién das actividades mais importantes por significacion
e volume:

A actividade pesqueira concentrouse no peirao da Palloza onde se emprazaba
a principal lonxa de peixe, estendéndose posteriormente a Linares Rivas coa
construcion da nova lonxa, e mais recentemente a darsena de Oza, construida
coa finalidade de acoller a flota de baixura. Tamén a darsena da Marina, ata a
sUa remodelacién, acolleu embarcaciéns de baixura e un varadoiro para dar
servizo 4s embarcacions

O trafico de pasaxeiros de proximidade e o trafico transoceanico
concentraronse na darsena da Marifia e no antigo peirao de Méndez Nunez. O
forte crecemento motivou a construcion dos peiraos de Bateria e Calvo Sotelo,
que nacerian con esa vocacion de peirao de transatlanticos. Posteriormente o
de Calvo Sotelo acolleria actividades industriais
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> Cadro de usos actuais e historicos

Area PUEP Infraestruturas Construccion e ampliacions Usos Actuais Usos histéricos principais
Terreos situados entre o Dique|  Dique de Abrigo 1948 -65 Portuario comercial
Porto Deportivo | de abrigo (Barrié de la Maza) e
o castelo de Santo Antén Peirao das animas 1962

La Solana 1942 e Hotel Finisterre
1948, ampliacion en 1970/
Construccion do paseo do Parrote

Varadoiro do Parrote*
(desaparece parcialmente coa
construccion da Solana e

Plataforma entre o castelo e o
Paseo Maritimo  |dique de peche da Darsena da

. 1994 / Remodelacion del ambtio [Mixto] Nautico . N
Marina . . . . |finalmente coas ampliaciéns e
Parrote - Marina e construccion |deportivo ; recretaivo recheos)
do vial subterraneo 2015 de interaccion coa
cidade
L Portuario] abrigo de pequenas
. . 1906- 1918 /Transformacion da [ ] g Peq
Darsena da Marina e . . embarcacions de cabotaxe e
. Darsena da Marina en porto . i
varadeiro do Parrote . pesca baixura (darsena) e
deportivo (proxectos de 1985) e .
reparacion (varadoiro)
Darsena da Terreos da antedarsena e
Marina e Peirao de| darsena da Marina e o Peirao
Trasatlanticos de Trasatlanticos. Areaen U Antedarsena da

Marina e Peirao de 1991 Portuario comercial
Trasatlanticos (novo)

Malecén Celedonio 1870 (peirao de ferro
Uribe - Peiraode  desmantelado en 1914), ampliado [Portuario] transporte pasaxeiros
Méndez Nurez e entre 1927e36 (Alineacion do (transoceanico), mercadorias
peirao de ferro] peirao de Bateria)
. . Terreos formado polos dous
Peirao de Bateria | peiraos, un deles paralelod | Peirao de Bateria 1927- 1936 [Mixto]
i ' - Mixto] portuario .
e Pellrao deCalvo | = 13 costa e outro mais ao comercial e de [Portuario] Nacen como porto de
Sotelo sur perpendicular a esta Peirao de Calvo interaccion porto - | Trasatianticos ; Finalmente acollen
Sotelo (peirao de 1927- 1936 oy mercadorias
trasatlanticos)
Peirao Linares Rivas 1894-1909 [Portuario]: mercadorias

1894-1909. No ano 1964
unificanse os peiraos de Linares

Peirao Santa Lucia Rivas (ou Garas)e Santa Lucia

Formado polos peiraos de mediante a sta alineacion [Portuario] P )

Porto Pesqueiro Linares Rivas, A Palloza, do (desaparece o peirao de Santa ortuario esquglro
Leste Lucia) e complementario
Peirao da Palloza 1894-1909 [Portuario] pesca
Peirao do Leste 1894-1909. 2010 ampliacion do [Portuario]: pescae
peirao do Leste complementario
Peirao do. Peirao do F)entenano Peirao do Centenario | 1977- 84 con ampliacion no 95
Centenario (Centenario Oeste, Norte e Sur)
Portuario comercial e Aind L
Terreos que comprenden o complementario (Ainda que nun primeiro momento

pensouse como peirao pesqueiro
finalmente destinouse a funcién
comercial que ainda manten hoxe)

Peirao de San

e peirao de San Diego e os Peirao de San Diego Recheo inicial en 1936 / 1966

terreos adxacentes ao mesmo

Terreos formados polo peirao,
Porto petroleiro  |pantalans e instalacions do Porto petroleiro 1963 -65 con ampliaciéns no 73
porto petroleiro
Pesqueiro e
Darsena de Oza 1991-95 complementario;
nautico-deportivo

Praia de Oza Praia artificial
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As apropiacions informais

Xunto aos usos e actividades econémicas propias do porto no ambito tiveron
e tefien lugar outros usos que podemos cualificar de informais que nos dan
conta das vivencias cotidas mais alé do usos pensados e planificado para o
espazo, que pouco a pouco o propio porto e o seu desenvolvemento as foi
relegando e expulsando.

Neste senso fixose unha recollida daquelas apropiaciéns do espazo por
parte da cidadania nos anos recentes, e con anterioridade ao proceso
de securitizacion iniciado ao abeiro do 11S, que limitou o libre acceso as
instalaciéns portuarias.

A informacion obtivose nunha dindmica que tivo lugar durante a celebracion
do Foro Tecendo Litoral o 27 e 28 de maio do 2018. Nesta invitouse aos
asistentes a indicar que facian nos terreos portuarios antes do seu peche e
sobre un plano situar eses usos. Enuméranse a continuacion as apropiacions
mais salientadas:

Entrar e ver as actividades da lonxa

vl

- Asistir a poxa e mercar peixe (ir ao “muro”
— Iraos bares/cantinas do porto
—  Percorrer os espazos portuarios en bicicleta, patin...

— Pasear polos terreos portuarios e achegarse ao cantil dos
peiraos (especialmente na fin de semana)

— Ver as actividades portuarias en xeral e as pesqueiras en
concreto (carga e descarga dos barcos, reparacion das redes...)

—  Mirar, contemplar o mar

Pescar

—  Aprender a conducir, andar en bicicleta...
— Usar botes de remos de alugueiro

-~ Empregalo como espazo de transito entre os barrios e o centro
histérico

®© 0065 © 860

Asistir as actividades culturais na antiga estaciéon maritima

Tamén na mesma dindmica, ainda que non formaba parte do plantexamento,
fixéronse alusions a memorias relativas a usos do espazo litoral previo a stia
transformacioén en porto. Exemplos neste senso:

— Nadar e aprender a nadar na praia do Lazareto, e nas Cafas
@ —  Xogar no castelo de San Diego

Preguntabase tamén sobre actividades que, limitado o acceso ao espazo na
actualidade, botaban en falta. En xeral manifestase a perda que supuxo a
limitacién do acceso xerando unha separacién entre os espazos da cidade e o
porto. Un dmbito, este Ultimo, no que superposto as actividades econémicos
e usos propios foi empregado principalmente como un lugar de ocio, recreo e
deporte, dandose unha mistura de usos mais alo do proxectado.

Do mesmo xeito a desaparicion de actividades propias do espazo como o
trafico de pasaxeiros de proximidade entre as poboacién do golfo artabro
tamén contribuiu & segregacion espacial entre o porto e a cidade
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Sintese dos compofientes patrimoniais da paisaxe portuaria.
As permanencias

A orixe e desenvolvemento do porto corre parello ao proceso construtivo
da cidade. A Coruna naceu e se desenvolveu como enclave portuario, con
diversas funcions, (pesqueira, refuxio - militar, pasaxe, comercial, ..), as
cales foron adquirindo primacia unhas sobre outras en diferentes periodos
histéricos, contribuindo ao longo do tempo & conformacién deste espazo.
Esta diversa relacion que a poboacién foi tecendo co mar deixou unha fonda
pegada en forma de patrimonio no ambito portuario e sobre todo na franxa de
contacto coa cidade.

A configuracion fisica do porto ten varios momentos clave: finais do século
XIX co malecén de Celedonio Uribe; principios do século XX: a darsena da
Marina e os peiraos de Linares Rivas, Santa Lucia, Palloza e Leste, (proxecto
de Eduardo Vila) e uns anos despois Bateria e Calvo Sotelo. Coa ocupacion da
concha interior, e xa a partires da segunda metade do século XX, tera lugar a
expansion cara ao norte: coa construciéon do dique de abrigo e o peirao das
animas, e cara ao sur: peirao de San Diego, porto petroleiro, sendo as obras
mais recentes o peirao do Centenario, e darsena de Oza.

Ainda que as infraestruturas do porto e as edificacions sexan relativamente
recentes, - estando os elementos do patrimonio construido de maior interese
e antigliidade na franxa de contacto que configura a fachada maritima -, as
actividades desenroladas, especialmente as vinculadas ao sector pesqueiro,
os usos continuados do ambito portuario dende a fundacion da cidade, e as
memorias asociadas, confiren a este espazo un indubidable valor histérico
e identitario . Sen dubida xunto a este patrimonio construido é o patrimonio
maritimo — pesqueiro un compofente fundamental desta paisaxe portuaria

Esbdzase no seguinte cadro os principais valores histérico — patrimoniais da
paisaxe portuaria da cidade como materializacidns desa identidade maritimo
— portuaria

Relacionados coa paisaxe maritma situados
No espazo do porto
fora do porto
Edificio do Real Clube N&utico, sede da ITorre de Hércules; edificios relixiosos; sistema
IAPC, Maredgrafo, Lonxa do Gran Sol, Silos  [defensivo e control do mar da peninsula; siste-
do Cantabrico, verxas e portas de acceso, |ma defensivo da cidade: murallas, e do porto e
lguindastres (e outra maquinaria histérica); |baia: castelo de Santo Antdn, Bateria de Oza,
lifieas férreas; Xacementos arqueoldxicos: [forte de Valparaiso; infraestutura portuaria
(baia) auxilar: faro de Oza, rampa de A Palloza, Fabrica
de Tabacos (antigo almacén correos mariti-
mos), complexo do sanatorio de Oza
Edificaciéns /
Infraestructuras
/ .
Outros edificios de interese: oceanografico, |Outros elementos que contriblen a caracte-
laula nautica UdC, torre de control e edificio |rizacidn visual da fachada maritima: edificio
da aduana de correos, edificio da diputacién provincial e
teatro Coldn, Kiosko Alfonso, Terraza e Atalaya,
capela de Santa Maria de Oza
Naturais Ldmina do mar, rio Monelos Borde litoral, Baia e Ria do Burgo
Dérsenas e peiraos (especialmente os que [Centro histérico (cidade alta e Pescaderia,
) tefien un maior compofiente histérico: ltrama urbana); fachada histodrica (cidade vella e
/Ambitos / darsena da Marina, Bateria e Calvo Sotelo, [pescaderia), xardins Méndez Nufiez, fachada do
Conxuntos Linares Rivas, Santa Lucia Palloza e Leste)  |ensanche, nucleo das Xubias e peiraos, Camifio
de Santiago
IActividades, oficios, cofiecementos e usos [Mitos, lendas, relatos asociadas ao espazo
. maritimo - pesqueiros (e espazos asocia- |maritimo, toponimia e talasonimia
Inmateriais dos); memoria e historia do porto.
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3.2.4.2.0s valores patrimoniais da paisaxe
portuaria. Diagnose

A partires da identificacion dos principais valores patrimoniais da paisaxe,
e da identidade maritimo portuaria, dende os seus diferentes compofientes:
o espazo fisico; o espazo construido; e o espazo vivido, o obxectivo é facer
unha avaliacién da sua situacion na escala do porto, dende o:

- Andlise da incidencia (recofecemento, proteccion) sobre os
valores patrimoniais da paisaxe dos diferentes documentos de
planeamento

— Andlise do impacto paisaxistico dos proxectos urbanisticos de
transformacion executados recentemente

A proteccion no planeamento vixente

Faise un repaso polos documentos de planeamento mais relevantes co
obxecto de avaliar o grado de recofiecemento e de tratamento dos valores
patrimoniais da paisaxe

Ambito territorial

—  Directrices de Ordenacion do Territorio. 2011
— Plan de Ordenacion litoral de Galicia. 2011

Ambito urbano

-~ PlanXeraldeOrdenacionUrbanadeACoruiia.2013eModificacidn
Puntual do PXOM 2013 de A Coruia para a incorporacion e
revision de elementos do catalogo e modificacion das normas
urbanisticas de proteccion. Aprobacion inicial 2017

— Revisién do PEPRI cidade vella e Peixaria. 2015

—  Declaracién do conxunto histérico artistico do casco antigo da
Coruna. 1984

Ambito do porto

-~ Plan Especial de ordenacion da Zona de Servizos (PEOZOS).
2000

—  Plan de utilizaciéon de espazos portuarios (PUEP). 1999 e
Modificacién substancial da delimitacion de espazos e usos
portuario do porte de A Coruia. 2012

> O planeamento territorial

Existe un interese polo recofiecemento e proteccion da paisaxe e dos seus
valores patrimoniais, tanto na sua compofente natural como cultural.
Esta atencion maniféstase en distinto grado en diferentes documentos de
ordenacién territorial: nas Directrices de Ordenacion Territorial de Galicia
(DOT) e no Plan de Ordenacién litoral de Galicia (POL).
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As Directrices de Ordenacion Territorial. As DOT, aprobadas definitivamente
no ano 2011, propofien un modelo territorial para o conxunto de Galicia
establecendo unha serie de orientacidons estratexias, criterios e normas a
incorporar nos procesos de planificacion co fin de acadalo.

Entre os obxectivos especificos recolle “protexer o patrimonio natural,
cultural e paisaxistico, [...], sinais de identidade de Galicia..." e “preservar
as diferentes tipoloxias de paisaxes, pois tratase dun recurso patrimonial e
natural incuestionable...”

Mais adiante sinala que: “compre establecer [...] criterios e mecanismos para
conservar, mellorar e valorizar a paisaxe como un activo fundamental do
territorio de Galicia, especialmente naqueles elementos como os principais
corredores de comunicacion, as paisaxes urbanas..."

No capitulo dedicado a Paisaxe, Territorio e Patrimonio desenvolve un epigrafe
dedicado especificamente & paisaxe urbana. Partindo do recofiecemento dos
graves problemas de deterioro desta paisaxe indica o beneficioso de levar
a cabo iniciativas destinadas a “reforzar e conservar a paisaxe identitaria
das diferentes cidades. [...] Favorecer e preservar as paisaxes diferenciais
representativas das cidades”

Estes obxectivos, para a sla materializacion, concrétanse nunha serie
de determinacidns (excluintes ou orientativas) que deben incorporar os
instrumentos de planeamento

0 Plan de Ordenacion Litoral de Galicia. 2011. O POL ten como finalidade
establecer os criterios de ordenacion urbanistica na franxa costeira, asi como
a normativa necesaria para garantir a conservacion, proteccion e valorizacion
das zonas costeiras.

No eido paisaxistico — patrimonial sinala como un dos seus obxectivos,
integrados no desenrolo da normativa: “A protecciéon e conservacion do
patrimonio natural e cultural do litoral a través do establecemento de criterios
para a proteccion de todos os elementos que configuran a paisaxe litoral".

Sinala O POL respecto & paisaxe de A Coruia " Este tecido compacto e
continuo entrégase contra fondos escénicos de cota alta, [...] e sobre todo
contra o mar, xerando un dos perfis litorais urbanos mais caracteristicos e
valorados”

Xunto a esta valoracion dende o punto de vista escénico e natural pon énfase
na sla compoiente antrépica ao identificar a evolucién e configuracion
da mesma coa historia da cidade e do porto: “a dindmica desta paisaxe é,
practicamente, a historia da cidade...”

Por ultimo este documento sinala no apartado de Valoracion da Paisaxe "A
especial conformacion da peninsula na que naceu a cidade da Coruia |[...]
e a morfoloxia compacta do tecido urbano, convértena nun excepcional fito
paisaxistico a escala rexional, "...]. A Corufia acolle mdultiples mostras dunha
boa integracion entre o desenvolvemento urbano e a preservacion dos valores
paisaxisticos, que poden verse incrementados por medio de actuacions
como a liberacion dos espazos portuarios en pleno corazén da cidade [...]
convertendo esta cidade en referencia en materia de paisaxe urbana costeira”

=]

AT Apuntsmisnin de A, Consfis
4J:= Corcells ds Ol




1. EMPRAZAMENTO

Comarca: Golfo Artabro. Sector: Ria da Corufia. Concallo: A Corufia. Parroquia: Na banda sueste,

San Vicenzo de Elvina e Santa Maria de Oza; na banda ceniral, A Corufia no sector nordeste e Sa
Cristovo das Vifias 1o suroeste; na parte noroeste, San Pedro de Visma. Extension: 19,27km2

DATOS XERAIS

n2 N3 135
POL A Corufia

Plano POL A Corufia
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PXOM Capitulo 24 Paisaxe territorial e urbano

> 0O planeamento urbano

O Plan Xeral de Ordenacion Municipal de A Coruiia. PXOM 2013. O Plan
Xeral de A Coruia aprébase definitivamente no ano 2013 e conta cunha
modificacion puntual, en fase de borrador con data de outubro de 2017, que
ten por obxecto a incorporacion ao catalogo de novos elementos de caracter
etnografico, arqueoldxico e arquitectonico que se deben protexer.

A paisaxe goza dunha atencion con certo destaque no PXOM no senso en
gue xa nos principios para a elaboracién do novo documento faise mencién
4 necesidade de protexer as formas paisaxisticas e as panoramicas para
acadar unha cidade emblematica e singular. Asimesmo a paisaxe considérase
como medio para acadar unha cidade mais sostible e para a recuperacion
da calidade urbana. Porén, con caracter xeral, as referencias ao mesmo ten
que ver maioritariamente cos seus valores naturais e/ou ambientais. As
estratexias contempladas para acadar os obxectivos de calidade é a través de
corredores verdes, areas de mitigacion e o réxime de ocupacion do solo, xunto
con propostas de preservacion e recuperacion de elementos patrimoniais e
enclaves naturais

O capitulo 24 da memoria xustificativa fai un estudo da paisaxe territorial
e urbana na escala metropolitana orientado dende o punto de vista visual e
morfoldxico, no que se destacan unha serie de valores ambientais, (urbanos
e naturais): a lifa de costa nas sua diferentes configuracions (o mar aberto,
a baia interior e o porto), a fachada maritima, as edificacions tradicionais e a
configuracién urbana histérica; e fora do centro consolidado elementos que
tefien que ver con espazos naturais e montes con amplo dominio visual do
entorno; co obxecto de orientar actuaciéns para preservar ou potenciar estes
valores. Por outra banda propdéfense unha serie de actuacidns para relativas
4 paisaxe dende a perspectiva natural

O Plan Especial de Proteccion e Reforma Interior da Cidade Vella e Pescaria.
PEPRI 2015. O PEPRI actual substitie ao aprobado en 1998.

O seus obxectivos relativos ao paisaxe e o patrimonio son: a proteccion,
conservacion e posta en valor do patrimonio existente; o establecemento de
medidas para a rehabilitacion econdmica, social e fisica do casco histérico; e
resolver a integracién do tecido urbano histérico na cidade nova.
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0 ambito, - que inclte o conxunto histérico declarado da Coruia -, abarca as
tramas urbanas da Cidade Alta, as Atochas- O Derribo e a Pescaria, e a parte
do terreo portuario correspondente co conxunto histérico.

Divide o ambito para o seu andlise en catro areas con caracteristicas propias:
a Cidade Vella, o Derribo — As Atochas, a Pescaria Norte e a Pescaria sur. Na
proposta de regulacién aposta polos usos residenciais como principais, e a
consolidacién das actividades comercias (pequeno comercio) e de servizos,
xunto con outras actividades econémicas con presenza na zona, asi como
dos usos institucionais e culturais

Respecto aos terreos portuarios non establece ningunha determinacion
remitindo a sua ordenacion ao PEOZOS, non obstante recolle a catalogacion
do sistema defensivo da cidade vella que se inclie neste ambito

Declaracion do conxunto histérico artistico do casco antigo da Coruina. 1984.
No ano 1984 declarase a cidade vella de Coruna como conxunto histérico —
artistico.

0 ambito da declaracién inclie parte da area de servizo do porto: a darsena da
Marina incliese no espazo declarado Ben de Interese Cultural (BIC), mentres
que o antigo peirao de Méndez Nufiez, parcialmente o peirao de Bateria, e 0
peirao das Animas sitlanse no seu contorno de proteccion.

A declaracién non inclie unha normativa especifica sobre a proteccion, se ven
as actuacions previstas que afecten ao ambito— incluido o espazo portuario
- teran que someterse a lexislacion de patrimonio no referido aos conxuntos
historicos

Plan de utilizacién de espazos portuarios PUEP 2000. E obxecto do PUEP por
unha banda delimitar os espazos portuarios - a area de servizo -, (que teran
a condicién de dominio publico), e por outra definir os usos previstos para
cada unha das diferentes zonas do porto.

Este documento divide o porto en 11 ambitos segundo os seus usos e
posibles actuacions futuras. No relativo aos valores patrimoniais da paisaxe
o PUEP incorpora unha valoracion das edificacidons en cada unha das areas e,
a partires do catalogo elaborado no plan especial de ordenacién da zona de
servizo (PEOZOS), sinala as edificacions con interese patrimonial

Plan Especial de Ordenacion da Zona de Servizo PEOZOS 2000. O Plan
especial é un documento de planeamento urbanistico que ten a finalidade
de ordenar a zona de servizo e definir a conexion coa rede viaria e ferroviaria

Encanto 4s medidas encaminadas & proteccién da paisaxe e do patrimonio,
seguindo a division do porto en 10 areas do PUEP, recolle aquelas edificacions
que deben ser protexidas polos seus valores patrimoniais, asi mesmo fai
referencia a outra serie de edificaciéns que tefien interese arquitecténico ou
industrial pero sen chegar a sua catalogacion.

Estes elementos catalogados estan suxeitos & normativa especifica recollida
no PEOZOS sobre edificios protexidos (artigo 44), neste senso:

- Non poderd realizarse obra interior e exterior sen
autorizacion da APC

- A colocacion na fachada ou cubertas de calquera rétulo e
sinal estara suxeita a autorizacién da APC

- Prohibese a colocacion de publicidade ou a construcion
que altere o caracter dos inmobles
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Ambitos do conxunto historico e PEPRI (elaboracion propia)
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- Non se poden facer obras de aumento de volume ou
alteracién do espazo fisico

No ano 2012 preséntase unha modificacion do PEOZOS, que non chegou
a aprobarse. No referido ao catalogo propén a stia modificacion, por unha
banda descatalogando a cuberta de camions e o peche perimetral da
Avenida do Porto, e por outra banda incluindo os restos arqueoldxicos (as
murallas) na zona da Marina - Parrote

> 0O Catalogo de elementos protexidos

Do conxunto de documentos normativos é o Plan de ordenacién da zona de
servizo do porto (PEOZOS. 2000) o encargado de catalogar os elementos
a protexer no porto. Asi mesmo este documento fai referencia a outros
elementos protexidos no PXOM de 1998 vixente no momento da sua
redaccion (castelo de Santo Anton e murallas). O catdlogo complétase cos
xacementos arqueoldxicos recollidos no PXOM 2013

Recofnécense e cataléganse unha serie de edificacions, e elementos
delimitadores coacidade como enreixados e portas de acceso, principalmente
nos peiraos mais antigos e proximos a cidade histérica, que estan suxeitos a
normativa sectorial de patrimonio (ademais da especifica do PEOZOS)

Xunto & proteccién individual destes inmobles parte do dambito do porto
histérico — a darsena da Marina - conta cunha proteccion derivada da sua
inclusion na declaracion do conxunto histérico — artistico da cidade de A
Coruiia(1984), estendéndose o contorno de proteccion desta declaracion
aos xardins Méndez Nufez, - o espazo correspondente co antigo malecén
proxectado por Celedonio Uribe -, parcialmente ao peirao de Bateria, e ao
peirao das Animas.

Elementos protexidos polo PEOZOS

Identificacion Localizacion

Observacions

Torre de contral de trafico Dique de abrigo

Instituto Oceanografico Porto deportivo

Darsena da Marina
Darsena da Marina e Trasatlanticos

RCNC
Sede da Autoridade Portuaria

Verxa e edificios - porta Darsena Marina (acceso norte)

Silos cementos do Cantabrico Peirao Calvo Sotelo

Maredgrafo Peirao Calvo Sotelo
Delegacion do goberno Peirao Bateria
Aduana Peirao Bateria

Peirao Bateria
Peirao Bateria

Comandancia da Marina
Verxas e portas de acceso

Protexido mentres dure a concesion

Lonxa da Palloza (Gran Sol) e murais Peirao Palloza
Peirao Palloza (vértice Sur)

Peirao Palloza

Cuberta para camions (bascula)
Casetas de acceso SO

Verxas e peches Peirao Palloza

Sen protexer ata a aprobacién da MP do PXOM

Verxas e peches Peirao de Linares Rivas

\Verxas e peches Peirao de San Diego
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Identificacion

Por ultimo, ainda que non directamente relacionado co porto, o contorno
de proteccion do Camifio de Santiago incllie parte do peirao de Linares
Rivas, polo que as actuacidns executadas neste espazo atépanse baixo a
supervision da DXPC.

> Edificacions de interese no ambito portuario

Ao marxe das edificaciéns incluidos no catalogo patrimonial diferentes
documentos, normativos e non normativos, recofiecen outra serie de
edificios que posuen interese arquitecténico ou industrial

Documento Localizacion

PALEXCO PD A Corufa a nova cidade maritima Dérsena da Marifia e Trasatlanticos
Centro Comercial PD A Corufa a nova cidade maritima Darsena da Marifia e Trasatlanticos
Nova Lonxa PD A Corufia a nova cidade maritima Peirao Linares Rivas

Naves Manipulacion Pescado Fresco Tecendo Litoral Porto pesqueiro

Punto de Inspeccién Fronteriza Tecendo Litoral Porto pesqueiro

IArmadores corufeses PD A Corufa a nova cidade maritima Peirao do Leste

IAlmacén de graneis sélidos Tecendo Litoral San Diego

Tinglado polivalente PD A Corufa a nova cidade maritima Peirao de Centenario

Tinglado graneis animais PD A Corufa a nova cidade maritima Peirao de Centenario

Tinglado graneis soélidos PD A Corufia a nova cidade maritima Peirao de Centenario

Instalacion de manexo de carbon “Medusa”  Tecendo Litoral Peirao de Centenario

Naves de Oza PD A Corufa a nova cidade maritima Dérsena de Oza

Naves de Oza (2) PD A Corufa a nova cidade maritima Darsena de Oza

Edificio Social Clube Maritimo O Puntal Tecendo Litoral Darsena de Oza

/ Atlas E Contextualizacion
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> Sintese e valoracion sobre a proteccion dos valores
patrimoniais no planeamento na escala portuaria

Atendendo as diferentes figuras de planeamento con incidencia no ambito
portuario que regulan a proteccion da paisaxe e o patrimonio portuario:

— Non se recofiecen axeitadamente os valores paisaxisticos do
ambito portuario

— Non se protexeron adecuadamente todos os elementos que
polos seus valores patrimoniais deberian conservarse, como
é o caso da lonxa, - esta notable ausencia subsanase na
Modificacién Puntual do PXOM do 2017 en fase de aprobacién -,
asi mesmo alguns dos edificios so aparecen protexidos ata a fin
da sua concesion polo que corren risco de desapariciéon, como
por exemplo os silos do Cantabrico

— Por outra banda algunhas pegadas materiais de actividades
industriais — comerciais caracteristicas do espazo portuario
como os guindastres non gozan de ningunha proteccion e
recofiecemento, sendo alguns deles, xa sen uso, desmantelados
nos anos recentes

— Nas ultimas décadas constatase a perda dunha serie de
elementos relevantes que non contaban cunha proteccion
individual. O PUEP e PEOZOS vixente fan referencia a un
conxunto de edificacidns que tifian interese xa for polo seu valor
histérico xa for por ser referentes da arquitectura industrial, pero
finalmente non os cataloga: o edifico de sanidade exterior -
oficina de turismo — (darsena da Marina), a estacién maritima
(antigo peirao Méndez Nuiez), a seccion de Traballos Portuarios
(peirao de Bateria), fabrica de xeo e PEBSA (peirao do Leste) e
os edificios do Lazareto sucio de Oza. Mais significativa é a
desaparicion nos anos 60 do castelo de San Diego no proceso
de expansion do porto a pesares da sua proteccién xuridica
(xenérica) polo decreto do 22 de abril de 1949

— A aprobacion do PEPRI da cidade vella e peixaria vixente, que
inclie no seu dmbito a parte do porto delimitada no conxunto
histdrico - artistico da cidade vella, supuxo a descatalogacion
de varios elementos recollidos no PEPRI do ano 1998 como a
propia darsena da Marina, os pavimentos, o axardinamento e o
arborado.

- No ano 2012 preséntase unha Modificacion Puntual do PEOZOS, EDIFICACIONS DESAPARECIDAS

que non chegou a aprobarse. No referido ao catalogo propén a . Sanidade exterior
sta modificacién, por unha banda descatalogando a cuberta de
camions, por considerar que non posue os valores patrimoniais
que o fan merecedor da sua proteccion, e o peche perimetral
da Avenida do Porto; e por outra banda inclie os restos
arqueoléxicos (as murallas) na zona da Mariia - Parrote

. Estacién maritima

. Pavilléon oceanografico

. Seccion de traballos portuarios
. PEBSA

. Fabrica de xeo

. Castelo de San Diego

00 N oo L B W N P

. Lazareto sucio
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A incidencia dos proxectos de transformacion urbanistica

Esbdzanse os principais proxectos executados e os previstos, conimplicacions
na configuracién da paisaxe portuaria e maritima actual, atendendo aos
seus impactos (positivos e negativos) e incidencia dende o punto de vista
patrimonial e paisaxistico

> Antecedentes de reordenacion da fronte portuaria

Proxectos de nova fronte portuaria. "A Corufia, o mar e a cidade". Co concello
da Corufia como promotor, o plan é elaborado polo estudo de Ricardo Bofill
e tina como finalidade a reordenacion da fronte maritima dende a zona da
Marifia ata a Torre de Hércules. Divide o proxecto en 5 ambitos: a darsena da
Marina, o Paseo do Parrote, paseo maritimo Leste, paseo maritimo entre o
cemiterio e a Torre e Parque Celta.

0 chamado proxecto "Bofill" sera rexeitado entre outras cousas polo seu forte
impacto e profunda alteracion da fronte e fachada maritima entre a Darsena
da Marifa e o Parrote. No primeiro dos sectores propufia a ampliacion do
porto e a conversion da actual darsena da Marifia nun estanque pechado
rodeado de edificacions con usos comerciais xunto co levantamento dunha
torre de 20 plantas; na mesma lifa de xerar unha nova fachada maritima,
no ambito do Parrote, proxectabase a substitucion do hotel Finisterre por
un bloque de vivendas semicircular que limitaba o acceso ao mar, fisica e
visualmente, dende a cidade vella.

Plan Director de Reordenacion do Porto e Ria do Burgo. 2006. Encargado por
parte do concello e realizado polo estudio de Joan Busquets. Enmarcase no
desenrolo dos instrumentos para a execucion dos Convenio do 2004 firmados
entre o Concello de A Corufia e a APC para a financiamento do porto exterior.
Este plan non se limitara aos terreos recollidos nos Convenios (Bateria —
Calvo Sotelo e San Diego — Porto petroleiro) senén que analiza o conxunto do
borde litoral ata o lugar de As Xubias. No tocante aos escenarios propositivos
contempla tres areas de ordenacion, sendo dous delas correspondentes aos
ambitos do convenio: peirao de Bateria e peirao de San Diego (detalladas no
apartado de proxectos previstos) e unha terceira no entorno das Xubias, que
comprende dende a praia de Oza ata a Pasaxe, xa fora do espazo portuario.

A ordenacién proposta, neste Ultimo ambito, ten como finalidade corrixir o
plantexamento do Plan xeral vixente no momento de redacciéon (o PXOM
1998) co obxecto de limitar a presién urbanistica sobre o ambito e reverter a
perda dos valores paisaxisticos e patrimoniais do lugar. Estas consideraciéns
acabaran por incorporarse ao plan xeral actual (PXOM 2013) tanto na
actuacion e ordenacién proposta como na proteccion patrimonial do nucleo).

En contraste coa contencion proposta no desenvolvemento urbanistico neste
terceiro sector, nas outras duas areas de ordenacion, (Zona 1: Peirao de
Bateria e Zona 2: Peirao de San Diego), contémplanse, nas diferentes opcions
formuladas (tres por area), importantes crecementos tanto no relativo a
densidade edilicia como no volume das edificacions, nuns espazos de
especial sensibilidade urbana, paisaxistica, ambiental e, - especialmente no
sector de Bateria/Calvo Sotelo (Zona 1), fronte a cidade histérica -, histérico
— patrimonial.

E no &mbito de San Diego, (Zona 2), onde a transformacién proposta é de
maior envergadura coa creacion dun “barrio” ex-novo, e a consecuente
alteraciéon da fachada maritima, que pola sia dimensién e escala adquire
unha excesiva relevancia sobre a baia interior da Coruna

> Os Proxectos executados

Faise un esbozo das caracteristicas dos principais proxectos urbanisticos
levados a cabo no fronte litoral nas duas ultimos décadas. Marcan o inicio
dunha nova fase de relacién entre o porto e a cidade, que pode definirse de
achegamento ou integracion.
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Transformacions urbanisticas no borde litoral (elaboracion propia)
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Proxecto de remodelacion do sector portuario Méndez Niiiez —Marina. 1985.
Este proxecto redactado pola APC incluiu varias actuacions: a remodelacion
e cambio de usos da darsena da Marifia, (traslado dos varadoiros do Parrote
a Oza e conversion en porto nautico -deportivo); recheo do paseo do Parrote
ata o peirao das animas (tramo que formara parte do paseo maritimo que
se executara nos seguintes anos); e a construcion dun novo peirao de
transatlanticos para potenciar e acoller o trafico de cruceiros

Paseo maritimo. Realizado en diferentes fases executadas principalmente
entre a década dos 90 e que se prolongaran ata o ano 2004. Tramo Orzan-
Riazor (1990-92), tramo do recheo do Parrote (1992 realizado pola APC),
tramo Orillamar (1995), tramo Oza — Os Castros, tramo de San Roque de afora
(1995), Millenium — Os Rosales e o Portifio (2004). Na actualidade percorre
gran parte do litoral corufiés, (excepto a zona portuaria e os ambitos mais
periféricos) para converterse nun dos paseos mais longos de Europa, e con
perspectivas de ampliacion no futuro para acabar bordeando todo o borde
litoral municipal. As diferentes actuacions foron acompafadas dunha serie
de proxectos paralelos como a rexeneracion de praias co aporte de aridos no
ambito de Riazor- Orzan, a creacion dunha lina de tranvia con fins turisticos
(en desuso actualmente), e a construcion dunha serie de equipamentos
culturais.

Construcion dun centro de ocio e equipamento (Palacio de Congresos
PALEXCO) nos espazos liberados co derrube da vella estacion maritima e
a construciéon do novo peirao de transatlanticos. Conxunto edificatorio que
ocupa 22.000 m2 desefiados por Ricardo Bofill e César Portela

Conxunto de actuacions no ambito da Mariia — Parrote (2000s).
Comprenden unha serie de actuacién que tifian como obxectivo a mellora
da integracion porto-cidade neste ambito, contemplaban: a construcién dun
viario subterraneo (Avda. do Porto), aparcadoiro subterraneo e proxecto de
reordenacion da explanada do Parrote. Con posterioridade e xa recentemente
levarase a cabo o proxecto da actual Marina desefiada por Luis Collarte

Praia artificial de Oza, no ano 1995 lévase a cabo por parte da APC no extremo
sur do porto, a continuacion da darsena pesqueira de Oza, para dar resposta
as reivindicacions vecifais que sufriran, coa ampliacién do porto e as suas
instalacions, a perda de importantes espazos naturais e a degradacion do
entorno. A construcién da praia incluiu tamén un pequeno tramo de paseo
maritimo

> Incidencia e impactos das transformacions
urbanisticas

O proxecto de remodelacion do sector portuario Méndez Ninez — Mariiia,
supuxo na practica a desaparicion do peirao Méndez Nufez coa construcion
do novo peirao de transatlanticos no ano 1991, ao que se sumaria no
2004 o derrubo da antiga estacion maritima. Ambas actuaciéns acabarian
por desfigurar e borrar toda pegada fisica dun espazo fortemente ligado a
memoria e o pasado da cidade (e do conxunto da Galicia), e dotado dunha
grande significacion histérica e simbdlica por seren o principal punto de saida
de emigrantes cara América

Asi mesmo o cambio de usos da darsena, coa implantacién dos turistico-
recreativos, significou o desprazamento cara Oza, non sen a oposicion do
sector, da actividade pesqueira tradicional que ainda permanecia, deixando
unicamente algunhas embarcacions de baixura cun caracter residual, o que
supuxo a practica desaparicion dunha paisaxe portuaria caracteristica

Do Paseo maritimo. Comportou a destrucion de nucleos de poboacién
singulares dentro da cidade como eran os barrios marineiros urbanos de San
Roque de Afora e Matadero, coa consecuente perda dun patrimonio construido
pero sobre todo dunha memoria e vida social propia. Potenciacion dunha
relacién co borde litoral asociada ao ocio e paseo fronte a outra vivencial e
produtiva propia deses nucleos
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Do Palacio de Congresos e centro comercial anexo, seguiu un modelo
implantado en moitas cidades, no seu afan por singularizarse e competir no
mercado global, de creaciéon dun gran contedor arquitecténico como novo
referente e imaxe da cidade (proxecto icénico); porén existe hoxe un consenso
na cidadania do desatinado da operacién por: privatizar un espazo publico,
xerar unha barreira visual entre o0 mar e a cidade histérica, limitar o acceso
publico & lamina de auga, e en definitiva a falta de ancoraxe da intervencion
no lugar.

Do conxunto da actuacion no ambito Mariiia — Parrote. Significou mellora da
relacién porto-cidade e dende o punto de vista patrimonial a posta en valor
da fachada maritima e a conservacion dun tramo das murallas da cidade que
se detectaron coa construcién do aparcadoiro subterraneo, non obstante as
obras levadas a cabo implicaron alteracion e/ou desaparicion de elementos
que no PEPRI da cidade vella e Peixaria de 1998, vixente no momento da
actuacion, estaban protexidos, entre outros: pavimentos, o arborado, e
enreixado perimetral

Finalmente a actuacién no entorno de Oza foi acompafiada da recuperacion
do antigo faro de Oza no ano 1997 e permitiu recuperar o acceso ao mar que
se habia perdido coa ampliacion do espazo portuario

En sintese, ao marxe dos elementos positivos destas intervenciéns con, entre
outros logros, a recuperacion (estética) da fachada maritima tradicional da
cidade, a conservacion dalguns elementos patrimoniais (murallas da cidade
alta...), a mellora do espazo urbano e a recuperacion de espazos publicos
de calidade nun ambito privilexiado, - non so polo suda situacion senon
tamén polo seu significado histérico e social- , en conxunto as operacions
urbanisticas de transformacion sinaladas contan con claroscuros polas
sUas consecuencias derivadas ao contribuir aos procesos de xentrificacion,
elitizacion, turistificacion, e banalizacién. Estas dindmicas urbanas detéctanse
especialmente nos barrios da cidade alta e pescaria, coa consecuente perda
e substitucion poboacional, perda de dinamismo urbano, e de baleirado do
tecido social caracteristico dos mesmos.

Se ben existiu e existe un interese crecente, manifestado nas ultimas
actuacions, por conservar e por en valor os elementos patrimoniais mais
monumentais, o que garante a conservacion de certa realidade construida,
non se prestou a mesma atencién a todo un patrimonio menor, tanto no cidade
como no porto, e sobre todo & realidade social caracteristica destes ambitos
da cidade e do porto que constitien o compofiente esencial da identidade do
lugar e fundamento das paisaxes urbana e portuaria.

> Os proxectos previstos

Faise un repaso polos proxectos previstos pero non executados e a suUa
posible incidencia sobre o patrimonio cultural e paisaxistico:

Plan Especial de Transformacion Zona |. Bateria/Calvo Sotelo. (PET-Q23 Non
iniciado). Incorporado ao Plan Xeral do 2013 (vixente) e derivado do Plan
Director de Reordenacion do Porto e Ria do Burgo (2006). Solo urbano non
consolidado. Ten como obxectivos xerais: incorporar para usos urbanos
os solos portuarios e ordenar a fachada maritima fronte & cidade histérica
(Pescaria e 1er Ensanche); de xeito mais especifico, dar continuidade ao paseo
maritimo e crear un parque fronte a ldamina de auga, soterrar parcialmente a
Avenida do Porto, mellorar a accesibilidade ao mar e no relativo ao patrimonio
manter e ampliar o edificio dos silos do Cantabrico. Prop6n usos terciarios
(hoteis, oficinas e comercial) e unha altura edificatoria de ata 9 plantas.
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Plan Especial de Transformacion Zona Il. (PET- R26. Non iniciado). Incorporado ao Plan Xeral do 2013 (vixente) e derivado do
Plan Director de Reordenacién do Porto e Ria do Burgo(2006). Solo urbano non consolidado. Establece como obxectivos xerais
a ordenacion da fachada maritima da cidade en contacto co ambito, a mistura de usos para construir unha nova centralidade
urbana; de xeito mais especifico propon a creacion dun lago artificial entre os peiraos de San Diego e Centenario, dar continuidade
ao paseo maritimo e a implantacién dunha estacién intermodal. Para acadar eses obxectivos propén fundamentalmente os usos
residenciais complementados con terciarios, cunha altura maxima da edificacidn de 6 plantas e excepcionalmente de 10

En dmbolos dous casos o desenrolo da ordenacidn terd lugar unha vez desafectado o ambito, coa excepcién do bordo do cantil
que permanece no dominio portuario.

> Posibles conflitos e incidencias sobre os valores patrimoniais e paisaxisticos

O PET Zona |, dos elementos protexidos no PEOZOS dentro do dmbito a transformar mantense os edificios da delegacién do
goberno, os silos do cantabrico e o maredgrafo (este Ultimo permanece no dominio portuario) . Por outra banda sinala que se
podera propor a descatalogacion e demolicion dos outros edificios actualmente protexidos: a Comandancia e Aduanas. Respecto
ao volume das edificacidns estas poden alcanzar 9 alturas (seguindo a escala do fronte litoral da cidade inmediata ao ambito en
transformacion), cun probable impacto paisaxistico afectando & visibilidade da fachada da cidade e adquirindo protagonismo
sobre a mesma. A orientacion funcional do espazo centrado nas actividades comerciais e hoteleiras, con ampla presenza xa
no entorno, corre o risco mais alé do seu fracaso, de falta de apropiaciéon do espazo por parte da cidadania e de banalizacion do
lugar. Asi mesmo a materializacion das transformacidns propostas do espazo e a nova construcion poden chegar a distorsionar
o significado e valores paisaxistico — patrimoniais da cidade histérica estremeira ao espazo.

PET Zona I, propon unha ordenacién cun forte impacto visual e paisaxistico, ao configurar unha nova fachada maritima cunha
edificacion de entre 6 e 10 alturas, nun espazo que penetra na baia da Coruiia, e xera unha nova barreira visual entre os barrios
limitrofes e o mar ao interpoferse entre os espazos

Ambolos dous plans de transformacién parten dun cambio de usos, a través da desafectacién dos terreos e perda do seu caracter
e uso portuario, comportando no caso de San Diego unha transformacién da sia compofiente social e funcional de amplo calado,
afastada da sua vocacion maritima portuaria actual.

En xeral os proxectos manterian certa tendencia do pasado recente da cidade propia do “desarrollismo” con edificaciéns cun forte
impacto visual, debido ao seu volume, e falta de integracion en relacion aos valores patrimoniais e paisaxisticos do entorno. Son
polo tanto proxectos con afeccions sobre a percepcion da paisaxe urbana e portuaria e sobre o significado do espazo

Finalmente compre ter en canto ata que punto a ordenacién proposta axuistase a4 normativa do POL relativa aos desenvolvementos
urbanisticos, a cal deberian observar en caso de perder a condicién portuaria, como solo urbano non consolidado e sistema xeral
territorial desafectado.

> A modo de sintese

Diferentes documentos de planeamento territorial (DOT, POL) destacan o caracter excepcional da paisaxe da Corufia, intimamente
vinculada ao mar e a stia construcion histdrica, unha visiéon que se traslada aos documentos de planificaciéon urbana, se ben esta
translacién se fai maioritariamente pofiendo o foco na compofiente natural ou ambiental da mesma.

A pesares deste recofiecemento poderia dicirse que non existiu unha aposta clara pola proteccién da paisaxe maritimo - portuaria
entendida no seu conxunto e non como unha suma de elementos individuais, tanto no ambito estritamente portuario como na
franxa de contacto coa cidade.

No tocante & conservacion do patrimonio existente, non se pode afirmar que o porto tivera un respecto polo seu pasado, en
non poucas ocasions non se entendeu o valor histérico dun espazo intimamente vinculado a cidade, a sua orixe e evolucion.
A desaparicion dalguns elementos, especialmente aqueles cunha grande significacién histérica e simbdlica, poderia haberse
evitado integrandoos nos proxectos de transformacion do porto.

Non cabe dubida que xunto ao compoiiente material é o patrimonio pesqueiro, (representado pola actividade do sector), os
que forman os principais elementos patrimoniais da identidade maritima; sen esquecer as memorias asociadas ao espazo: as
memorias menores, vivenciais e as memorias colectivas. Polo tanto, a preservacién desa paisaxe debe acadarse non so actuando
sobre o construido sendn atendendo aos usuarios e sectores de actividade no porto. Doutro xeito a Unica conservacion posible é
a dun espazo baleirado do seu contido mais significativo.

Calquera proxecto de transformacion do borde litoral deberia pasar por unha profunda reflexion sobre os impactos nun espazo de
gran singularidade e valor paisaxistico.
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3.2.4.3.Actividade produtiva hoxe

009

010
011

012
013

014

015
016
017

018

037
038
039
040

041

043

044

045

046

047

048

180

Oficina de turismo

Terminal contenerizada

Faro dique de abrigo

Real Club Nautico de A Corufia

Nauga. (escola buceo, tenda,
restaurante..)

Modulo temporal auxiliar Lago
empedrado

Instalacions Buceo Galicia
Aula Nautica

Capitania Maritima - Torre de
Control

Fundacién Maria José Jove
(prefabricado)

Marina Corufia (comercial)

Base de Salvamento Maritimo de
Cruz Vermella

Marina Corufia

IEO - Centro Oceanografico de
A Coruiia

Estacion Maritima del Muelle de
Transatlanticos

Porto Deportivo
Edificio Social do porto deportivo

Palexco. Palacio de congresos e
sala de exposicions

Centro de Ocio

Autoridade Portuaria
Practicos del puerto
Caseta

Centro de Transformacién
Instalacion
Almaceamento de aceite
Almaceamento de aceite
Silos de cemento
Subestacion eléctrica
Caseta

Maredgrafo

Almacéns de mercancia en xeral
Terminal de frutas
Comandancia Naval
Delegacion do Goberno
Oficinas Aduanas

Propietario

Terminales Mar de Galicia S.L.

Universidade da Corufa

Direccién Gral. De Marina Mercante

Autoridade Portuaria

Instituto Oceanografico

Corunna Cruise Terminal S.L.
Real Club Nautico de A Corufia
Real Club Nautico de A Corufia

Sociedad Fomento Desarrollo Tu-
ristico

Autoridade Portuaria

Unién Fenosa

Bunge Ibérica S.A.
Oleosilos de Galicia S.A.
Tudela Veguin S.L.

U.F. Distribucion

Inst. Geografico y Catastral

TMGA S.L.

Autoridade Portuaria

Ministerio de Defensa

Ministerio de Administraciones
Ministerio de Economia y Hacienda

Almacenes de mercancia en xeral Autoridade Portuaria

Xefatura Superior de Policia de
Galicia

Subestacion eléctrica

Oficina Sertosa Norte

Oficina Sertosa Norte
Terminal para descarga de
alumina

Silos de Cemento

Oficinas de Portos de Galicia
Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras
Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras
Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras
Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras
Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras

Ministerio de Interior
U.F. Distribucion
Sertosa Norte S.L.
Sertosa Norte S.L.

Alcoa Inespal S.A.
Tudela Veguin S.L.
Xunta de Galicia

Localizacion
Darsena da Marina
Peirao de Centenario
Dique de abrigo
Porto deportivo

Porto deportivo

Porto deportivo
Porto deportivo
Porto deportivo

Porto deportivo

Porto deportivo
Porto deportivo

Porto deportivo
Porto deportivo

Porto deportivo

Darsena da Marina
Déarsena da Marina
Déarsena da Marina

Déarsena da Marina e Trasatlan-
ticos

Déarsena da Marina e Trasatlan-
ticos

Darsena da Marina e Trasatlan-
ticos

Déarsena da Marina

Déarsena da Marina

Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria

Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria

Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria
Peirao Calvo Sotelo e Bateria

Porto pesqueiro
Porto pesqueiro
Porto pesqueiro
Porto pesqueiro

Porto pesqueiro

Oficina

Almacén

Nautica
Institucion-Equipamento

Comercial

Comercial
Institucion-Equipamento
Institucién-Equipamento

Nautica

Instituciéon-Equipamento
Comercial

Institucién-Equipamento
Comercial

Institucion-Equipamento

Institucion-Equipamento
Institucion-Equipamento
Institucion-Equipamento

Institucion-Equipamento
Comercial

Institucion-Equipamento
Locales, casetas
Locales, casetas
Servizos

Servizos

Silos

Silos

Silos

Servizos

Locales, casetas

Nautica

Almacén

Almacén
Institucién-Equipamento
Institucion-Equipamento
Institucion-Equipamento
Almacén

Institucion-Equipamento
Servizos

Oficina

Oficina

Silos
Silos
Institucion-Equipamento

Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas

Locales, casetas

INI_conces

8/9/2001

4/7/2004

4/8/2011
1/1/2009
3/30/1948

10/23/2001

3/15/1965

5/15/2000

5/3/1963

FIN_conces

8/9/2026

4/7/2019

4/8/2021
1/1/2042
12/15/2027

7/23/2031

12/15/2027

12/15/2019

5/15/2030

6/18/2016

12/15/2019

Superficie m2
81
126

400
346

79
78
311

420

93
147

173
622

1186

442
277
885

4900
8306

1265
98
39
89
11
256
530
496
79
66
53
5952
4362
985
729
1295
1764

73
450
36
27

651
476
486

197
264
455
582

2305
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049

051

052
053
054

055
056

057

058

059

060
061

062
063

064
065
066

067
068

069

070
071

072

073
074
075

076

77
078
079
080
081
082
083

084

085
086
087
088
089
090
091
092

093

Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras

Naves Manipulacién Pescado
Fresco

Punto de Inspeccion Fronteriza

Fabrica de hielo,escamas y en
cubitos

Instalacién Frigorifica
Depdsito Franco

Edificio Social Armadores Coru-
fieses Asociados

Lonxa de A Corufia

Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras

Locales de mayoristas y otras
actividades pesqueras

Instalacién de manexo de carbén
“Medusa”

Nave para manipulacion de
graneis solidos

Cargadero de bioetanol

Nave para el almaceamiento de
graneis destinados a nutricién
animal

Tinglado Polivalente

Nave de almaceamiento poli-
valente

Silos de cemento
Edificio Discefa Frigorificos

Oficina da cooperativa de trans-
portistas do porto da Coruiia

Centro de transformacion
Oficina Transpuerto

Nave reparacions pesqueiras
Nave manipulacion de pescado

Almacén de graneis solidos e
mercancia en xeral

Silos de cemento y almacéns de
mercancia en xeral

Almacén de graneis sélidos
Naves Manipulacion de Pescado

Nave de almaceamiento poli-
valente

Complexo frigorifico preparacion
de pescado

Oficinas

Puesto inspeccion fronteriza
Servizos de limpeza

Aguada

Almacén de graneis sélidos
Depésito Franco de A Coruiia

Almacén de graneis solidos e
mercancia en xeral

Terminal portuario suministro
hidrocarburos a buques

Puesto de control

Talleres da Autoridade Portuaria
Centro de Transformacion
Talleres da Autoridade Portuaria
Caseta en relacion coas vias
Caseta en relacion coas vias
Talleres de reparacion naval

Nave manipulacién de pescado
e marisco
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Autoridade Portuaria

Frigorifico Exportadores S.A.
D.D.Y. Comercio Exterior S.A

Armadores Corufieses Asociados
Lonja de La Coruiia S.A.

Gas Natural SDG S.A.

Terminales Maritimas Galicia S.L.

Ceferino Nogueira S.A
Ceferino Nogueira S.A

Pérez Torres Storage S.L.
Tudela Veguin S.L.
Discefa SL

Transportistas de Mercancias del
Puerto de A Coruiia, S.C.G.

Autoridade Portuaria

Transportistas de Mercancias del
Puerto de A Coruiia, S.C.G.

Talleres de Reparaciones Pesqueras
S.A. (Tarpesa)
Isidro de La Cal Fresco S.L

Tejero Maritima S.L.

Linde Sedilsa S.L.
Ceferino Nogueira S.A
Centros Comerciales Carrefour S.A.

Pérez Torres Storage S.L.

Frigorifica Botana S.L.
Bergé Maritima, S.L.

Autoridade portuaria
Autoridade Portuaria

C.LH.SA

Autoridade Portuaria
Autoridade Portuaria
Autoridade Portuaria

Anvala/M.Blanco

Pescamar S.L.

Porto pesqueiro

Porto pesqueiro
Porto pesqueiro

Porto pesqueiro
Porto pesqueiro
Porto pesqueiro

Porto pesqueiro
Porto pesqueiro

Porto pesqueiro
Porto pesqueiro
Peirao de Centenario

Peirao de Centenario
Peirao de Centenario

Peirao de Centenario
Peirao de Centenario

San Diego
San Diego
San Diego

San Diego
San Diego

San Diego

San Diego
San Diego

San Diego

San Diego
San Diego
San Diego

San Diego

San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego

San Diego

San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego

San Diego

Locales, casetas

Pescado
Seguridade-Inspeccion

Comercial
Comercial
Almacén

Institucion-Equipamento

Pescado
Locales, casetas
Locales, casetas
Almacén

Almacén
Servizos

Almacén
Almacén

Almacén
Silos
Pescado

Oficina
Servizos

Oficina

Talleres
Pescado

Almacén

Almacén
Almacén
Pescado

Almacén

Pescado

Oficina
Seguridade-Inspeccion
Servizos

Servizos

Almacén

Almacén

Almacén

Silos
Seguridade-Inspeccién
Talleres

Servizos

Talleres

Talleres

Talleres

Talleres

Pescado

9/4/2006

1/28/1999
5/19/1965

12/28/1962
2/18/2004

11/13/2000

8/14/2001

5/29/1996
4/15/1998

3/10/1987

11/19/2002
5/28/1999

5/18/2001

5/23/1990

12/23/1998

12/3/1998

9/4/2026

1/28/2019
12/15/2027

12/15/2027
2/18/2019

11/13/2030

2/12/2021
11/29/2018

12/19/2020
4/14/2018

12/15/2027

3/5/2020

12/16/2027

11/19/2017

5/28/2019

5/18/2021

5/22/2020

12/23/2018

12/3/2018

2645

2448
604

930
2640
2086

1008
23594

8741
5871
10094

6391
70

11706
8236

606
1254
1988

123
152

69

773
2229

2522

5478
3736
1549

7038

5004
134
300
177
124
4320
4165

6426

2031
76
1785
148
931
72
94
1549

1521

181



094

095
096
097
098
099
100
101
102
103
104

105
106

107
108
109

110
m
112

113
114
115

116
7

118
119
120
121
122
123
124
125
126

127
128

129

130

131

132

133
134

135

136

137

182

Manipulacion, elaboraciényco-
mercializacién de pescados y
mariscos

Nave manipulacion de pescado
y marisco

Talleres navais

Talleres

Almacen de EPS

T. San Diego

Taller reparacion

Almacén de graneis sélidos
Almacén de graneis sélidos
Almacén de graneis sélidos
Talleres TMGA

Oficina - Consignatarios de
buques

Estacion de FFCC de San Diego

Estacion de FFCC de San Die-
go_auxiliares

Terminal Petrolifera
Cargadero de coque e azufre

Edificio Social Clube Maritimo
O Puntal

Garderia Nautico Deportiva
Varaderos no areal de Oza

Suministro de combustible a
buques

Naves de armadores
Astilleros

Naves de armadores, guarda
costas.

Caseta

Naves varias (talleres Medin,
clube nautico)

Casetas

Nave

Casetas de pescadores
Casetas de pescadores
Casetas de pescadores
Casetas de pescadores
Puesto control acceso
Cantina comedor

Naves de armadores de pesca
de altura

Nave de rederos de Oza

Naves de armadores de pesca
de altura

Naves de armadores de pesca
de altura

Suministro a buques pesqueiros,

oficinas,venta e almacén de
mercancias

Naves de armadores de pesca
de altura

Naves de armadores de pesca
de altura

Instalacion

Centro de transformacion
eléctrica

Suministro de combustible a
buques

Suministro de combustible a
camiones

Pescados Mijesan

El Corte Inglés S.A.

Domar Talleres Navales S.L.

Norpol S.A.

INOSA - Industrias del Noroeste S.A.

Blascar S.L.

Tejero Maritima S.L.

Tejero Maritima S.L.

Tejero Maritima S.L.

Terminales Maritmas de Galicia, S.L.

Rubine e Hijos S L

Repsol Petrdleo S.A.
Repsol Petrdleo S.A.

Club Maritimo O Puntal
Fomento Iniciativas Nauticas S.L.
Varaderos Lazareto S.L

Repsol

José Valifia S.A.

Recreativos Ojeppick S.L.

Autoridade Portuaria

Repsol

MarexadaOil S.L.

San Diego

San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego
San Diego

San Diego
San Diego (estacion)

San Diego (estacion)
Porto petroleiro
Porto petroleiro

Déarsena de Oza
Darsena de Oza
Darsena de Oza

Darsena de Oza
Darsena de Oza
Déarsena de Oza

Darsena de Oza
Déarsena de Oza

Déarsena de Oza
Déarsena de Oza
Darsena de Oza
Darsena de Oza
Déarsena de Oza
Déarsena de Oza
Déarsena de Oza
Déarsena de Oza
Déarsena de Oza

Déarsena de Oza
Darsena de Oza

Darsena de Oza

Darsena de Oza

Darsena de Oza
Darsena de Oza

Darsena de Oza
Darsena de Oza

Darsena de Oza
Déarsena de Oza

Darsena de Oza

Pescado

Pescado
Talleres
Talleres
Almacén
Talleres
Talleres
Almacén
Almacén
Almacén
Talleres

Oficina
Institucion-Equipamento

Institucion-Equipamento
Silos
Silos

Institucion-Equipamento
Nautica
Varaderos

Servizos
Locales, casetas
Varaderos

Locales, casetas
Locales, casetas

Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Locales, casetas
Seguridade-Inspeccion
Comercial

Locales, casetas
Locales, casetas

Locales, casetas

Locales, casetas

Comercial
Locales, casetas

Locales, casetas
Servizos

Servizos
Servizos

Servizos

9/30/2004

2/5/1997

11/28/1968

4/7/2000
4/7/2000

10/17/2002
5/20/2002
8/9/1967

5/19/2016

11/25/1999

9/30/2019

3/4/2017

11/28/2018
12/15/2027
12/15/2027
12/15/2027

12/15/2027
12/15/2027

10/17/2027
5/20/2022
12/15/2027

5/18/2031

6/14/2022

1173

1906
465
264
830
683
184
790
1030
558
318

237
10094

3656
17129
2410

405
4667
852

34
613
3403

605
64

572
200
142
430
431
437
432
19

330

1948
8454

1941

1945

1526
1946

1945
7

98
72

151
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I 5000 m2 - 20000 m2.
I I 20000 m2 - 24000 m2
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4. PRIMEIRAS
CONCLUSIONS

Linas estratéxicas ou as primeiras aproximacions para un traballo de
consenso



4.1L.REPROGRAMACION
SECULNCIAL

Unha mirada actualizada as condicions de planeamento vixentes

Os traballos de investigacion documental e dialogada realizados, concliense neste capitulo a través dunha serie de reflexions que
falan principalmente da necesaria revision do paradigma de transformacion na relacion porto - cidade actualmente vixente. Esta
necesidade de revision est4 xa implicita na propia redaccién do encargo cando expresa “a renovacion do espazo litoral da Corufia
supon unha oportunidade Unica para adaptar os modelos de anteriores plans, froito dun contexto socioeconémico obsoleto, cara a
un modelo de cidade baseado na calidade ambiental, a conservacion do patrimonio e a paisaxe e o equilibrio dos usos produtivos,
residenciais e terciarios sustentables e resilientes.".

As conclusidns aqui expostas non tefien en ningun caso un caracter finalista, todo o contrario, pretenden ser un punto de partida
para a realizacion dun proceso profundo, continuo e intenso de transformacién do litoral coordinado e compartido dende todos os
axentes implicados de xeito directo ou indirecto e cunha perspectiva integradora.

Expoiense por unha banda as diferentes miradas ou visidns que enmarcan o punto de partida do proceso de didlogo para un
entendemento eficaz, xunto cunhas primeiras pautas sobre as certezas que debe conter un documento de consenso en relacién a
aqueles temas que cobraron mais forza ao longo da investigacién. A continuacion apdstase por bosquexar unhas primeiras lifias
programaticas que seran as bases soélidas para un novo modelo de cidade portuaria e por Ultimo unhas aproximaciéns sobre a
orientacién ou vocacidns que caracterizan os terreos dende a éptica compartida da investigacion.

Os principios expostos a continuacion, tiveron unha primeira fita no proceso de consenso, ao compartilos e maduralos mediante
as exposicions e debates realizados no Foro Tecendo Litoral.

4.1.1.De como afrontar o reto da transformacion

4.1.1.1.As visions

A transformacion do litoral abordarase de xeito conxunto, atendendo a unha vision dialéctica na que deben convivir todos os
elementos, escoitando cada un dos ritmos dos procesos individuais e do proceso comun, os ritmos da rexeneracion ambiental ,os
ritmos do planeamento e das transformaciéns, os ritmos institucionais, os ritmos sociais, os ritmos do procesos econémicos, etc.
Nesta dialéctica, formulase a necesidade de abordar o proceso dende tres visions fundamentais e unha cuarta vision transversal:

Vision prospectiva, é aquela que trata de prognosticar futuras alternativas, co gallo de mellorar a calidade das decisions do
presente, incrementando deste xeito a capacidade de reaccién ante o inesperado. Para implantar unha visién prospectiva, deben
incorporarse as variables da memoria, das previsiéns futuras e dos obxectivos.

Vision adaptativa, referida 4 capacidade de adaptarse ou axustarse a novas situacién, novos medios ou condicions.

Vision tactica, aquela que pensa en acciéns a curto prazo que procuran xerar cambios a longo prazo, promovendo o capital social
ante a cidadania, constituindo a capacidade de organizacién entre institucidns publicas e privadas. Proxectos de menor escala, de
orzamentos reducidos, cunha participacion dos diferentes actores sociais.

Vision simultanea, cunha mirada holistica na que os diferentes enfoques social, econémico e ambiental traballen conxuntamente
nun obxectivo comun como un didlogo aberto entre todas as partes.
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4.1.1.2.A lectura escalar e a definicion do ambito

Dende o comezo da investigacion, xurdiu a necesidade de afastar o foco da
mirada baixo o convencemento de que a reflexion sobre o destino dos terreos
dos peiraos do Porto Interior, tefien unha influencia importante e reciproca
tanto no contexto rexional, coma no metropolitano, polo que se estableceron
diferentes escalas de aproximacion aos terreos de estudo.

A partir da lectura escalar realizada relacidnanse a continuacion os principais
temas de interese en cada unha delas.

A escala territorial

Destacar o papel que xoga a cidade de A Corufia e nomeadamente os terreos
portuarios dentro do conxunto da Rexidn Urbana Artabra e Area Metropolitana
no que se refire a conectividade .

A conectividade ambiental. A Coruna atopase rodeada dunhas 116.724 ha
terrestres e 2.754 Ha marinas integradas na “Reserva da Biosfera Marifias
Corufiesas e Terras do Mandeo". Alén da sua reducida superficie conta con
case 95.000 habitantes mais que os 17 concellos que a compoiien. Asi mesmo
no territorio costeiro ocupa unha posicion estratéxica entre a costa de Arteixo
e a costa de Dexo.

O bordo litoral debe acoller o seu papel de conector ambiental integrandose na
rede de infraestrutura verde da Area Metropolitana da Corufa.

A conectividade da mobilidade. Tal e como define o Plan xeral, a Corufia ten a
vocacion de vertebrar a estrutura de infraestruturas metropolitanas. Os terreos
portuarios formaran parte da rede de mobilidade que se esta a artellar para dar
resposta as lifias de actuacion do EIDUS, de mellora da mobilidade accesible
para toda a poboacion en canto ao transporte publico, peonil e ciclista. Nos
terreos de estudo concéntranse unha boa parte do trafico metropolitano que
accede pola Pasaxe, tanto a nivel de vehiculo privado como de transporte
publico, de xeito que a reordenacion da vialidade é un dos eixos principais da
mellora planeada para estes terreos.

O bordo litoral debe buscar a integracion do trafico metropolitano nunha
lectura ecosistémica, a oportunidade da implantacion dunha mobilidade
integradora coa mellora da seccidn viaria; o recofiecemento da identidade de
cada un dos tipos de desprazamentos e a operatividade dun intercambiador.

A rede portuaria. A realidade da xestion portuaria alén do diadlogo
interadministrativo, conta cunha gran repercusién na identidade e no modelo
economico enrelacién a cidade na que se sitia. Porén as dinamicas comerciais
e relacionais dentro das redes portuarias estatais e mundiais, descorren
independentemente da politica urbana. O traballo conxunto dos portos do
noroeste galego por medio da implantaciéon dalgunha ferramenta de xestion
e ordenacion conxunta, parece primordial para dar resposta as necesidades
economicas da rexion artabra.

A creacién dun Polo Artabro portuario en rede entre os diferentes portos
atlanticos e cantabricos (tanto os de xestién estatal como autonémica) que
aporte unha estrutura sélida de cooperacion para unha mellora dos diferentes
sectores e poder dar respostas eficientes e integradoras fronte & crecente
competencia mundial, dinamizando a capacidade de innovacién empresarial
e social dos mesmos.
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A escala urbana

A mirada as necesidades da cidade da Corufa e do entorno da ria do Burgo
aumenta a complexidade & hora de salientar os eixos motrices, recolléndose
estes en cinco grandes principios de estudo e traballo:

1 - A diversificacion econémica. A necesidade de potenciar novos modelos
econémicos dentro dunha economia metropolitana cada vez mais fraxil
debido & perda, nas ultimas décadas de gran parte da sua diversidade.

2. O artellamento do distrito do comun. O distrito do comun define a condicién
singular de espazos que non se poden considerar dun tnico barrio, senén do
comun da vecifanza. As cuestions relativas aos mesmos deben ser tratadas
por toda a cidadania. Neste sentido, o bordo costeiro é un distrito do comun,
unha expresion da continuidade urbana da area metropolitana e fai referencia
a un fito que une ao municipio da Coruina coa sua contorna, contemplando
este distrito do comun cunha perspectiva metropolitana. Este distrito non ten
amesma entidade que os demais, sendn que se superpon e introduce un plano
mais onde as cuestidns territoriais que afectan a cidade tefien unha entidade
propia.

3. A integracion e mellora da infraestrutura verde urbana. A infraestrutura
verde é un concepto que integra a conectividade dos ecosistemas, a proteccion
e provision de servizos ecosistémicos e a mitigacién e adaptacién ao cambio
climatico, asegurando a provision sostible destes servizos e incrementando a
resiliencia dos ecosistemas. Actualmente estase a elaborar de xeito pioneiro
a Infraestrutura Verde da cidade da Coruna e da area da Coruia, estratexia na
que os terreos do ambito portuario se deben integrar.

4. A necesidade de espazos dotacionais. Nunha cidade cunha elevada
densidade de mais de 214vivendas/Ha o espazo do porto interior debe servir
para complementar a oferta de dotacions e espazos publicos que precisa a
cidade.

5. A integracion cos barrios limitrofes. Superar o efecto barreira que supén
as actuais infraestruturas portuarias para integrarse na cidade, establecendo
continuidades espaciais e visuais en todo o bordo litoral, acometendo asi
mesmo unha mellora da conectividade e mobilidade sustentable a escala
local e da rede de espazos publicos.

A escala portuaria

Pofiendo o foco nas 255 Ha delimitadas na proposta de ambito de estudo,
reconécense os seguintes puntos de interese.

1 = O reconecemento identitario de cada un dos espazos. A valoracion da
identidade dos distintos espazos portuarios debe guiar as actuacions de
reordenaciéon do ambito.

2. A localizacion dos grandes espazos de uso publico.

3. A solucion de continuidade co tecido urbano. Os proxectos de
transformacion do porto exceden o seu propio ambito e nese recofiecemento
aténdese a continuidade coa cidade actual e a fachada maritima existente.

4. A posta en valor da edificacion existente dende unha éptica patrimonial,
arquitectonica e funcional. As propostas deberian por tanto adaptarse o
patrimonio existente e a calquera outro elementos de interese.
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Esta aproximacion amésanos unha primeira idea dos obxectivos que a
estratexia que se desenvolva debe resolver, abordandose en mais detalle nas
fitas para tecer o litoral.

5. 0 impulso dun novo motor econémico para a cidade, na aposta por un
modelo acorde coas necesidades das persoas, da cidade e dos principios de
sustentabilidade e equilibrio.

A revision do ambito

0 modelo que se esta a revisar parte da base da transformacion dos terreos
portuarios a través da delimitando ambitos portuarios nos que se presupon
a sla desafectacion individual, ligada a procesos e necesidades de xestién
e operatividade portuaria nos que non se integran as respostas propias da
iteracion porto - cidade. A nivel de estrutura territorial, a ordenacion urbanistica
recollida no PXOM, baséase nun esquema director no que se integra a reflexion
sobre as necesidades urbanas, recollidas no Plan Director de Reordenacion
dos Espazos Portuarios de A Corufia e fronte maritimo da ria do Burgo (Plan
Director).

Dalgun xeito a reflexion de partida centrase sobre no PET Q23, peiraos de
Bateria e Calvo Sotelo (cunhas 6,5. Ha) e o PET R26, peirao de San Diego (de
37,7THa), que se corresponden coas zona 1 e 2 que establecia o citado Plan
Director

Alén da mirada inclusiva da ria do Burgo e o recofiecemento do litoral do istmo
corufiés, dptase pola delimitacion dun ambito reflexién / actuaciéon no que
realizar os futuros traballos de planeamento e transformacion e que deberian
contar cunha ordenacién estratéxica conxunta, propofiendo un ambito Unico
que inclle boa parte dos terreos litorais entre o Dique de Abrigo e A Pasaxe,
nos que se atopan aqueles recollidos no PXOM como API P22, Porto, regulados
polo PEOZQOS, os terreos denominados zona 3 no Plan Director, entre Oza e
Pasaxe, os terreos da Estacidon de San Diego, asi como o que es entendeu a
principal franxa de contacto coa cidade. Os terreos propostos delimitan unha
superficie dunhas 255 Ha, si ben expoiiense simplemente a modo de suxestion
e coa necesidade dunha delimitacion en fases mais avanzadas do proceso.
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4.1.2.Fixos e fluxos. Certezas e
Incertezas como punto de partida

Ao longo da investigacion, destacaron certas reflexions e afirmaciéns, que
cobraron forza como elementos programaticos ou estratéxicos nos que
profundar, son as que se recollen da diagnose da investigacién documental e
que tiveron intensidade nos procesos de didlogo.

Dividironse entre aquelas que se acolleron de xeito unanime e rotundo, e que
se consideran elementos fixos nos que basear os futuros traballos, e aquelas
nas que na propia investigacion se detectaron necesidades singulares de
estudo ou que nos didlogos se visibilizaron opiniéns polarizadas, polo que se
citan como elementos flutuantes nos que se debe profundar dentro e reforzar
nunha fase mais avanzada do proceso.

A modo de breve guia de referencia recéllense aquelas que tiveron mais forza
no proceso, citando a certeza, aportando unha recomendacion e de que xeito o
proceso Tecendo Litoral o incorpora na suia proposta programatica.

4.1.2.1.Certezas. Consensos sobre o que
debemos ser

C.1. A identidade maritima e marifieira da Corufia, dentro do contexto
atlantico. A identidade de cada un dos espazos e a revision de actuaciéns
recentes que homoxeneizaron grandes areas.

> Recomendacion

0O programa que se desenvolva debe estudar e recofiecer a identidade do
conxunto e de cada un dos espazos e proxectar nesa loxica. Mirar o pasado
para proxectar os usos futuros.

> Dende Tecendo Litoral

Para iso, recéllense os usos formais e informais de cada un dos Peiraos ao
longo do tempo.

C.2. os terreos que deixan de ter uso portuario deben reverter como un ben
para a cidadania..

> Recomendacion

Debe acadarse un consenso en relacion as necesidades de espazo publico

> Dende Tecendo Litoral

Faise un primeiro recofiecemento daqueles terreos que deberian ter unha
vocacion de sistema (espazos publicos, como prazas, xardins zonas de paseo
e equipamentos de caracter publico). Nomeadamente os bordes dos peiraos,
as zonas de relacion co tecido urbano, os miradoiros...
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C3 A vinculacion cos barrios limitrofes, nomeadamente Os Castros - A
Gaiteira

> Recomendacion

Debese profundar nas necesidades especificas do barrio.

> Dende Tecendo Litoral
Apuntanse os espazos nos que potenciar a interaccion

C4.x oportunidade da mellora ambiental dos terreos e a sua lectura na
rexion urbana artabra.

> Recomendacion

Confirmase a necesidade de facer estudos detallados de cara 4&s
potencialidades especificas de cada espazo.

> Dende Tecendo Litoral

Recollese a oportunidade de integracion dos terreos portuarios (terrestres e
marinos) na rede de infraestrutura verde urbana e metropolitana. Destacase a
necesidade de atender & recuperacion medioambiental dun xeito integral, en
relacion coa saude, a calidade de vida, e a integracion urbana,.

C.5. Anecesidade de manter e potenciar a actividade pesqueira como motor
economico da Coruna e a necesidade de implantar actividades produtivas
complementarias

> Recomendacion

Destaca o mundo da innovacion ligada as actividades relacionadas co mar. A
vinculacién e o estudo da potencialidade do mundo universitario, como un dos
puntos fortes, sempre ligados ao mundo empresarial.

> Dende Tecendo Litoral
Mapéanse as principais lifias de innovacion en Galicia

C.6. Existe unha problematica aguda do trafico da entrada & cidade en
Lifares Rivas e a Palloza.

> Recomendacion

Debe traballarse na ordenacion da mobilidade en relacion co trafico de entrada
a cidade e distribucién local en transporte publico e vehiculo privado.
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> Dende Tecendo Litoral
Recoiécese un area de mellora suficiente para dar resposta as necesidades

C.7. ralta de continuidade para percorrer o litoral a pé ou bicicleta,
nomeadamente para saida da cidade.

> Recomendacion

Obsérvase a necesidade de integrar estes espazos nos estudos e plans de
mobilidade municipal actuais e pofelos en relacién cos da area metropolitana
de cara @ mellora da capacidade da mobilidade peonil e ciclista

> Dende Tecendo Litoral

Esbdzanse as necesidades de continuidade, en relacion coas necesidades
de espazos publico. A conectividade peonil e ciclista deben ir da man da
conectividade ambiental.

C.8.0 proceso asociado & transformacion dos terreos.

> Recomendacion

Apuntase a necesidade de ter en conta o0 momento socioeconémico actual,
e escoitar as necesidades, de xeito que se intervefia o menos posible nos
terreos e se preserven de xeito responsable.

4.1.2.2.Incerteza. Tematicas que precisan de
maior dialogo e investigacion

IN.1. A viabilidade do transporte maritimo de pasaxeiros na ria.

Dende a investigacion recéllese con interese a determinacién das DOT en

canto 4 potenciacion da mobilidade maritima na Rexién Urbana Artabra,

modelo que para ser implantado precisa de cambios profundos na politica

territorial, e estudos especificos en canto & sua viabilidade e lifas a operar. 4
Porén deféndese como unha via de traballo interesante e lanzanse as -

_'.i

g

Transporte Ria (wikipedia)

primeiras cordas de indagacion, recollendo as antigas pasaxes na ria, tal e
como documentou Bernardo Maiz.

Si ben, ante este plantexamento, houbo grandes apoios, foron significativas as
voces que dubidaron da sua viabilidade, e do modo no que se poderia implantar.
Polo tanto, recoméndase como un punto de traballo no que profundar.

IN.2. A formalizacién dun ferrocarril de proximidade segundo o estipulado
nas Directrices de Ordenacion do Territorio.

No eido do transporte viario, € quizais onde xorden as maiores incertezas e
se reforza a necesidade de tomar decisions importantes sobre o modelo de
mobilidade rexional e metropolitana, que vira ligado a ineludible realizacién
de estudos concretos nesta materia, reforzando os xa existentes en torno as
variables de sustentabilidade e cohesidn social.
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IN.3. A unificacién das actividades pesqueiras

Ao longo do proceso xurdiu a reflexion en canto & optimizaciéon das
actividades produtivas, por unha banda e a ordenacion urbana en tanto a
relacién das grandes infraestruturas e o pendulamento dos centros urbanos
por outra. Nesta lifia falouse da posible pertinencia de unificar as actividades
pesqueiras, onde se abriron outras duas posibilidades a de trasladar estes
usos a Oza reforzando as dindmicas existentes e levando peso de actividade
aos barrios limitrofes ao tempo que se libera o centro da cidade das grandes
infraestruturas viarias, ou ben, concentrar os usos en Linares Rivas e Palloza,
co gallo de enfatizar o caracter marifieiro da cidade.

Foron moitas as opcions postas enriba da mesa, recolléndose sensibilidades
dispares e poucas as certezas técnicas para tomar un posicionamento
fundamentado ao respecto nunha fase tan incipiente dos traballos, porén abre
unha interesante lina de investigacion na que se recomenda afondar.

4.1.3.Fitas para tecer o litoral. As linas
programaticas

A través dos seguintes oito puntos, preténdese facer unha primeira
aproximacion as bases programaticas que deberia conter un documento de
consenso.

4.1.3.1.Porto en rede maritima. Motor da rexion
artabra

A pertenza as redes mundiais

Si ben as decisiéns en canto a pertenza a redes econémicas e comerciais
portuarias exceden as competencias municipais, un reforzo na relacién entre
cidades de forte identidade e economias baseadas na actividade portuaria, tal
e como determina o planeamento territorial, preséntase como unha primeira
necesidade. Neste eido, unha das oportunidades que comezan a se fraguar é
a posible creacion dun corredor atlantico ferroviario de mercadorias en Galicia,
xa que neste mes de xufio foi aceptada a proposta de incorporacién da lifia A
Corufa - Vigo -Ourense -Monforte - O Barco - Palencia para formar parte do
corredor atlantico, proposta que debera ser ratificada no Consello Europeo de
Ministros e polo Parlamento Europeo no maximo dun ano.

Isto ligado & crecente competencia mundial fai urxente a creaciéon dun gran
polo rexional de competitividade que procure unhas maiores sinerxias e que
aporte respostas fronte & aceleracion econdémica e a capacidade de innovacion
empresarial e o desenvolvemento do crecemento. Un polo que favoreza a
aparicion de proxectos colaborativos, de investigacion e de desenvolvemento,
que acompane o crecemento das slas empresas e 0s seus membros, e sobre
todo que aposte polo mercado de novos produtos, servizos ou outros saidos
dos traballos de investigacion deste entorno.
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0O polo de desenvolvemento Metropolitano e da Rexion
Urbana Artabra

A Rexion Urbana A Corufia - Ferrol estd a conformar un sistema portuario
de grandes dimensidns que require para a sua maior rendibilidade unha
estruturacion conxunta. Segundo as directrices de ordenacion do territorio
de Galicia a Rexion urbana Artabra, debera “posicionarse como nodo de
competitividade e vértice de conexion entre o Eixo Atlantico e Cantabrico,
podendo chegar a ser un nodo metropolitano no extremo do arco atlantico
europeo”.

A creacién dun gran polo de desenvolvemento da Rexién urbana Artabra supén
unha resposta colaborativa e de artellamento das sinerxias locais fronte a
competitividade internacional. O polo intégrase nun territorio claramente
identificado ao redor dunha gran rexién maritima: A Rexion Urbana Artabra A
Coruna-Ferrol e permite a posibilidade de reunir sobre un territorio fortemente
identificado a dous grande portos exteriores unidos a unha importante masa
de grandes, medianas e pequenas empresas xunto a centros de investigacion
e baixo o paraugas da USC e dos seus laboratorios e centros de investigacion
ao redor dunha tematica comun: a economia azul e verde, a innovacion e toda
a potencialidade da comarca das Marifas.

A boa situacién dos terreos do porto interior dentro da Rexién Urbana Artabra,
especialmente a través da futura articulaciéon dun ferrocarril de proximidade,
podera tamén permitir identificar e incorporar outras areas dentro da Rexion
A Coruna — Ferrol para acoller parte deste proxecto, aproveitando e incorporar
outras infraestruturas ou espazos para poder obter unha dimension de maior
entidade que permita unha maior competitividade a nivel internacional. Neste
caso seria importante formalizar esta colaboracién entre entidades, como
parte dunha operacion unitaria cunha imaxe comun.

4.1.3.2.Porto como motor economico

0 momento econdmico actual debe supofier unha aposta pola sustentabilidade
como motor urbano do crecemento. Esta sustentabilidade debe ser entendida
como un principio que permite apostar pola recuperacion e a rexeneracion
da area sen facer tabula rasa do existente, sendén aproveitando as
potencialidades dos seus espazos consolidados, aumentando a calidade das
suas infraestruturas, accesibilidade, imaxe e sustentabilidade nun proceso de
cambio de usos progresivo e a medida que xorden necesidades especificas.

A conservacion da actividade produtiva dentro da area urbana debe supoier
un dos principais obxectivos sobre os que asentar un futuro sustentable, xa
que permite un importante aforro de recursos publicos na creacién de novos
solos e na construcion e mantemento de novas infraestruturas de transporte,
permitindo unha politica de contencién do espazo produtivo mentres o
existente non esgota as suas posibilidades, definindose como areas de
reprogramacion.

Neste sentido o solo do porto posue unhas condiciéns 6ptimas para o seu
desenvolvemento, grazas ao seu grado de conectividade por autoestrada,
ferrocarril e mar; asi como pola sua situacién de continuidade coa cidade
central e polas posibilidades de relacion dentro da Area Metropolitana e Rexion
Urbana Artabra; o que lle permite promover actuacidns de revitalizacion deste
espazo central que poidan aproveitar o potencial que supon atoparse nun
tecido urbano denso proximo as principais areas administrativas mediante a
implantacion de operacions capaces de integrar residencia, traballo e servizos
unha vez entre en relacion cos barrios da contorna.
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> A diversificacion das actividades econdmicas.

Asi, as suas excelentes caracteristicas de localizacién e conexién permiten
pensar na area do actual porto interior como lugar apropiado e adaptado para
acoller espazos de creacion e actividade produtiva baseados na economia
azul e verde, relacionados con institucions de cofiecemento da contorna e
con alto valor engadido, un tipo de desenvolvemento adaptado ao modelo de
economia do cofiecemento das grandes rexions metropolitanas.

> Un motor produtivo da cidade. A universidade como
aglutinador

A ocupacion destas actividades tefien en comuin ser intensivas en
conecemento e emprego cualificado, o que asegura unha maior resistencia
4 deslocalizacién pola sua especializacion tematica, por acadar unha maior
visibilidade externa e pola sua capacidade de atraccion de actividades
baseadas no cofiecemento, incluindo tanto as industrias baseadas na
economia azul e verde, as de servizos culturais ou de outros servizos como
0s que xiran en torno & saude, a industria téxtil e as ciencias da vida, cunha
vinculacion a Area Metropolitana e a Rexion Urbana Artabra, na que xa estan
presente estas fortalezas e un tecido empresarial relativamente consolidado,
que poden apoiar e liderar as primeiras etapas de funcionamento.

Neste sentido salientar a oportunidade de presentar & Universidade como a
grande aglutinadora das actividades do cofecemento e da creacion de novas
redes e a iteracion coa cidade.

> Reforzo das actividades existentes

A importancia de contar coas actividades que resultan estratéxicas para a
cidade sen tomar modelos imitados, buscarase a stia complementariedade
con diversos servizos e equipamentos de apoio, publicos ou privados, centros
de 1+D+i e transferencia tecnoldxica, servizos de consultaria avanzada,
incubadoras e centros de empresas de base tecnoldxica, laboratorios, etc,
xunto a centros de formacion especializada nas areas de cofecemento
vinculadas ao iHub. Neste eido, a actividade pesqueira debe ser reforzado e
mesmo xogar o papel de impulsor de economia derivada.

4.1.3.3.Porto en rede interior

Falamos dun porte en rede interior no sentido dun espazo conectado en rede
a diferentes escalas, dunha banda coas infraestruturas metropolitanas e
doutra coas escalas mais proximas dos barrios colindantes.

> Na escala metropolitana

Ten que ver coa relacién entre os grandes elementos articuladores da cidade
entre si, como poden ser o Porto, o Aeroporto, a Universidade, as Estacidns,
etc... que en tanto tefian unha boa interconexion melloraran as prestacions,
a conectividade e a calidade de vida urbana, en relacion cos nodos de
dinamismo urbano.

Neste sentido salientar dous aspectos fundamentais:
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— entender o valor destas grandes infraestruturas e sua
conectividade aportan ao conxunto do territorio, polo que a sua
preservacion e mellora debe ser prioritaria a realizacion de areas
residenciais

— ter en conta que as operacions a realizar serdn tamén
unha oportunidade para a mellora do tratamento que estas
infraestruturas tefien en relacion coa staimplantacion na cidade,
o que constitde unha tarefa importante neste caso, pola calidade
de integracién urbana coa que contan as infraestruturas actuais.

> A nivel de barrio

En canto & relacion coa escala préxima de barrio, deberd dunha banda
articularse co tecido existente, para recuperar a permeabilidade e acceso ao
mar perdido co peche dos terreos portuarios, doutra, integracion con espazos
de traballo e de complementariedade coas areas onde se concentran servizos,
espazos culturais e de lecer e potenciando a mellor de conexiéns en transporte
publico.

Estas relaciéns que non seran nunha soa direccién, si non que deberan
integrarse nas actuais dias marxes, dunha banda na procura de novos espazos
dotacionais e de lecer nos novos espazos portuarios que se complementen
cos existentes na cidade.

4.1.3.4.Porto como conector

r;}t EAND

ITLANTICO

Conector ambiental da reserva da biosfera

> Introducion de medidas ao respecto do cambio
climatico

As proxeccions de elevacion do nivel medio do mar debidas aos efectos do
cambio climatico, para o horizonte do afo 2100, dan un valor minimo de 28
cm e un maximo de 95cm, en consonancia coas ordes de magnitude sinalados
no Quinto Informe de Avaliacion do IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) sinalandose o aumento do nivel do mar como un dos maiores riscos
das zonas urbanas no sur de Europa. Deste xeito, a regulamentacién para o
bordo litoral debera previr este escenario xa que condicionara a urbanizacion
das partes mais baixas da cidade, en particular a zona de desembocadura da
bacia do Monelos. Estas franxas de respecto deberan producir un urbanismo,
unha arquitectura e un paisaxe adaptados a esta situacion.

AREA MARINA
Deste xeito as actuacions de renovacion a desenvolver deben seguir os Zona Tampén
seguintes principios: 4 i s el
M
— Recoiecer aquelas areas con maior fraxilidade ambiental e AREA TERRESTRE A
adecuar en consecuencia a ordenacidon e as actuaciéns de Zona nucleo
reforma, nomeadamente na desembocadura do rio Monelos. Zona tampén s 250 .
—  Previr os riscos humanos e materiais que tenden a aumentar g cona de transicin r n

co cambio climatico, en particular debido a cambios no mar de
fondo que poidan afectar ao porto interior.
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Zonificacion (Proposta de Reserva de Biosfera Marifias corufiesas e terras do Mandeo)
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> Incorporacion das estratexias de implantacion da
forma de vida saudable

A comision europea define as solucidns baseadas na natureza como soluciéns
que son inspiradas e apoiadas pola natureza, as cales son simultaneamente
eficaces a nivel de custes e beneficios medioambientais, sociais e econdmicos,
e axudan a sua resiliencia. Estas solucions protexen a sustentabilidade e
estan dirixidas a restaurar ecosistemas naturais ou modificados, en canto
aos principais desafios que debe afrontar a humanidade (cambio climatico,
seguridade na comida e na auga ou desastres naturais).

0 goberno municipal, xunto coa UDC esta a participar no programa CONECTING,
seria de interese integrar nos seus estudos e reflexiéns o papel que xogan, ou
que poden chegar a xogar, os terreos portuarios, na aplicaciéon das "nature
based solutions".

> Creacion de infraestruturas verdes

Neste sentido a integracion dos terreos do bordo litoral na nova rede de
infraestrutura verde na que o Concello da Coruia esta a traballar, permitira
incorporar a cidade dentro do espazo metropolitano da Reserva da Biosfera.

Estudar a reconfiguracion do bordo litoral en relacion coa area metropolitana,
dende a ria cara ao embalse de Cecebre, reforzando as infraestruturas verdes
municipais proxectadas e outras continuidades estruturantes (corredores de
biodiversidade, itinerarios peonis e ciclistas, grandes percorridos peonis GR).

Na procura de tecer o bordo litoral co territorio interior, poden dunha banda
incorporarse medidas de mellora da continuidade e de revexetacion dos eixos
urbanos os conectores verdes do PXOM ou da Rede de Espazos Publicos
de Conectividade en elaboracién, segundo os eixos que se prioricen nas
previsiéns municipais, asi como avaliar as posibilidades de renaturalizacion
dos cursos de auga que discorren actualmente polos sumidoiros urbanos,
accions que permitirian & cidade unha oportunidade para o seu ecosistema,
recompoiiendo as suas redes de mobilidade e a propia relacién da cidadania
co seu entorno proximo.

En definitiva, mellorar a lectura do territorio urbano e do difuso, mellorando
ambientalmente as conexiéns coas trazas dos rios, coa ria e co embalse de
Cecebre, participando nunha mellor regulacién e mellora da infiltracion das
augas nun contexto climatico cambiante.
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0 porto como conector de mobilidade

> A conectividade da Area metropolitana e da Rexion
Artabra

Tal e como se ten indicado, no apartado fixos e fluxos, a mobilidade en
ferrocarril € un dos grandes temas nos que se recomenda afondar nos traballos
posteriores dende un momento inicial, xa que as decisions e previsions sobre
as infraestruturas ferroviarias son unha das maiores condicionantes na
estrutura territorial e na cohesion metropolitana e rexional das que dependeran
o futuro dos terreos a estudo, asi mesmo exceden as competencias da politica
municipal, polo que se enmarcan na grande bolsa de decisions e estratexias
que afectan ao desenvolvemento da Area Metropolitana e da Rexion Artabra,
e como tal precisan dun gran entendemento interadministrativo, para a sua
execucion, reforzo e posta en marcha dos servizos.

As reflexions ao respecto deben responder ou revisar a estrutura proposta no
PXOMencantoasfuncionsdaCorunadentrodavertebraciondasinfraestruturas
metropolitanas, dunha banda e doutra atender as determinacions das DOT en
canto a mobilidade rexional e metropolitana:

“Un sistema altamente eficaz de transporte colectivo, que permita rapidos
desprazamentos € unha condicion necesaria para lograr os obxectivos de
complementariedade e integracion entre as Areas urbanas da Corufia e a de
Ferrol, que son basicos para o seu futuro”

Asi mesmo debe ser coherente co impulso de San Cristovo como nodo de
conectividade, tal e como recolle o Plan Xeral que se vera reforzado coa
préxima construcién da Estacién Intermodal.

Finalmente os traballos deberan indagar ao redor do futuro das vias e da
Estacion de San Diego, unha reserva de sistema de infraestruturas altamente
interesante, e que cabe traballar moi polo mitdo antes de aventurar calquera
decisién co obxecto de afondar nas suas potencialidades e a compatibilidade
ou incompatibilidade entre elas, como poden ser:

— Asingularidade da situacion dos terreos da Estacion, como nexo
entre a cidade e o Porto e posible funcién conectora en canto a
relacion entre ambas cotas do terreo.

— Aresposta de cara a mellorar a permeabilidade da trama urbana
cos terreos do litoral.

- A potencialidade de recoller parte importante dos
desprazamentos metropolitanos ata unha zona moi central da
cidade, e con iteracion co posible mobilidade na ria.

— A necesidade de establecer certezas en canto & necesidade
de manter o transporte de mercadorias, unha vez realizada a
conexion co Porto Exterior, e nese caso, estudar os mecanismos

— Valorar en profundidade as propostas do EIDUS da realizacién
dun intercambiador de mobilidade na actual estacion de San
Diego.
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Transporte na Ria (flickr).
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> As redes de mobilidade saudable

A articulacion dun sistema viario brando e que sexa o soporte dunha rede peonil
e ciclista conectado co sistema de itinerarios brandos metropolitanos deben
ser a base para as actuacions de mellora paisaxistica e o tratamento visual
das zonas mais deterioradas, creando unha serie de itinerarios saudables
que tezan a cidade e o litoral; outorgando prioridade a sua reutilizacién, para
conservar a estrutura paisaxistica do territorio

> Areducion dos desprazamentos en vehiculo privado

A conservacion da actividade produtiva dentro da cidade central da Area
Metropolitana supon unha oportunidade de reducir os desprazamentos en
vehiculo privado grazas a que a potenciacion desta area de densidade alta
e actividade produtiva o que permitird o aumento da mobilidade a pé ou en
bicicleta dentro da cidade e o facil acceso mediante transporte publico dende
o resto da Area e da Rexion.

> A mellora das arterias de trafico na entrada a cidade

Areprogramacion dos espazos portuarios supon a oportunidade para amellora
dos trafico viario de entrada a cidade. Unha das grandes necesidades, tanto
a nivel técnico como polo énfase co que se propuxo a idea na gran maioria
dos espazos de dialogo, é a oportunidade que supdn de cara a poder abrir
ou desprazar o muro de Linares Rivas. Unha demanda que, alén do interese
que suscita a posibilidade de recuperar o acceso ao mar e a iteracion con
espazos de producion (en xeral ligados coa pesca), tecnicamente considérase
imprescindible de cara & mellora da calidade da mobilidade urbana, en canto
posibilita a ampliaciéon da seccion pudendo acoller deste xeito, espazos
de calidade para a mobilidade peonil e ciclista asi como a mellora da
frecuencia, tempos e fiabilidade no transporte publico, o que incrementaria
presumiblemente a demanda.

> A mobilidade maritima:

En canto as mercadorias. O debate sobre o trafico dos contedores no Porto
Interior da Coruna quedou aberto durante a investigacion, posiblemente
por falta de informacion concreta por parte da Autoridade Portuaria e os
correspondentes operadores, non en tanto, &, ao igual que o transporte férreo,
unha condicionante importante en canto ao peso das infraestruturas de
mobilidade e superficie que precisa para a sia posta en marca, polo que seran
obxecto de estudo e decisidon as necesidades e posibilidades de utilizacién
das plataformas loxisticas e de distribucion nos terreos do porto interior
en relacion coa sua complementariedade cos Portos exteriores da Coruna
e Ferrol, (estes ultimos conta cunha estacion de contedores que comeza a
operar).

O turismo é un dos grandes motores actuais da cidade e a area. Deberd
buscarse o equilibrio entre as accidns destinadas ao seu fortalecemento e
consolidacions e as que eviten a stia masificacion.

A oportunidade de conectar os nticleos costeiros que se distriblien ao longo
do amplo litoral do espazo supramunicipal mediante un sistema de transporte
maritimo constitie tamén unha das oportunidades para a organizacién da
Rexion urbana Artabra. Poderia configurarse asi un sistema de servizos de
proximidade maritimos,estacionais ou non, interconectado cos outros modos
de transporte, que daria acceso as areas centrais e aos nucleos costeiros a
través dun modo de transporte eficaz, sostible e que poderia constituir un
elemento de singularizacion en contextos conxestionados.
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4.1.3.5.Porto Como Fronte Litoral

A fachada litoral. Cidade portuaria

A fachada historica litoral da cidade posue un rol singular que debe recuperar a
sUa vocacion de espazo de conexidn entre a cidade e o mar. Asi, a continuidade
que posuen a Pescaria e o primeiro Ensanche cos espazos libres lineais dos
Cantons ao longo do litoral debera prolongarse nos peiraos de Bateria, Calvo
Sotelo, asi como no de Transatlanticos nunha primeira fase de actuacions.
Esta actuacion deberd facerse extensiva en diversas fases ao resto da fachada
litoral, mediante a reordenacion do Peirao de Linares Rivas e a Palloza nunha
mellora da mobilidade xeral urbana e a recualificaciéon da fachada histérica
actual ata o entorno da Fabrica de Tabacos — Casa do mar.

As actuacions no Peirao de San Diego e Porto petroleiro deberan incidir na
construciéon dunha nova relacién co mar ao tempo que articulan os novos
tecidos cos dos barrios adxacentes. A partir de Oza o bordo litoral debera
permitir coser as suas relacions transversais e a sua permeabilidade cos
barrios ao tempo que procura a relaciéon co espazo metropolitano.

0 mantemento e fortalecemento do espazo publico deberd ser prioritario
no tratamento destas fachadas e onde o acceso a auga sexa elemento
fundamental asi como a conservacion daqueles elementos identitarios e
patrimoniais.

O papel do artellamento cos barrios colindantes

0 traballo sobre a fachada litoral debera complementarse coas necesidades
e demandas histéricas dos barrios colindantes funcionando como distrito
do comun no que na futura definiciéon dos espazos e dotaciéns permita unha
flexibilidade en funcion da interrelacion cos diferentes tecidos.

4.1.3.6.Porto e identidade maritima. Paisaxe e
patrimonio

O reconecemento dos valores patrimoniais da paisaxe

A pesares de anos dun desenvolvemento urbanistico cando menos pouco
respectuoso co territorio, a Coruna conta cunha paisaxe urbana de gran valor
patrimonial, na que se inclie o seu dambito portuario, asentada nun encrave
natural excepcional no que se fundamenta a sla vocacion e identidade
maritima e atlantica. Unha vocaciéon que emerxe como fio condutor da sua
construcion e evolucion histérica. A imaxe urbana, a configuracién da fachada
litoral, e a infraestrutura portuaria pofien de manifesto e son a expresion desa
profunda relacion entre a cidade e o mar.
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A premisa é a de integrar a identidade maritima dentro dos proxectos de
transformacion do porto, e minimizar as posibles afeccions a mesma. Dende a
identificacion dos valores patrimoniais da paisaxe como materializacion desa
identidade maritimo — atlantica e un primeiro diagndstico de situacién no
que se prestou atencion por unha banda 4 proteccién destes no planeamento
vixente, e por outra banda & incidencia dos proxectos urbanisticos de
transformacién do ambito portuario executados recentemente, e ao seu éxito
a hora de recuperar e potenciar o vinculo entra a cidade e o mar, apuntanse
unha serie de criterios de actuacion a seguir para recuperar e potenciar esa
identidade maritima nos procesos de transformacién urbana

Criterios para un porto con identidade

- Propostas adaptadas ao lugar. Conservacion e integracion do
patrimonio material, inmaterial e paisaxistico nos proxectos
urbanisticos.

—  Proxectos que dialoguen co pasado e memoria do lugar.
Recofiecemento da vocacion histérica de cada espazo para a
proxeccion dos seus usos futuros.

—  Difusion e valorizacion da identidade maritimo portuaria (cidade
e porto)

Estes criterios xerais concrétanse nas seguintes lifas de actuacion,

relacionadas entre si, que se integran no conxunto da proposta urbanistica
presentadas neste documento.

Linas de actuacion

> Respecto a percepcion da Paisaxe

Aproximarse a historia a través da paisaxe urbana. A preservacion da
paisaxe portuaria precisa da conservacion dun entorno visual que favoreza a
apreciacion e lexibilidade dos valores patrimoniais que contén. Neste senso
débese:

-Con caracter xeral: protexer as vistas da cidade cara o porto e mar, do porto
a cidade, e aintervisibilidade dos espazos portuarios mantendo, na medida do
posible, a percepcion dunha morfoloxia urbana e portuaria adaptada & concha
interior da baia.

Principio de proporcionalidade: evitar que novas edificacions xeren un efecto
barreira, (densidade e altura), — respectando a escala do ambito, especialmente
fronte as franxas cunha maior significacion -. As edificacions que se proxecten
non deben adquirir un protagonismo excesivo sobre a fachada maritima
histérica.

Os diferentes proxectos de transformacion dos ambitos portuarios deberian
levar a cabo estudios de integracion e valorizacion da paisaxe portuaria

-Bateria e San Diego: 0 ambito emprazase a caron dos antigos limites entre
a cidade vella e o primeiro ensanche, a continuacién da lifia de muralla que
pechaba o istmo, as intervencions propostas deberian facilitar a percepcion
desta evolucion da cidade na sua concrecién espacial.
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A posicion perpendicular respecto 4 baia do peirao Calvo Sotelo permite levar a cabo actuaciéns destinadas a potencialo como
miradoiro privilexiado cara as fachadas histéricas da cidade

> Respecto aos Usos

Dende a premisa da valoracion da paisaxe e fortalecemento da identidade maritima, os usos propostos deberian estar en sintonia
cos usos propios e/ou histéricos que definiron e caracterizaron o espazo, (as actividades socioeconémicas e produtivas vinculadas
ao mar), independentemente do destino urbanistico final dos terreos buscando un equilibrio entre a vida dos barrios colindantes e
0S NOVOS USOS

Con caracter xeral: en relacion co punto seguinte (accesibilidade) potenciar o uso da lamina do mar propia deste espazo portuario

No ambito de Bateria e Calvo Sotelo: Estes peiraos conservan elementos do patrimonio industrial de relevancia ligados & actividade
comercial do porto. Colindante ao ambito emprazanse os xardins de Méndez Nufez convertidos dende a sua orixe no principal
punto de lecer e ocio cidadan, e no seu momento no maior espazo libre da cidade vella pegado e con libre acceso a lamina de auga.
Os usos predominantes e actuacions neste ambito do porto histérico deben manter un equilibrio cos valores histéricos do entorno

Dar continuidade as zonas libres publicas, conservando a memoria portuaria do lugar, e estudar a viabilidade do transporte
maritimo de proximidade poden ser unhas orientacions a ter en conta.

San Diego e o porto Petroleiro: nun ambito cunha maior vocacién industrial e produtiva os usos deberian redefinirse dende este
punto de partida potenciando as actividades socioeconémicas e sectores cunha vinculaciéon co mar

> Respecto a Accesibilidade e conectividade

Con caracter xeral: fomentar a relacién entre a cidade e o porto: permeabilizar facilitando o acceso ao ambito portuario e a lamina
de auga dentro da dinamica de reconectar e integrar a cidade co mar, eliminar restricions facendo compatibles os usos existentes
e previstos, independentemente dos que sexan, co acceso cidada.

Neste vontade compre adoptar consensos entre as contradiciéns que poden supor a proteccion de elementos protexidos como é
o muro perimetral do porto e ese obxectivo de permeabilidade

Bateria e Calvo Sotelo: incorporar este ambito ao paseo que percorre o bordo litoral, dando continuidade aos xardins adxacentes.

San Diego e porto Petroleiro: nun espazo que ten unha das relacions entre porto e cidade mais complicadas: mellorar o transito
peonil dando continuidade ao paseo litoral; potenciar as conexiéns coa cidade e coa ldmina do mar.

> Respecto ao Patrimonio

Integrar as preexistencias: a conservacion e valoraciéon do patrimonio tanto do porto como da fachada debe guiar as actuacions
de reordenacién do ambito co fin de conservar a memoria do lugar. As propostas deberian por tanto adaptarse o patrimonio
existente e a calquera outro elementos de interese. Neste senso, por unha banda, calquera proposta de substitucion de elementos
patrimoniais deberia contar cun amplo respaldo e reflexién; e por outra banda apostar pola reutilizacion, cando perdan os seus
usos, e integracion daqueles edificios con certo interese ou relevancia arquitecténica-urbanistica.

Patrimonio construido: un punto de partida é a actualizacidon do inventario dos elementos do patrimonio cultural portuario para
determinar que elemento se protexen, establecer unha proteccion axeitada dos mesmos, e determinar os usos compatibles coa
sUa conservacion. Aproveitamento das edificacion que non estando catalogados posuten certo interese arquitectonico

Patrimonio pesqueiro: o sector pesqueiro é un sector estratéxico e un dos componentes fundamentais da paisaxe e identidade
portuaria, tanto a sta actividade como os espazos asociados son referentes da memoria colectiva e da imaxe do porto e da cidade.
As accions destinadas & valorizacion desta actividade como sostén dunha paisaxe singular exceden con moito as consideraciéns
que se poidan facer dende o ambito urbanistico e patrimonial; o reto é potenciar o sector. Porén dende o punto de vista urbanistico
a posta en valor poderia pasar por buscar unha maior integracién coa cidade e a permeabilidade do espazo facendo compatible
0 uso economico co urbano. Requiriria un estudo de mobilidade que estableza as formas de percorrer o porto pesqueiro polos
diferentes usuarios.
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Difusion: complementariamente & accesibilidade fisica ao espazo levar a cabo programas co obxecto de achegar a cidadania a
historia da cidade en relacion co seu pasado e a sua forte vinculacion maritima, asi como a historia e memorias asociadas ao porto.
Por outra banda achegar a vida do porto a cidade, recuperar a vinculacion fisica e emocional da cidade co porto

4.1.3.7.Porto mosaico como elemento metabolico

Cando falamos do Porto como mosaico, o asociamos 4 idea de fragmento e de conxunto, da pertenza dos terreos portuarios a
un conxunto diverso, como son o entramado e barrios cos que debe dialogar e asumir a sta funcion de cara a acadar o equilibrio
do sistema, tal e como se ten citado, o litoral, neste caso asume o papel de "Distrito do Comun", segundo a proposta de distritos
municipais.

Nese sentido os terreos do Bordo Litoral xogan un papel importante en canto & implantacion de mecanismos de mellora do
metabolismo urbano.

Tomando a definiciéon de metabolismo urbano que nos anos 90 propdn O Ministerio de Obras Publicas e Urbanismo, “o intercambio
de materia, enerxia e informacioén que se establece entre 0 asentamento urbano e a stia contorna natural ou contexto xeografico”,
parece que nos leva 4 necesidade de establecer un cambio importante de modelo, da cidade consumidora de recursos e de enerxia,
cara a un novo paradigma de cidade que xestiona e potencia os seus propios recursos de xeito eficiente e respectuoso co medio e de
gran valor para a cidadania. O capitulo do PXOM ligado ao metabolismo urbano, fala sobre todo do reforzo, mellora e implantacion
de mecanismos de xestion dos recurso naturais, ao que podemos sumarlle a necesidade de reducir altamente as demandas de
consumo enerxético, da emision de elementos contaminantes e de producion de residuos. Na aposta por este cambio de paradigma
os terreos do Bordo Litoral, deberan incluir estes principios nos seus programas e estratexias de reprogramacion.

Introducién de mecanismos de mellora do metabolismo urbano no proceso

En canto ao proceso de reprogramacion dos espazos portuarios e de parte do litoral, articularanse contemporaneamente diversas
operacions que deberan ter unha estratexia conxunta mais dende un proceso ligado & adaptabilidade, no que coordinar as
renovacions e transformacion en tanto a implantacion de mecanismos, proxectos e accions de mellora do metabolismo urbano.
A modo de exemplo, no proceso de reprogramacion, delimitarase areas con diferentes necesidades e procesos, como poden ser:

1. Areas de Actualizacion que solo precisaran unha renovacién da sta urbanizacién, mantendo os usos actuais.

2. Areas de Revitalizacién que van precisar un enfoque integrado para reparar aspectos técnicos, econémicos e sociais
mantendo o entorno empresarial ou trasladandoos a outros espazos, actualizandose en parte as suas funcions
econdmicas existentes.

3. Areas de Remodelacion que recolleran parcialmente actividades e usos diferentes, xeralmente con outros valores de
solo.

4.  Areas de Transformacion, debido a sta obsolescencia econédmica e ambiental que levara un tratamento integral con
novos e diferentes usos.

Os recursos enerxéticos. Implantacion de melloras para a rexeneracion sustentable do lugar

Algunhas recomendacidns en canto a contribucién da mellora do metabolismo urbano sostible poderian ser:

1. Uso mais intensivo do espazo, incorporando novos usos dentro dunha multifuncionalidade.

2. Servizos urbanos de utilizacion intensiva e xestion conxunta de materiais de refugallo

3. Servizos e funcions de innovacion publicos conxuntos e con orientacions multiples

4. Transporte multimodal e publico de alta calidade. Combinacién de transporte de bens e persoas.

5. Cambio na enerxia, materias primas e auga
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Finalmente, o proceso de renovacion tera que definir como realizar unha serie de diferentes actuacions imprescindibles de cara a:

1. Eliminar aquelas pezas industriais non recuperables para novos usos,
2. Descontaminar os terreos

3. Mellorar a accesibilidade e a mobilidade externa,

4. Mellorar a interconexién cos sectores adxacentes da cidade

5. Realizar actuacions en materia de restauracion paisaxistica e ambiental

6. Promover unha operacién de promocion urbana dando a cofecer 4 sociedade e mundo empresarial a oportunidade de
construir sobre este lugar un novo modelo de cidade acorde coas esixencias e demandas actuais.

O ciclo da auga

Ao mesmo tempo o desefo de cada unha das transformacidns debera incorporar propostas sobre a optimizacion dos recursos
hidricos cunha especial atencién & depuracion das augas (indicador importante de sustentabilidade.) e ao control dos vertidos
4 ria do Burgo; e unha regulacion, recomendacidns e determinacions normativas sobre o proceso do ciclo da auga incorporando
criterios da nova cultura da auga sobre a ordenacién dos recursos naturais

4.1.3.8.Porto colectivo de creacion conxunta

Nos procesos de transformacion urbana recldamase, cada vez con mais forza, a necesidade dunha construcién colectiva, de cara
a realizar proxectos ricos nos que conflian os intereses e demandadas de diferentes axentes, nos que cabe dar un papel mais
e mais relevante as persoas que habitan os espazos urbanos. No caso da transformacion do litoral, si recollemos a definicién
proposta para o “Distrito do Comun", onde se afianza que ten unha entidade diferente ao demais, xa que se “superpon e introduce
un plano mais onde as cuestions territoriais que afectan a cidade tefien unha entidade propia sendo o gran articulador da cidade e
definindo a condicion singular dun espazo que non se pode considerar unicamente veciial. O bordo costeiro e os terreos portuarios
son un distrito do comun, unha expresion da continuidade urbana da area metropolitana unen A Corufia coa sua contorna"”, esta
necesidade cobra ainda mais forza, de xeito que as decisions que se tomen deben dar respostas a diferentes escalas de intensidade
e a solucions de proximidade, en canto a relacion directa con alguns barrios.

Con consciencia do valor singular e unico que do distrito do comun, apdstase por un relato elaborado conxuntamente por todos os
axentes implicados, dende as diferentes administraciéns, as voces técnicas e as cidadas, as asociaciéns e colectivos e un longo
etcétera, de diversidades que deben confluir para nun proceso continuo e de longo percorrido, moldear a o litoral desexado.

Dalgun xeito os proceso integradores, son exixentes en implicacion e capacidade de didlogo, polo que a definicion e articulacién do
proceso e dos mecanismos e metodoloxias para a sua realizacion seran un dos alicerces da construcion conxunta.
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4.2.A VOCACION DOS ESPAZOS

Neste capitulo realizase unha aproximacion ao que poderia ser a vocacién de cada un dos espazos dos terreos delimitados,
partindo da identidade recofecida na investigaciéon documental e dialogada en cada un dos terreos, asi como as suas condicions,
urbanisticas, territoriais e funcionais, co gallo de abrir un espazo de debate en torno a identidade dos espazos hoxe e, do valor que
tefien no imaxinario colectivo, de cara a afondar nas caracteristicas e valores a potenciar no futuro, e ao destino que poden ter
como espazos de reprogramacion e transformacion. Porén, ¢ imprescindible que a definicion da vocacion que teran estes terreos
derive dunha construcion colectiva intensa, polo que o que se presenta a continuacion so ten o valor de ser un punto de partida no
debate, como resultado de cinco meses de traballo intenso, coa participacion dun bo nimero de axentes cofiecedores da cidade e
do contexto dos terreos en particular.

Nun proceso adaptativo, a lectura inicial da vocacién dos espazos, axudara a definir as lifnas estratéxicas comuns para o seu
desenvolvemento de xeito que as accions tacticas, programas e axendas se establezan en relacion a elas. A sUa revision sera o
primeiro punto do proceso de transformacion.

4.2.1.A definicion do espazo publico

Na reflexion sobre o futuro dos terreos do litoral, o primeiro elemento a definir son os criterios e caracteristicas as que debe
responder o espazo publico dando resposta a afirmacion que mais forza acadou durante a investigacion " Os terreos portuarios
deben reverter como un ben para a cidadania e intereses comuns".

Atendendo & identidade detectada de cada un dos espazos e & andlise urbanistica do conxunto apdéstase por un primeiro
recofiecemento de aqueles terreos que tefien vocacién de sistemas, nomeadamente zonas verdes e espazos libres, reservas
amplas que pola suas caracteristicas seran atractores de actividade.

> A continuidade da trama urbana

A cidade debe tecerse co novo espazo portuario unha conectividade efectiva que teza a trama actual cos novos espazos publicos
litorais. Na definicion destes puntos partese dos traballos da rede de espazos publicos en conectividade, en elaboracion polo
Concello da Coruia.

> Dereito ao bordo

A lamina de auga debe ser accesible na meirande parte, exceptuando aqueles puntos nos que a actividade portuaria o impida por
motivos de seguridade. Un bo exemplo de como as infraestruturas funcionais portuarias, poden convivir con espazos de lecer é o
dique de abrigo, espazo consolidado na cidade como lugar de paseo e actividades ludicas.

0 deseno debe contar cunha amplitude suficiente para atender as necesidades de acceso e de desenvolvemento de actividades
lddicas, o que non implica a sua definicion homoxénea, ao contrario o dereito a bordo debe dar resposta as realidades espaciais e
identitarias de cada treito polo tanto a stia seccion, urbanizacién caracteristicas de desefio deben definirse con caracter singular.

Os espazos obtidos para dar resposta ao dereito ao bordo continuidade con espazos publicos e sendas que toman distancia do
litoral en treitos menos antropizados, seran os encargados de artellar a conectividade ao longo do litoral a escala metropolitana e
polo tanto no seu desefio concreto atenderan os que se estableza no plan de infraestrutura verde da Coruiia, para a rexeneracion
ambiental tanto dos espazos destinados 4 mobilidade peonil e ciclista, como dos espazos verdes en continuidade e as posibles
infraestrutura e edificaciéns complementarias.
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> Dereito as vistas

Ao igual que se manifesta a lexitimidade ao acceso ao bordo, as esquinas dos peiraos recoiécense como espazos de especial interese
para a percepcion da ria e da cidade, recéllense na sua singularidade aqueles espazos nos que acceso sexa indiscutible, ao contrario
que na definicién do acceso ao bordo, a continuidade ao carén da ldmina de auga pode flutuar, en relacion coas actividades produtivas
que se desenvolvan, a topografia do territorio, etc, o dereito as vistas unha vez a suUa situacion estea claramente consensuada, deberia
ser sempre respectado,.

> Catalizadores urbanos

A definicién do espazos publicos anteriores, tefien unha gran compofiente de conectores entre a cidade e o mar, e tecendo o propio
litoral, espazos en definitiva con caracter dindamico. Compre introducir nesta malla espazos para o encontro e intercambio, para a
realizacidn de actividades, xogos, eventos, etc .Recofiécense nesta primeira definicion aqueles que resultan da iteraciéon de vectores
de conectividade , e onde se detectan necesidades de articulacién singular dos tramas. Estes espazos tefien vocacién de ser grandes
catalizadores de actividade.

Trama verde (elaboracion propia) Trama verde (elaboracion propia)
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4.2.2_A definicion dos peiraos en
canto a sua vocacion

4.2.2.1.Bateria e Calvo Sotelo

O peirao das persoas. A slUa vocacion identificase como unha das mais
consensuada, tanto pola sua traxectoria como polos datos recollidos nos
espazos de didlogo.

Nacen con vocacién de dar resposta a realidade migratoria dos anos vinte e
trinta do século pasado, a sta construcion foi motivada para acoller grandes
buques destinados ao trafico transoceanico, sendo no seu momento un
espazos referente de relacidn co exterior cargado dunha gran emotividade.

Na actualidade a recuperacion deste espazo cargado de historia preséntanse
como unha oportunidade para dotar & cidade de novos usos ludicos e poder
artellar de novo certa capilaridade de acceso ao mar. Abrese a posibilidade
de dotar de amplitude un dos espazos histéricos de paseo da cidade como
son os xardins de Méndez Nufez e acadar espazos libres e zonas verdes
de calidade, complementando as necesidades detectadas nos barrios da
Pescaria e Ensanche. Asi mesmo o caracter patrimonial e a singularidade das
edificacions existentes, suxiren a posta en valor dalgunha delas adecuando
as instalacions actuais para poder albergar novos usos. Os principais accions
proxectuais que se detectan neste ambito son.

a permeabilidade urbana cara ao mar

— amellora do espazo publico urbano

a integracién de zonas verdes

— aintroducién de equipamentos publicos
Na definiciéon concreta dos usos dotacionais mais axeitados para este novo
espazo urbano non se constatou un programa nin un consenso definitivo;
porén hai unha voz xeneralizada que destaca a pertinencia dun equipamento de

referencia para a cidade. Nesta lifia, a centralidade e o emblematico do espazo
apoian esta tese, mais non deberia ser unha peza tnica nin unifuncional.

A modo de base para a definicién dos usos dotacionais concretos, que
enmarquen a vocacion do espazos de Bateria e Calvo Sotelo, apuntanse unhas
caracteristicas a ter en conta que poderian concretarse en:

> Criterios para un porto con identidade
~  Os definidos no punto PORTO PATRIMONIO. IDENTIDADE E

PAISAXE URBANA, en relacién co respecto 4 percepcion da
paisaxe, da accesibilidade e do patrimonio.

> Criterios de integracion do espazo publico

— Respectar unha boa proporcion de espazo libre e zonas verdes
en relacion coa edificacion proposta.

—  No deseio da urbanizacion
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QY

Peiraos de Bateria e Calvo Sotelo (APC)

Peiraos da Palloza e Linares Rivas (APC)

> Criterios de integracion civica

— Darresposta as necesidades dotacionais dos barrios centrais.

— Dotar as diferentes edificacions de multifuncionalidade e
amplitude de usos e franxas horarias.

— Integrar as necesidades das diferentes realidades sociais na
creacion de espazos inclusivos e seguros.

4.2.2.2.Peirao Linares Rivas, Peirao da Palloza,
Peirao do Leste

0 peirao das mercadorias e da pesca .Dende a sua construcion a finais do
século XIX ata o momento actual mantiveron usos de descarga de diferentes
tipos de mercadorias, entre os que a descarga de peixe sempre tivo un lugar.
Na actualidade o Peirao unificado de Linares Rivas alberga unha das lonxas
mais competitivas en peixe fresco a nivel estatal cunha importante actividade
comercial.

A stiavocacion como espazo de conexion coa identidade marifieira é ineludible.
Esta afirmacion confirmase tanto na investigacion documental como nos
espazos de didlogo xerados. Porén na concrecion dos usos especificos
compre revisar outras compofientes como son a funcionalidade, a integracién
coa trama urbana e a resposta as necesidades sociais de interaccion co
espazo litoral.

— Responder as necesidades e revision da seccion viaria no eixo
Linares Rivas - Avenida da pasaxe, debido as dificultades de
acoller diferentes mobilidades, a ordenacion do trafico de entrada
acidade, e acompatibilidade coa eficiencia do transporte publico
e a integracion segura de vias ciclables e percorridos peonis de
calidade.

— Avaliar a funcionalidade e optimizacion dos recursos pesqueiros
e da lonxa, estudando a pertinencia de agrupaciéon de usos
complementarios e implantacion de novas tecnoloxias.

—  Propiciar mecanismos que fomenten a integracion dunha parte
da actividade pesqueira coa actividade urbana, establecendo
ferramentas de posta en valor dos recursos actuais eimplantando
programas de cofiecemento e novas actividades produtivas
asociadas dunha banda, e doutra mellorando a permeabilidade
coa trama urbana.
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4.2.2.3.Peirao do Centenario

Un espazo de oportunidade e integracion A suUa recente construcion no ano
1982, evidencia a necesidade de expansion do Porto e de obter un maior
calado. Os usos actuais son o transporte de mercadorias en xeral e graneis
solidos, onde destaca a infraestrutura conecida como a Medusa.

A nivel funcional conta cun calado de entre 10 metros no interior ata os 16,4
no exterior e si ben ten algo de axitacion por ondada de vento, esta bastante
protexida da ondada de fondo polo dique de abrigo. Asi mesmo dispén de
infraestrutura ferroviaria ate a Medusa e pola sua configuracion pode manterse
unha importante carga de transporte de xeito independente.

Na definicion da sua vocacion destaca a posibilidade de potenciar os usos
produtivos en aproveitamento da stas capacidades funcionais na continuacion
da actividade portuaria.

Alén da potenciacién dos usos produtivos, o Peirao do Centenario ten unhas
excepcionais caracteristicas como lugar de paseo e observacion, que deberan
ser tidas en conta a hora de definir os espazos e usos concretos. Compre
manter espazos de calidade, que favorezan a continuidade no paseo e o
reforzo como espazo de observacion e repouso.

4.2.2.4.Peirao de San Diego e Porto Petroleiro

Un espazo excepcional. Dende os primeiros recheos no 1926 e nas ampliaciéns
de 1966 a actividade principal é a do trafico de mercadorias en xeral e graneis
sélidos e liquidos, actividade que continda na actualidade

O principal reto da transformacion no peirao de San Diego e a praia de vias
da estacion ferroviaria é artellar a integracion coa cidade e en concreto coa
relacion cos barrios dos Castros, A Gaiteira e Catro Camifios. Esta integracion
debe responder a criterios de conectividade e accesibilidade entre barrios e
peiraos e ineludiblemente co litoral, asi como albergar e complementar a rede
de espazos publicos e equipamentos de proximidade dos barrios citados.

A relacion coas infraestruturas da comunicacion, a potencialidade derivada
das suas dimensidéns e a capacidade de integrar novos modelos produtivos,
recofiecen ao peirao de San Diego e Porto Petroleiro como unha peza
inigualable onde desenvolver un novo distrito que mantefa e potencie o motor
econémico da cidade.

4.2.2.5.0 Tramo Oza - Pasaxe

Un espazo para a conectividade. As caracteristicas deste ambito o destacan
como un espazo de oportunidade para a mellora da conectividade coa riae o
artellamento das pezas actuais, a solucion proposta debe dar resposta aos
actuais problemas de mobilidade que presenta o ambito.

Os criterios para a formulacién desta continuidade deben dar resposta
ao recofecemento da identidade de cada espazo, a concatenacion de
equipamentos situados neste ambito, 4s condicidns particulares da topografia
e & preservacion da identidade do barrio das Xubias.
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Peirao do Centenario (POL)

Darsena de Oza (POL)

A proposta de usos e artellamento destes terreos, seguird unha dindmica
diferente en canto ao proceso global, ao non pertencer estes terreos o
Dominio Publico Portuario, nas modificacidns a realizar de cara 4 adaptacion
as propostas que deriven das estratexias consensuadas, terdn un gran peso
as politicas municipais (accidns que xa tefien comezado, como con Plan de
Acceso ao Habitat Digno, no que se inclie o asentamento da Pasaxe), tendo en
conta, a ampla concorrencia e normativas sectoriais que afectan ao ambito.

4.2.3.Posibilidades de implantacion

Na procura de profundar na definicién da vocacién da cada un dos espazos e
achegar actividades concretas, compre resaltar duas alternativas principais
que cobraron forza ao longo do proceso. Ambas alternativas englébanse nun
marco comun establecido polas lifas programaticas. “que litoral queremos
tecer” e pola vocacion dos espazos as que dan resposta.

As alternativas recollidas, son as que tal e como comentamos no punto
fixos e fluxos, suscitaron un importante debate en canto a reagrupacion dos
espazos pesqueiros e que se referencia a unha vocacion final dos espazos, é
dicir a unha vision finalista e a longo prazo, compre salientar que todas elas
baséanse no desenvolvemento dun proceso adaptativo, tal e como se explica
neste documento.

Recoméndase dende a investigacion abrir o debate ao redor deste tema cun
gran reforzo de traballos técnicos a nivel da viabilidade dos peiraos para
acoller cada un dos usos propostos, as repercusions econémicas de cada
alternativa, tanto a nivel da economia directa, indirecta e inducida, e no
cambio das dindmicas coa cidade.

> |ldentidade, paisaxe e patrimonio

-~ Integracién da percepcion da identidade
—  Mecanismos de innovacion social
—  Mellora na calidade de vida

> Territorio, urbanismo e mobilidade

— Integracién no ambito territorial
—  Mellora cualitativa da mobilidade

— Capacidade de cohesién da trama urbana e portuaria

> Sustentabilidade

—  Mellora da conectividade ambiental

— Integracién de medidas que melloren o metabolismo urbano
— Adaptabilidade ao medio
> Motor econémico

— Incorporacién de estratexias a longo prazo
— Potenciacién da economia local

—  Mellora e optimizacion de procesos
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4.2.3.1.As componentes comuns
Todas as alternativas comparten unha dobre necesidade :

— Reforzar a estrutura existente das actividades pesqueiras, en canto 4 stia competitividade dentro do mercado de
pesca fresca como motor econémico e marca da identidade cara o exterior. Incidiran no tipo de politicas e actividades
a potenciar.

—  Propiciar dinamicas que axuden ao dialogo e integracion das actividades e espazo da lonxa e a cidade, en termos de
recofiecemento e posta en valor da identidade pesqueira e de integracion nas dindmicas urbanas e sociais, que tera
unha resposta tamén a nivel de trama urbana.

Nesta lifa, bosquéxanse iniciativas que poden axudar a acadar estes obxectivos, como pode ser a implantacién da innovacion,
“Lonxa 4.0 " a posta en valor como recurso turistico e hostaleiro, a mellora da funcionalidade das infraestruturas existentes, etc.
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5. ORO CIDADA.

Un lugar de encontro e dialogo da cidade en torno aos terreos do
porto interior e o bordo litoral.
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5.1.0 FORO

5.1.1.Introducion e obxectivos

0 Foro Tecendo Litoral foi concibido coma un momento de encontro e conversa
da cidade, onde cofiecer mellor o noso litoral e as oportunidades que presentan
para A Coruia os terreos do porto interior. Unha xanela aberta a posibilidades
inspiradoras combinadas con informacion rica e clara, que constitia a base
para un debate social de calidade. Estivo dirixido e coordinado polo mesmo
equipo que executou a investigacion previa de Tecendo Litoral.

Celebrouse o venres 27 e sabado 28 de abril en Palexco, cos seguintes
obxectivos xerais:

Compartir o proceso da investigacion e as principais conclusiéns, dun xeito
claro e transparente para toda a cidadania

Afondar no cofiecemento da realidade do bordo litoral, facendo fincapé
naqueles temas que poden ser de especial relevancia para a transformacion
dos terreos portuarios

Amosarcomo outras cidades emprenderon os seus procesos detransformacion
portuaria e ver referentes inspiradores para o futuro da Coruia

Debater sobre as cuestions clave deste proceso e enriquecer a proposta coa
mirada cidada

Contou cos servizos de conciliacion e interpretacion en lingua de signos.
Nel inscribironse 272 persoas (ver anexo de Inscricions e asistencia ao Foro
Cidadan), contando ademais coa representacion de diversos cargos politicos
locais, metropolitanos e autonémicos.

5.1.2.Contexto, enfoque e descricion
metodoloxica

Para entender o contexto no que se abre este Foro Cidadan coémpre referir
dous aspectos:

—  No contexto do proceso Tecendo Litoral, este Foro foi
concibido coma un momento clave, onde compartir as
primeiras conclusiéns obtidas das fontes documentais
(andlise da documentacion e estudo dos portos de
referencia) e orais (conclusions da mediacion con axentes).
Un punto alxido no que abrir este estudo & cidadania e
cotexalo coa stia mirada e a das voces expertas.

-~ No contexto global da cidade, este Foro ten lugar no proceso
deinvestigacion activa emprendido polo Concello da Coruia,
no marco das negociacions coas autoridades competentes
dos terreos.
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Estas duas fitas marcan o enfoque do evento, no que se buscou:

— Presentar perspectivas complementarias, atendendo tanto
ao posicionamento sobre o futuro do terreos, como &
diversidade de perfis (académicos, técnicos ou sociais) e
ambitos de estudo.

— Amosar voces inspiradoras, de distintos lugares que estan
ou estiveron en procesos semellantes, ou de ambitos de
estudo da cidade conectados con este tema que non adoitan
ter visibilidade na palestra cidada.

— Conectar o conxunto dos contidos do evento coa
investigaciéon, dando conta nos distintos bloques dos
seus catro eixos principais estudados (territorio, memoria,
sustentabilidade, motor econémico).

— Darespazoaospuntosquentesdodebate social,incorporando
a parte de xestion e titularidade dos terreos, asi como unha
dindmica de participacion moi flexible onde incorporar todos
aqueles temas que preocupasen.

— Xerar unha atmosfera acolledora para todas as persoas,
poética, onde a identidade e a memoria estiveran presentes
como pano de fondo. Que os tempos e os formatos fosen
do mesmo xeito inclusivos, respectando o distinto grao de
cofiecemento do tema, e favorecendo o intercambio en
espazos formais e informais.

As metodoloxias desefadas para cada espazo do Foro tiveron partiron deste
marco delimitado polo enfoque. Os espazos combinaron tres tipos de fluxo da
informacion:

— Momentos unidireccionais, nos que os e as expertas
transmitiron os seus cofiecementos. Buscouse a pluralidade
nos formatos, combinando a mesa redonda coa intervencion
simple, favorecendo os espazos colectivos, promovendo o
soporte visual, e mesturando intervenciéns de pé con outras
de mesa.

- Momentos bidireccionais. Todos os bloques contaron con
quenda de preguntas do publico, permitindo o debate cidada
e a achega directa das persoas expertas.

— Momentos corais, a través das metodoloxias que se
describen no apartado “Participacion”.
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5.2 PROGRAMA

5.2.1.DIA 1, venres 27/04

9:30 Acollida e xestion de inscricions
O FUTURO DO LITORAL A DEBATE
10:00 Apertura institucional

10:30 Presentacion do Foro Cidadan. A Corufia e o porto, contexto recente,
momento actual

CONSUELO BAUTISTA, xornalista
11:00 A investigacion: compartindo o proceso e as primeiras conclusiéns
XULIO FERREIRO, alcalde da Corufa

SEBASTIA JORNET e MARIA RIOS, do equipo de investigacién de Tecendo
Litoral

12:00 Pausa café

UNHA CIDADE CON MEMORIA: TECENDO FUTURO DESDE O PASADO
12:30 A Coruia e o mar: identidade e vontade. Entrevista aberta con:
ANA ISABEL FILGUEIRAS, arquedloga e historiadora

XURXO SOUTO, musico e divulgador

Presenta e modera ANTON LUACES, xornalista

13:30 Mapeo colectivo das memorias do porto

14:00 Pausa xantar
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A TRANSFORMACION DOS PEIRAOS COMO OPORTUNIDADE. BASES PARA A
REFLEXION

16:00 Unha oportunidade para o territorio

Presenta e modera XIAO VARELA, Concelleiro de Rexeneracion Urbana e
Dereito a Vivenda, Concello da Corufia

Integracién ambiental: unha mirada social e ambiental
ADINA DUMITRU, psicdloga ambiental, Universidade da Corufa

Como e cando transformar os terreos portuarios: reflexions desde o urbanismo
adaptativo

JORGE AREVALQO, arquitecto de Paisaje Transversal, Bilbao
Repensando a mobilidade metropolitana

CARLOS NARDIZ, enxefieiro de Camifios, Canais e Portos, Universidade da
Corufa

17:30 Pausa café

18:00 Unha oportunidade para a economia: 0 mar como motor econémico da
Corufa

Presentado e moderado por XOAN CARMONA, economista e membro de
GESPIC, USC

Usos que permanecen: un sector pesqueiro con futuro para A Corufia
TORCUATO TEIXEIRA, vicepresidente da Lonxa da Corufia

Novos usos: explorando referentes eninvestigacion aplicada e emprendemento
Centro Tecnoldxico AZTI (Pais Vasco)

Emprendemar (Galicia)

19:30 Peche da xornada
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5.2.2.DIA 2, sabado 28/04

SOBRE A EVOLUCION E TRANSFORMACIONS DOS PORTOS. EXPERIENCIAS A
DEBATE, PROCESOS COMO REFERENTES

10:00 Introducién: unha mirada poliédrica para a xestién do territorio litoral da
Corufa. Presentacién das catro experiencias a debate.

CARLOS LLOPR, Co-Director da investigacion Tecendo Litoral, e JOSE
GONZALEZ-CEBRIAN TELLO, Escola Técnica Superior de Arquitectura, UDC

Observar e diagnosticar a evolucion dun porto desde unha perspectiva
ecosocial. O porto de Maé como laboratorio.

TONI VIDAL, La Mar d'arquitectes (Barcelona)

O porto ria. Unha evolucién do porto produtivo e transformacions urbanas
como panca de cambio. O caso de Bilbao.

IBON ARESO, Ex Alcalde de Bilbao

Un porto urbano nun litoral metropolitano. O caso de Barcelona. Cambios de
rumbo e estratexia social para unha renovacion do pactor porto cidade.

JOSEP BOHIGAS, Axencia Desenvolvemento Urbano Barcelona Rexional

Portos en rede. A litoralidade como condicién portuaria. O caso do litoral
Pornichet <> Saint Nazaire.

STEPHANE BOIS, Polo de Desenvolvemento Nantes Saint Nazaire, e SAMUEL
SORIANO, Axencia de urbanismo de Saint Nazaire

12:00 Pausa café
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UNHA REVISION AS POSIBLIDADES DE XESTION DOS TERREOS
12:30 Titularidade e xestion dos terreos portuarios

As cidades portuarias no marco da ordenacién do litoral

JAVIER SANZ LARRUGA, Observatorio de Dereitos do Litoral
Camifiando cara a xestion conxunta. O caso de Valencia

RAMON MARRADES, Director estratéxico do Consorcio Valencia 2007
14:00 Pausa xantar

A VOZ CIDADA: QUE QUEREMOS PARA 0S TERREOS PORTUARIOS
16:00 Espazo de traballo conxunto

18:00 Posta en comun

18:30 Peche do Foro e celebracion

5.2.3.DIA 3, domingo 29/04.

Almorzo workshop en Maria Pita, entre as 10:30 e as 14:00h.

=
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5.3.CONTIDOS

A continuacion preséntase unha sintese dos contidos de cada unha das
intervencions no Foro. No Anexo Intervencions do Foro Cidadan poden verse
algunhas delas desenvolvidas de xeito integral polos propios autores e
autoras. O Foro completo pode visualizarse en:

-~ Bloques 1 e 2: https://vimeo.com/266916784
—  Bloque 3: https://vimeo.com/267013380
—  Bloque 4: https://vimeo.com/267773270
—  Bloque 5: https://vimeo.com/267774840
—  Bloque 6: https://vimeo.com/267775868

5.3.1.0 futuro do litoral a debate

— 1) Presentacion do Foro Cidadan: A Corufia e o porto, contexto
recente, momento actual

- 2) A investigacion: compartindo o proceso e as primeiras
conclusions.

—  Diaehora: 27 de abril, 10h
—  Duracion: 2 horas

— Relatoras: Consuelo Bautista, Sebastia Jornet, Olga Romasanta

> Principais temas abordados

Esta primeira sesidn, trala apertura institucional, abriuse cun panorama xeral
sobre a historia da cidade ligada ao porto da man da xornalista Consuelo
Bautista, que puxo sobre a mesa o contexto mais recente, as alternativas
que se foron estudando nas Ultimas décadas para o futuro porto exterior e
posibles terreos do porto interior e o decorrer politico cronoléxico do bordo
litoral da Coruia.

A seguir, o equipo investigador, e na sua representacion Olga Romasanta e
Sebastia Jornet ofreceron unha sintese do traballo dos meses previos ao
Foro. Primeiro, desde a perspectiva do proceso investigador, os axentes
entrevistados, as fontes s que se acudiron e as suUas principais inquedanzas
e propostas. En segundo lugar, e desde unha perspectiva mais ampla, as
grandes linas da investigacion, os aspectos mais especificos e técnicos
ligados as caracteristicas do bordo litoral coruiés e as principais cidades
estudadas xunto cos modelos que estas representan e as suas leccidns a
aprender.

Esta sesion fechouse cunha intervencion do alcalde, Xulio Ferreiro, que brindou
o sentido global da investigacidon dentro da estratexia a seguir por parte do
Concello a respecto dos portos, asi como os pasos vindeiros de actuacion.
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5.3.2.A Coruna e o mar: identidade e
vontade

— Diaehora: 27 de abril; 12:30 horas
—  Duracioén 1:30 horas

— Relatoras: Ana Isabel Filgueiras, Xurxo Souto, Antén Luaces

> Principais temas abordados

Comezou esta sesion sobre identidade, memoria e vontade o xornalista
Anton Luaces, que centrou a sua intervencion nos motores econémicos e
de emprego na cidade, todos eles vencellados ao mar, desde os anos 60, asi
como o proceso de privatizacion de terreos gafiados ao mar para intereses
empresariais privados.

Pola sua banda, a arquedloga Ana Isabel Filgueiras fixo un repaso histérico
do vencello da cidade ao mar, ao porto e ao faro, salientando o invisible, os
imaxinarios e o tanxible, o areal e a baia ao pé do mar bravo ao que se lle gafiou
terreo. Filgueiras enfatizou a necesidade de ver a cidade desde o mar, non
desde a terra, sen perder de vista a importancia de toda a cultura e tradicion
relacionada co litoral.

Finalmente o musico e escritor Xurxo Souto, tamén fixo un repaso da historia
do bordo litoral, tecéndoa a partir das expresions e da toponimia da cidade, os
intercambios portuarios e as personaxes que surcaron o porto como parte do
patrimonio cultural da cidade.

Os tres relatores sostiveron a través das slas conferencias que, na medida
na que se cofeza a historia da cidade, o seu patrimonio material e inmaterial,
daraselle o valor que merece e determinara o futuro.

> Principais temas no debate

O debate xurdiu arredor principalmente destas cuestiéns: a posibilidade de
crear un museo que recolla o patrimonio material e inmaterial do mar; sobre
a convivencia da baixura co porto aberto & cidadania, e a revalorizacién do
patrimonio material, especialmente dos centros de interpretacion e das
escavacions.

(Numero de participantes no debate: catro)
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5.3.3.A transformacion dos peiraos
como oportunidade. Bases para a
reflexion. Unha oportunidade para o
territorio

—  Dia e hora: 27 de abril, 16 horas
—  Duracion: 1:30 horas

- Relatoras: (Presentou Xiao Varela), Adina Dumitru, Jorge Arévalo,
Carlos Nardiz

> Principais temas abordados

Tralo marco de presentacién do concelleiro Xiao Varela, a investigadora Adina
Dumitru puxo sobre a mesa as cuestions medioambientais na planificacion
e nos procesos de rexeneracién urbana. Comezou a suUa intervencion
centrandose nos retos das cidades europeas e nas posibilidades que brindan
as intervenciéns que toman en conta a natureza, principalmente como
ferramenta adaptativa fronte ao cambio climatico e como via pra favorecer o
benestar e salide da poboacidn, a cohesién social, asi como as posibilidades
gue abren a novas oportunidades economicas a través da innovacion social.
llustrouno con experiencias de outras cidades e proxectos europeos como
exemplos de boas practicas.

Pola sta banda, o enxeiieiro Carlos Nardiz centrouse na infraestrutura gris,
isto é as oportunidades e retos da transformacion da fachada maritima
desde o punto de vista da mobilidade. Contextualizou a cidade da Corufa
a respecto da mobilidade urbana e metropolitana, pofiendo sobre a mesa a
centralidade do transporte, especialmente tendo en conta a singularidade
peninsular da Corufia e o potencial ferroviario que chega ata o corazén da
cidade, centrandose nas diferentes necesidades da mobilidade rexional e de
proximidade.

Por dltimo, o arquitecto Jorge Arévalo centrou a sua participacion no urbanismo
adaptativo, desenvolvéndoo a través do exemplo do Plan HUCA en Oviedo: un
modelo de rexeneracion de espazos fronte & expansion, en dialogo constante
cos axentes diversos da cidade en todos os pasos do proceso. Arévalo
destacou a necesidade de que os procesos de rexeneracion sexan resilientes e
tefan como prioridade o pensamento estratéxico, avaliando constantemente
0s procesos urbanisticos, de xeito que se poidan corrixir os erros ou potenciar
os elementos que mellor funcionan dos proxectos.

> Principais temas nos debates

O debate centrouse principalmente nas dubidas dalgunhas das persoas
asistentes sobre a titularidade dos terreos. PUxose sobre a mesa un interese
especial nos temas relacionados coa mobilidade (especialmente o tren)
e a relevancia do mar e do porto na sua relacion coa cidade, en diferentes
niveis, como por exemplo o tecido econémico ou a identidade. Diante
disto as respostas dadas polos relatores dirixironse a observar o éxito das
transformacions portuarias se estas tefien en conta as particularidades de
cada porto, transformando as bases econdmicas da cidade e tendo en conta a
herdanza recibida, tanto paisaxistica, como patrimonial ou industrial.

Un dos temas salientados foi a necesidade de ter conta do cambio climatico
e o impacto da subida do nivel do mar; asi como a necesidade de incorporar
no proceso sobre o bordo litoral & arte contemporanea, como ferramenta de
transformacion.

(Numero de persoas que participaron no debate: 3)
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5.3.4.A transformacion dos peiraos
como oportunidade. Bases para a
reflexion. Unha oportunidade para
a economia: o0 mar como motor
economico da Coruna

— Diaehora: 27 de abril; 18 horas
—  Duracion: 2 horas

— Relatoras: Xoan Carmona, Torcuato Teixeira, Xurxo Charlin +
video presentacion de AZTI

> Principais temas abordados

Abriu esta sesidon o economista Xoan Carmona, que introduciu a sesién
econdmica pofiendo en relevancia a economia azul, a necesidade de potenciar
o crecemento tendo en conta os recursos, e a oportunidade das grandes
superficies do porto interior para a rexeneracion urbana e econdmica da
cidade.

O vicepresidente da Lonxa da Corufia, Torcuato Teixeira, ofreceu en primeiro
lugar datos sobre os volumes de pesca e de vendas na Coruia, tanto da flota
de altura como da de baixura. A continuacién expuxo as necesidades actuais
da pesca a nivel local: non sé conseguir mais cota de pesca, senén tamén
deixar dispoiiibles terreos para que o sector poida medrar e consolidar a sta
actividade. Tamén amosou o seu interese polo modelo AZTI, un instituto de
investigacion cientifica ligada a pesca, que foi presentado mediante un video
explicativo sobre como se creou e como funciona esta institucion vasca.

Pola suabanda, Xurxo Charlin presentou o programa Emprendemar do Concello
de Cambados e a confraria de pescadores, orientado ao emprendemento desde
duas perspectivas: por un lado a capacitacion e a fixacion de poboacion nova,
e por outra banda de aproveitamento dos recursos locais, materiais, naturais e
humanos. O programa foi un éxito na relacion custo-resultado, especialmente
en tanto que creou redes e conexidns entre empresas, persoas e necesidades
a nivel local.

> Principais temas nos debates

Foron moitas as ideas e recomendaciéns xurdidas no debate co publico
asistente. Alguns deles estaban vinculados directamente cos temas que se
vifan de tratar, como a importancia da pesca de baixura e a vontade de utilizar
os recursos locais ou de proximidade, asi como o interese nos modelos que
aproveitan recursos enddxenos, recursos turisticos.... A mestura de espazos
foi salientada en repetidas ocasions e por diferentes modelos, entre eles a
combinacion de actividades nocturnas e diurnas ou a combinacion de usos
(ten sentido que a beira do mar estea ocupada por naves industriais? Que se
fai coas empresas que precisan estar preto do mar?).

Do caso de Emprendemar, exposto nesta sesion, resaltouse que o exportable
é a posibilidade de xerar tecido relacional, facer posible que xurdan relaciéns e
didlogos entre sectores ou persoas.

Por ultimo, destacouse durante o debate a importancia de todas as flotas, e
mesmo a sta diversidade, como foco de atencién de compradores e minoristas,
e por tanto polo econémico.

(Numero de persoas que participaron no debate: oito).

231



5.3.5.Unha mirada poliédrica para a
xestion do territorio litoral da_ Coruna.
Presentacion das catro experiencias a
debate

—  Dia e hora: 28 de abril, 10 horas
—  Duracioén: 2 horas

— Relatoras: Carles Llop, José Gonzalez-Cebrian Tello, Toni Vidal,
Ibon Areso, Josep Bohigas, Samuel Soriano

> Principais temas abordados

Tras a presentacion do arquitecto Carlos Llop, que enlazou a visién poliédrica
da xornada anterior coa necesidade de tecer conxuntamente os procesos con
todos os axentes, desde todas as disciplinas. A seguir, cada un dos relatores
puxo sobre a mesa as principais caracteristicas e retos das cidades que
representaban.

Comezou Toni Vidal, que presentou o seu estudo sobre as transformaciéns
paulatinas do porto de Mad, con certas caracteristicas comuns co caso
corufés, que foron xerando unha serie de espazos sen uso e que sé teran
saida se investiga as necesidades da poboacion e a socioloxia do territorio.

Tralo caso de Mag, Ibon Areso fixo un retrato axil do proceso de transformacion
daria de Bilbao, que tivo a complexidade de tecerse dialogando con multitude
de axentes, e que implicou non sé ao sector publico senén tamén o privado, e
que se converteu nun emblema da rexeneracion urbana que tivo desde o seus
inicios como motor a creacion de emprego.

0 caso do porto de Barcelona foi presentado por Josep Bohigas, que fixo un
percorrido pola experiencia e os conflitos histéricos entre o porto e a cidade,
ata a recuperacion da fachada maritima, asi como os retos ainda sen resolver
que ten por diante en canto ao didlogo do mar cos barrios.

Pola sta banda, Samuel Soriano explicou a transformacion do porto de Saint
Nazaire-Nantes, un exemplo de transformacion desde a competencia entre
portos ao porto en rede, no que se establece unha convivencia entre diversos
sectores: desde os sectores produtivos aos sectores de innovacion, pasando
polos usos ludicos e de ocio, entre outros, traspasando a diversidade urbana
ao propio porto.

Por ultimo, José Gonzalez-Cebrian Tello tivo o cometido de recoller os contidos
expostos na mesa e levalos ao caso corufés.

> Principais temas nos debates

Esta sesion provocou moitas cuestions, centradas principalmente nas rede do
porto coas localidades adxacentes e como telas en conta na rexeneracién do
porto; as dubidas de se é precisa a desafectacion para outros usos; por outra
banda houbo dubidas sobre as concesidns e se realmente existe urxencia en
tomar decisions. Algunha das persoas participantes agradeceu a exposicion
na sesion de boas e malas practicas das que aprender para o caso coruiés,
asi como a preocupacién polo emprego e a innovacion.

(Numero de participantes no debate: oito).
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5.3.6.Titularidade e xestion dos
terreos portuarios

— Diae hora: 28 de abril, 12.30 horas
—  Duracion: 1:30 horas

— Relatoras: Javier Sanz Larruga, Ramén Marrades

> Principais temas abordados

O catedratico de dereito administrativo Javier Sanz Larruga abriu esta sesion
pofiendo sobre a mesa as nociéns basicas da xestion integrada do litoral
desde o punto de vista do dereito administrativo, os distintos modelos de
xestion, os dereitos do litoral e a interdependencia dos medios. A seguir,
enfocouse no crecemento azul e os sectores implicados nesta economia azul,
asi como a estratexia atlantica da Union Europea e o resto da planificacion
marifia multisectorial a futuro.

Pola sta parte, Ramoén Marrades expuxo o modelo de xestién integrada da
Marina de Valencia, como proceso de correccion de erros nun primeiro
momento, e de activacion produtiva e apropiacion cidada, incidindo na
importancia de que sexa un modelo economicamente sostible, que conecte
coas necesidades reais da cidade, e que aposte polo reforzo dos usos publicos
dos espazos, asi como a transicion cara unha economia con raizame na
cidade, que constria un marco permisivo para ir incorporando proxectos e
ideas novas.

> Principais temas nos debates

Durante o debate enfatizouse a idea de corrixir os erros, mais ainda que ocupar
os espazos; tamén se fixeron cuestions sobre a débeda no caso valenciano, asi
como sobre a xestidn das propostas hoteleiras para os terreos a pé de mare a
sUa relacion co pago da débeda. Algunhas outras cuestions versaron sobre o
convenio asinado pola Autoridade Portuaria e a Xunta e a preocupacién sobre
como conseguir que se active un didlogo entre as administraciéns diversas.
Tamén se mencionou a implicacion da universidade.

(Numero de persoas que participaron no debate: catro).
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5.4 PARTICIPACION

O Foro cidadan contou con diversos momentos onde a participacidon se materializou dun ou outro xeito. Foron os seguintes:

DINAMICA CANDO QUEN CANTAS PERSOAS

Achegas nos debates Despois de cada | Todas as persoas 27
intervencion

Un porto con memoria(s) Venres 27 as 13:30h Todas as persoas 47
O porto que queremos Séabado 28 4s 16:30h Todas as persoas, con inscricién | 99
previa
Almorzo workshop Domingo 29 &s 10:30h Relatores e relatoras do Foro, | 20 + 9 persoas do equipo

persoas do equipo de goberno e | deinvestigacion
voceiras da oposicion

5.4.1.Achegas nos debates

Para facilitar a sia comprension, as achegas aos debates estan resefiadas en cada apartado especifico de intervencions do Foro, no
capitulo anterior.
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5.4.2.Un porto con memoria(s)

Esta dinamica, situada xusto despois da entrevista aberta a Ana Isabel
Filgueiras e Xurxo Souto sobre a memoria da cidade en relacion ao mar, tivo
como obxectivo mapear dun xeito sinxelo e estimulante os usos que se facian
dos terreos portuarios antes de que estiveran pechados. A finalidade era
elaborar unha cartografia na que se aprecien os lugares mais emblematicos
para os vecifios e vecifias, asi coma os tipos de usos mais frecuentes,
constituindo un elemento mais de cofiecemento do “espazo vivido" que serve
de base para as propostas de transformacion.

0 material entregado a cada persoa consistiu nun plano do porto e unha ficha
coas seguintes preguntas:

— Que facias nos terreos portuarios antes de que estiveran
pechados? En que zonas? (Marca os usos que lembres no plano)

— Hai algun deses usos que botes especialmente en falta?
— Ealgun que sigas facendo actualmente?

0 nivel de participacion foi alto. A pesar do atraso nos tempos, 47 persoas
cubriron a ficha e participaron no mapa colectivo escribindo o seu uso. As
respostas poden verse cuantificadas e tipificadas na cartografia resultante;
porén, compartimos aqui algunhas notas xenéricas. O uso mais sinalado na
primeira pregunta con moita diferenza foi o de pasear polos terreos portuarios,
complementado con outras opcions ludicas (como andar en bicicleta, navegar,
pescar, ver as estrelas, comer ou tomar algo,...), comerciais (mercar peixe) ou
laborais (traballar propiamente dentro nos terreos). Moitas persoas sinalan o
simple feito de ver o mar e os barcos, como unha forma de cofiecemento da
cidade e dun dos seus pulméns produtivos.

No que atinxe & segunda pregunta, a idea que subxace constantemente nas
respostas é a do achegamento ao mar para o desfrute cidadan, volvendo ser a
contemplacion e o paseo opcions maioritarias. Compre sinalar que algunhas
persoas apuntan que botan en falta elementos agora inexistentes como a
praia do Lazareto ou a barca a Oleiros. A respecto da terceira, a meirande
parte das participantes non realiza na actualidade ningun uso, a excepcion
dalgunha que ainda vai mercar ou navegar.

Esta pequena experiencia serve, ao noso ver, como termémetro para testar
duas cousas:

— Aprimeira, que hai un gran interese polas cuestions relacionadas
coa memoria e o vinculo afectivo co porto. Moitas persoas
achegabanse logo ao plano colectivo, ou seguian comentando
nos descansos aqueles usos que lembraran.

— Asegunda, que dado o recente do peche dos terreos, os recordos
estan ainda moi frescos e en capas moi diferentes da poboacion,
constituindo unha achega moi interesante para as propostas de
usos futuros.
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5.4.3.0 porto que queremos

5.4.3.1.0bxectivos e desenvolvemento

Esta foi a dindmica mais extensa de participacion cidada, ocupando entre
as 16:00 e as 18:00h do sabado, xusto a continuacion dos bloques de
intervencions e mesas redondas. Participaron dela 99 persoas, con inscricion
previa para poder contar cun grupo manexable e onde todas as persoas
puideran estar cdmodas conversando. Esta sesion foi desefiada seguindo os
seguintes obxectivos:

— Integrar os contidos do Foro, repasando aqueles conceptos
especialmente relevantes e complementandoos coa mirada
doutras persoas.

— Debater nun contexto comodo, distendido e inclusivo os puntos
quentes deste proceso, ademais de conversar sobre o tema nun
sentido mais amplo de intercambio entre persoas.

— Fomentar a implicaciéon activa da vecifanza neste proceso,
dandolle un espazo de calidade as stas opinions e necesidades
e intentando que se sintan conectadas e motivadas para seguir
de preto os acontecementos por vir.

— Recoller amirada cidada sobre a proposta na que esta a traballar
o equipo de investigacion e o Concello, enriquecendo con novas
informacions, e testando, a modo de termdmetro, os temas mais
populares e os que precisan de mais consenso.

Para isto, desefiamos o seguinte desenvolvemento:

Recibimento no plenario, presentado por Claudia Delso, Concelleira de
Participacion, e conducido por Andrea Rico, unha das facilitadoras do Foro.
Nel explicouse o sentido da sesién e o formato de traballo.

Dividimonos en catro grupos operativos. Cada un foi a unha sala independente
de traballo, acompafado dunha persoa facilitadora. Estes grupos, dunhas 25
persoas, dividironse & sla vez en pequenos grupos onde todas as persoas
puideran compartir as suas impresions, dunhas cinco persoas. Estaban
conducidos por unha voluntaria anfitrioa, que tomaba nota das ideas que
sairan. Para garantir unha atmosfera comoda e amable dispuxose o café no
espazo intermedio, de xeito que as participantes puideran levantarse, tomar
algo, e seguir conversando. Nestes grupos, as facilitadoras explicaron o
desenvolvemento e presentaron as preguntas, cuxas respostas as persoas
participantes debian anotar no mantel da sia mesa. Cada pregunta contaba
cun tempo aproximado de 20'. Estas foron as cuestions:

- Que me levo do Foro Cidadan Tecendo Litoral? (ideas,
momentos, frases, persoas,...)

- Que quero que o meu Concello tefia en conta para o
futuro dos terreos portuarios?

- Decélogo Litoral (documento reproducido no Anexo
Dinamica O porto que queremos...). Neste Ultimo punto,
pediaselle as persoas que leran o Decalogo Litoral, un
documento feito a partir das conclusiéns presentadas
polainvestigacion no primeiro bloque do Foro, entendido
€COMOo un marco xenérico.
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Ao remate desta parte volveuse ao plenario conxunto, onde unha facilitadora
pechou a sesidn e agradeceu a participacion. A continuacion tivo lugar o peche
institucional do Foro, por Xiao Varela, e o peche artistico, coa intervencion do
poeta e marifieiro Xosé Iglesias, e a poeta e mariscadora Teresa Ramiro.

5.4.3.2.Clima e ideas principais

O traballo dos diferentes grupos transcorreu con moi bo clima. A atmosfera era
cémoda e as preguntas resultaron do interese das participantes, facendo dificil
cortar e axustarse aos tempos previstos. As conversas fluian e ian afondando
cada vez mais nos temas previstos. Houbo diversidade nas achegas e todas
as persoas participaron nas conversas. Ao analizar as anotacions de cada
mantel, transcritas no Anexo Actas das dindmicas de participacion, pode
verse que numerosas participantes agradeceron a posibilidade de participar, e
a vontade de sequir podendo achegar a siia mirada para o devir deste proceso.

Resulta curioso ver como as respostas as tres preguntas se mesturan,
constituindo distintas portas de entrada 4 mesma informacién, e servindo
como un mapeo integral dos temas que mais preocupan na mirada cidada
sobre este tema.

Os conceptos mais repetidos nunha lectura global son “participacion” (no
que atinxe ao Foro, pero tamén ao conxunto do proceso), “cofiecemento”
(valorando a posibilidade de contar con voces expertas, tanto no Foro como
nas posteriores sinerxias que habera que establecer), “motor econémico” (a
oportunidade de revitalizar a economia da cidade, con usos innovadores e
limpos, un “porto que siga sendo porto”), “conexion” (do porto coa cidade, da
cidade coa area metropolitana, do porto con outros portos, dos usos futuros
coas necesidades da cidadania) e, sobre todo, “mar” (oportunidade para
conectar con el, pesca, patrimonio, divulgacion, tradicion e innovacion, etc).
Sen entrar nunha andlise cuantitativa estrita, si parece de interese resaltar
aquelas ideas mais repetidas nos catro espazos para cada pregunta:

> 1. Que me levo do Foro Cidadan?

As palabras mais repetidas son informacién, cofiecemento,
experiencias e participacion. A ilusién por sentir estar vivindo un
momento histérico e a sintonia coas ideas expostas, hai voces
que suman a sensacion de estar abafadas pola complexidade do
tema e a falta de acordos politicos. Algunhas persoas engaden
o escepticismo, pola dificultade para chegar a novos sectores
da sociedade. Chamaron especialmente a atenciéon os temas de
mobilidade, o urbanismo adaptativo, o corredor verde, a importancia
do mar para a cidade,

> 2. Que quero que o meu Concello tena en conta para
o futuro dos terreos portuarios?

No plano mais politico, salientan a revision dos Convenios do 2004
e a necesidade de chegar a un acordo no que se evite totalmente a
venda dos terreos. No "como” facelo, destacan conceptos como a
flexibilidade e as propostas reversibles, ademais doutras reflexions
sobre a necesidade de facer este proceso ben e a modo (“sen
carreiras, “artesanal’, “sen présa"), combinadas coas de urxencia (por
que non se venda, por activar a outros sectores sociais). As sinerxias
son outra das ideas mais repetidas, aludindo en diversas ocasioéns a
Universidade e aos ambitos das tecnoloxias.
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No “que" facer, cobran especial relevancia conceptos como a
mobilidade (tren e transporte maritimo), a sustentabilidade (falase
moito dela. Cambio climatico, actividades limpas, oportunidade
para opciéns innovadoras, enerxia renovable, biodiversidade. O
porto como “faro da recuperacién medioambiental”), a conexion cos
barrios, as dotacions relacionadas cos coidados (xente maior). Como
se sinalaba na lectura global, as ideas mais repetidas tefien que ver
co mar e o motor econdémico, cobrando unha especial relevancia a
pesca (como tradicion e economia), e os temas relacionados con
identidade e memoria. Necesidade de pasear polo porto, abrilo,
devolver a cidade.

> 3. Decalogo Litoral

Na lectura do Decalogo, vélvense repetir moitas das ideas xa
comentadas. En xeral, a sensacion é de moita sintonia. Dedicaselle
especial espazo aos puntos que tefien que ver coa participaciéon da
vecinanza e a conectividade e accesibilidade.

Pola sia omnipresenza e a conexién coas ideas compartidas nos espazos de
conversa con axentes previos ao Foro, estas lifas poden considerarse como
“patrons de consenso”; ideas forza moi presentes nunha parte da sociedade
corufesa e coas que o Concello deberia tecer os seguintes pasos.
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5.4.4.Almorzo workshop

5.4.4.1.0bxectivo, desenvolvemento e participantes

0 workshop foi concibido como un espazo de traballo coas persoas relatoras do Foro, onde aproveitar o seu cofiecemento para afinar
na folla de ruta do goberno. Asi mesmo a esta xornada asistiron diferentes persoas en representacién da corporaciéon municipal,

como o equipo de investigacion e mediacion de Tecendo Litoral.
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Lm O método de traballo que se empregou foi o seguinte:

1. Previamente, afinar as primeiras conclusions expostas pola
{1 investigacion no Foro, simplificando os puntos e recollendo
» o feedback do propio Foro.

2. Xanaxornada de traballo, a sesién comezou co recibimento

por parte do Alcalde, Xulio Ferreiro, e a presentacion por

1 parte da facilitaciéon do sentido da sesién e a metodoloxia.

p Recapitulouse para entender en que momento do proceso

estabamos e presentaronse as cinco certezas (ou “bases

programaticas”, como se as renomeou despois do proceso
de traballo) resultantes da investigacion e o Foro.

3. Logo, dividiuse as persoas asistentes en tres grupos
heteroxéneos, combinando persoal da investigacion,
politico, e relatoras, atendendo aos perfis de cada persoa.
0 obxectivo destes espazos foi, partindo dos cinco puntos
expostos, afondar no “como” camifiar cara eles e nos
“primeiros pasos" que o Concello deberia dar. Esta parte
tivo unha duracién aproximada duns 90 minutos.

4. Para rematar, volveuse ao espazo conxunto, onde unha
persoa de cada grupo expuxo brevemente que se estivera
traballando. Abriuse unha rolda de ultimas apreciacions, e
clausurouse a xornada agradecendo o esforzo.

As actas de cada grupo de traballo poden consultarse no Anexo Actas das
dindmicas de participacion. Porén, pola sua relevancia conclusiva, expofiense
a continuacion os puntos de partida e as conclusiéns compartidas
conxuntamente no final da xornada de traballo.

5.4.4.2.Punto de partida

Comezamos a mana recordando as bases programaticas extraidas dos
meses de investigacion e resultados das xornadas de venres e sabado no
Foro, Tecendo Litoral

1. Un solo portuario 100% publico, de xestiéon e liderazgo publico cunha
clara vocacion de solo produtivo e de producién, cunha intensa actividade
vencellada principalmente ao mar e complementada con outros usos e
actividades que outorguen ao porto a condicion dun espazo de referencia en
canto a motor econdmico dentro da cidade.

2. A necesaria mirada multiescalar do porto, atendendo a:

— Un porto en rede portuaria con outros portos, rede da rexion artabra.
- A"metropolitanidade" do porto
— A maritimidade do lugar e a sta necesaria planificacion
— Alitoralidade do espazo publico
3. 0 porto como enclave urbano significativo. O espazo vivido e a memoria
historica material e inmaterial do pasado, patrimonio e lugar comun dos

moradores da Corufa. Lugar de oportunidade de reequilibrio dos déficits da
cidade en xeral e dos barrios en particular.
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4. 0 porto como conector ambiental e articulador de mobilidade:

—  Conector ambiental pola privilexiada posicion dentro dos territorios
reserva da biosfera, sensible ao cambio climatico e potencial modelo
na nova época de transicion enerxética.

— Articulador da mobilidade por ser un lugar de alta accesibilidade,
intercambiador modal da mobilidade e lugar de referencia do modelo
de mobilidade saudable no contexto da cidade da Corufia.

5. Areprogramaciondos convenios do 2004, dentrodo contexto socioecondmico
actual. A elaboracion dun novo relato do porto e do bordo litoral que integre
a participacion, gobernanza e decision colectiva coa concertacion de axentes
sociais, institucionais e profesionais técnicos. Redaccion dun novo pacto do
litoral.

5.4.4.3.Conclusions

Despois do tempo nos tres grupos, na posta en comun final do traballo de cada
unha das mesas saliéntase o necesario achegamento entre administracions,
o recofiecemento da posta en valor da compofiente identitaria, patrimonial
e ambiental dos terreos, mais alé das cuestidns politicas e de xestién e a
reafirmacién da lectura do litoral e da cidade litoral no seu conxunto.

A partires das conclusions de cada unha das mesas, sen que se presentase un
momento de consenso final no debate, recéllese a continuacion o que poderia
ser a resposta desta xornada as tres preguntas presentadas ao inicio:

> Reformulacion das bases programaticas

1. un solo portuario 100% publico, de xestion e liderazgo publico
cunha clara vocacién de solo produtivo e de producion, cunha intensa
actividade vencellada principalmente ao mar e complementada con
outros usos e actividades que outorguen ao porto a condicion dun espazo
de referencia en canto a motor econémico dentro da cidade. Un modelo
econoémico que explore alternativas de desenvolvemento econémico
alleas a procesos irreversibles de transformacion, respectuosos co
medio e en sintonia coas demandas do tecido social.

2. A necesaria mirada multiescalar do porto, atendendo a:

— Un porto en rede portuaria con outros portos.
- Arede mundial
- Arede Atlantica - Cantabrica
- Arede darexion artabra.

- A"metropolitanidade” do porto

— A maritimidade ou a lectura dende o mar, e a sua necesaria
planificacion

— Alitoralidade do espazo publico, ou a lectura do conxunto litoral.
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3.0 porto como enclave urbano significativo. O espazo vivido e a
memoria histérica colectiva material e inmaterial do pasado, patrimonio
e lugar comun dos moradores da Corufia. Lugar de oportunidade de
reequilibrio dos déficits da cidade en xeral e dos barrios en particular.

4. A sustentabilidade como alicerce da reflexion e transformacién
do litoral, un obxectivo en si mesmo, transversal a todos os procesos
que asuma a dialéctica entres os diferentes ritmos de rexeneracién
e transformacion. A funcién do porto como conector ambiental e
articulador de mobilidade:

— Conector ambiental pola privilexiada posicion dentro dos
territorios reserva da biosfera, sensible ao cambio climatico e
potencial modelo na nova época de transicion enerxética.

— Articulador da mobilidade por ser un lugar de alta accesibilidade,
intercambiador modal da mobilidade e lugar de referencia do
modelo de mobilidade saudable no contexto da cidade da Coruia.

5. Acarta litoral, a elaboracion dun novo relato do porto e do litoral
alén dos terreos portuarios, que integre a participacion, gobernanza e
decision colectiva coa concertacidon de todos os axentes, que na sta
construcion sexa quen de chegar ao tecido social. Relato que incluira
unha exploracién conxunta para dar soluciéon ao financiamento da
débeda do Porto Exterior, a reprogramacion dos convenios do 2004,
con acordos claros en canto aos usos permitidos no dominio publico e
no marco dun cambio de paradigma legal.

Como acadar as bases programaticas

1. Profundando no coiiecemento da realidade portuaria, “o litoral en
datos” realizando unha radiografia do situacion actual, tanto a nivel
das decisions que xeran conflito no proceso de negociacion e acordos
entre administracions, nomeadamente, a débeda e a titularidade e
xestion dos terreos, como nos datos tanxibles e obxectivos dos terreos
e das actividades existentes e da transformacion dos terreos.

— Poiier enriba da mesa de negociacion a situacion real da débeda
dun xeito sincero:

- Noescenario socioecondémico do ano 2004, valorar a hipotese
da rendibilidade dos terreos que se propofiian como fonte de
ingresos para a liquidacion e valoracion da mesma hipotese
no momento actual.

- Cofecer os custes e prazos relativos & amortizacion da
débeda.

- Explorar as outras posibilidades de financiamento da débeda
ou ben a sua condonacion.

—  Explorar alternativas da tenencia e xestion do solo. Analizar a
posibilidade de que os terreos sigan a ser portuarios e implantar
a partires dun PE, un sistema de concesidns nos que se defina o
tempo de arrendamento e o prezo do solo.

— Empoderar a administracion local e facela participe na toma
de decisiéns na transformacién do litoral, para o que aflora a
necesidade de promover un cambio lexislativo.
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— Avaliar os custes reais aproximados de rexeneracion ambiental
dos terreos, de realizacion das principais infraestruturas e
de urbanizaciéon (tendo en conta as diferentes hipdteses de
transformacion).

— Conecer con precision os estado das actividades e das
concesions e as expectativas de cada unha das empresas en
canto ao seu futuro, asi como aquelas actividades que tefien
mais arraigo ao lugar e valdrase positivamente que desenvolvan
a sua potencialidade nos terreos do litoral, aquelas que xa
tefien previsto a sua relocalizacién no porto exterior, e aquelas
que poderian realizar as suas funcions igual ou mellor noutros
espazos produtivos da cidade. (Neste eido contase cos datos da
Memoria Anual do 2016 e as contas anuais publicadas, polo que
seria aconsellable profundar nesta informacion).

2. Establecendo as bases para a construcion dun espazo
interadministrativo de confianza,:

—  Procurar espazos de encontro, achegar os discursos

-~ Baixar a tensién nas negociaciéns e achegamentos

— Recuperar a confianza entre os distintos axentes implicados.
—  Aflorar férmulas de colaboracién interadministrativa

3. Construir un modelo de Cidade Portuaria consensuado, mais alo
da dicotomia porto - cidade, onde os xestores da cidade e os xestores
do porto traballen en sintonia. Para acadar ese modelo, bosquéxanse
algunhas pautas iniciais:

— Consensuar a redacciéon da “Carta do Litoral" (que serd o
documento estratéxico que rexerd o programa de actuacion e
conformara un documento marco para definir os programas e
accions e curto, medio e longo prazo)

—  Levar a cabo estratexias de urbanismo adaptativo a medio prazo
— Implantar accions tacticas a curto prazo.

4. Recuperando o vinculo da cidade e da cidadania co porto e co
litoral, introducense aspectos a ter en conta nas estratexias e accions
do punto anterior:

— A Carta Litoral, debe incorporar a memoria colectiva e a visién da
vecifianza respecto ao porto e ao seu futuro como instrumento
que serva, ademais, para implicar a cidadania nas negociacions e
redefinicién do litoral

— Como accidns tacticas, pode comezarse por unha serie delas que
a nivel simbolico axuden a reconciliacion entre cidade e o porto.

5. Apostando por un porto mediano en rede con outros portos
medianos, partir dunhas expectativas de desenvolvemento ligadas &
realidade territorial, apostando por un crecemento proporcional con
baixo impacto social e ambiental e reforzando as vantaxes de ser
un porto mediano, e establecendo unha rede soélida que favoreza o
enriqguecemento de cada un dos membros.
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> Os primeiros pasos
1.a promocion dun cambio de paradigma lexislativo

2. A construcion da novo relato do Porto, a Carta Litoral impulsada pola administracién local partindo do proceso Tecendo Litoral e cos
axentes achegados, facendo esforzo en sumar aquelas voces ausentes na fase inicial.

3. A xeracién dun espazo de confianza entre os diferentes axentes, para isto apuntase a posibilidade de realizacién dun novo foro/
encontro cunha participacién plural no que non falte ningin axente implicado, partindo dun esforzo no didlogo previo, e promovendo
gue a organizacion do evento parta dun axente externo as administracidns en conflito, como pode ser a Universidade. Como obxectivo
de traballo, establecerase referendar a Carta Litoral, na que se establezan claramente o espazo de colaboracion interadministrativa
elixido, a estratexia para asumir o financiamento da débeda, a definicién do modelo de cidade portuaria vencellado a unas bases
programaticas e a unhas axendas adaptativas.

4. Desefiar os elementos que parten da definicion estrutural da Carta Litoral (infraestruturas, conectividade co litoral e coa cidade,
etc..). Unha posibilidade achegada é por medio da realizacién dun concurso de ideas para a transformacion dos terreos, no que o
programa sexa a Carta Litoral referendada.

5. Establecer as prioridades e as accions tacticas en terreos municipais que poidan executarse a curto prazo co gallo de manter a
dialéctica entre os diferentes ritmos de transformacion e avanzar na integracion de ambos tecidos.
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6.DOCUDMENTO
EXECUTIVO

Folla de ruta para abordar o reto de tecer o litoral
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6.1.CONCLUSIONS DO PROCESO

Relatanse neste capitulo as conclusidns xerais, con caracter operativo, que derivan dos traballos de investigacion e mediacion
realizados nos ultimos seis meses e a sua culminacion a través do Foro Tecendo Litoral.

Non se pode obviar a complexidade do proceso, pola propia natureza dos obxectivos, e sobre todo polos desacordos existentes
entre os principais axentes politicos e administrativos do porto e da cidade, o que repercute nunha gran polaridade na opinién
publica. Complexidade que transcende aos traballos de investigacién, dificultando as labores de documentacidn e contraste de
datos, opinions e posicionamentos, incidindo na diminucion da diversidade agardada no que se pensaba un proceso plural e aberto
ao dialogo, e engadindo a dificultade de asumir importantes cambios de rumbo no seu percorrido.

Porén, e como se reflicte na exposicion das seguintes conclusions, a esperanza e a ilusién acompanaron o proceso de investigacion
e de mediacion dende o inicio na complexidade de tecer conxuntamente, enriquecéndoo con achegamentos persoais e traballo
intenso, coa certeza de que cada paso é importante no camifio de Tecer o Litoral.

6.1.1.A Revision do modelo

As grandes afirmaciéns que se extraen deste proceso e que cobran forza en cada un dos bloques de traballo poden resumirse en
catro principais:

—  Anecesidade de reformulacién do modelo de relacion da cidade co porto e co litoral, e en consecuencia, a reformulacion
do modelo de xestidn dos terreos. O recofiecemento da complexidade do proceso e a necesidade de implantacion de
estratexias, ferramentas e alianzas acaidas para o mesmo .

— A necesidade de reafirmacion dos alicerces do proceso; o recofiecemento da identidade maritima e marifeira da
Coruia, a sustentabilidade como fio condutor, a titularidade publica dos terreos como obxectivo.

— A necesidade de crear un espazo de didlogo e entendemento entre as partes implicadas, e a suma de novos actores
creando novas alianzas en sectores ata o de agora non apelados, especialmente a propia cidadania que debe pasar a
formar parte da articulacion do motor de cambio.

— A necesidade de ampliar a mirada, non s6 do ambito de reflexion (pasando dos terreos portuarios a desafectar, ao
ambito entre o dique de abrigo e a Pasaxe), senén incluindo a mirada metropolitana e Artabra dentro do conxunto do
litoral atlantico.
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6.1.2.As bases programaticas

No camifio da construcion dun novo modelo de cidade, e como parte conclusiva do proceso, recéllense as bases programaticas
como bases sdlidas para un novo modelo de cidade portuaria, que entendemos foron referendadas ao longo do proceso e no Foro
Tecendo Litoral.

1. un solo portuario 100% publico, de xestion e liderazgo publico cunha clara vocacién de solo produtivo e de producion, cunha
intensa actividade vencellada principalmente ao mar e complementada con outros usos e actividades que outorguen ao porto
a condicién dun espazo de referencia como motor econémico dentro da cidade. Un modelo econdmico que explore alternativas
de desenvolvemento econdmico alleas a procesos irreversibles de transformacion, respectuosos co medio e en sintonia coas
demandas do tecido social.

2. A necesaria mirada multiescalar do porto, atendendo a:

-~ Un porto en rede portuaria con outros portos.
— Arede mundial
— Arede Atlantica - Cantabrica
- Arede da rexién Artabra.
— A "metropolitanidade” do porto, que implica a toda unha grande area urbana
— A maritimidade ligada 4 identidade e ao sentimento pero tamén 4 lectura dende o mar, e a sia necesaria planificacion
— Alitoralidade do espazo publico, ou a lectura do conxunto litoral.
3.0 porto como enclave urbano significativo. O espazo vivido e a memoria histérica colectiva material e inmaterial do pasado,

patrimonio e lugar comin dos moradores da Corufia. Lugar de oportunidade, de reequilibrio dos déficits da cidade en xeral e dos
barrios en particular.

4. A sustentabilidade como alicerce da reflexion e a transformacién do litoral, un obxectivo en si mesmo, transversal a todos os
procesos que asuma a dialéctica entres os diferentes ritmos de rexeneracion e transformacion. A funcion do porto como conector
ambiental e articulador de mobilidade:

—  Conector ambiental pola privilexiada posicion dentro dos territorios reserva da biosfera, sensible ao cambio climatico
e como potencial modelo na nova época de transicion enerxética.

—  Articulador da mobilidade por ser un lugar de alta accesibilidade, intercambiador modal da mobilidade e lugar de
referencia do modelo de mobilidade saudable no contexto da cidade da Coruia.

5. Acarta litoral, a elaboracion dun novo relato do porto e do litoral alén dos terreos portuarios, que integre a participacion,
gobernanza e decision colectiva coa concertacion de todos os axentes, que na slia construcion sexa quen de chegar ao tecido social.
Relato que incluira unha exploracion conxunta para dar solucion ao financiamento da débeda do Porto Exterior, a reprogramacion
dos convenios do 2004, con acordos claros en canto aos usos permitidos no dominio publico e no marco dun cambio de paradigma
legal.

6.1.3.Recomendacions operativas

Recollense unha serie de conclusidn, ideas e recomendacions que destacaron ao longo do proceso, xa sexa pola sua claridade para
incidir na pertinencia e eficiencia do proceso como pola sua intensidade en canto a forza e a stia compofiente cuantitativa. Poden
considerarse aquelas notas para “non esquecer” en cada unha das tematicas abordadas, e que formaran parte do conxunto de
redes coas que tecer o bordo litoral.
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] . En canto ao proceso, partindo dun esquema procesual en tres etapas: as estratexias, os principios e orientacions urbanas; e os
proxectos operativos e as politicas publicas. Compre non esquecer a importancia do proceso, do "facer, facendo" de entender cada
peza como un elemento valioso do cambio e da transformacion. A pertinencia de poiier en marcha accions inmediatas que axuden
a xerar os cambios para o futuro, pero tamén de apoiar a esperanza da cidadania en canto & posibilidade de acadar o modelo de
cidade e de litoral desexados.

— 0 urbanismo adaptativo como ferramenta de aproximacion & transformacion. Na reafirmacion da sustentabilidade
do proceso.

— Areversibilidade das accions, como premisa para a toma de decisions en canto ao modelo de tenencia e xestién,
explorando alternativas de ocupacién dos terreos por medio de concesions, cesidns de uso, xestion publica, etc.

— Enrelacion co anterior, explorar alternativas da tenencia e xestion do solo. Analizar a posibilidade de que os terreos
sigan a ser portuarios e implantar a partires dun PE, un sistema de concesions nos que se defina o tempo de
arrendamento e o prezo do solo.

— Poner enriba da mesa de negociacion a situacion real da débeda dun xeito sincero:

— No escenario socioecondémico do ano 2004, valorar a hipotese da rendibilidade dos terreos que se propoiian
como fonte de ingresos para a liquidacion e valoracion da mesma hipétese no momento actual.

— Cofecer os custes e prazos relativos @ amortizacion da débeda.
— Explorar as outras posibilidades de financiamento da débeda ou ben a stia condonacién.

—  Empoderar & administracion local e facela participe na toma de decisioéns na transformacion do litoral, para o que
aflora a necesidade de promover un cambio lexislativo.

2. En canto a concertacion entre axentes e o espazo comin, confliien a necesidade por unha banda, de dar resposta ao necesario

entendemento entre administracions e por outra, de facer participe a institucions, colectivos e & cidadania, no proceso de
transformacioén e cambio, pasando de ser observadores a ser partes integrantes como pezas que aportan valor e conecemento.

Na procura dun espazo de concertacidon e consenso estimase imprescindible a recuperacion da confianza entre as distintas
administraciéns, valorando:

— Incorporar no proceso novos axentes que medien e amplifiquen a visidén panoramica do proceso. Como poden ser os
diferentes grupos de investigacion da Universidade.

— Baixar a tension nas negociacions, por medio dunha linguaxe mais acolledora, inclusiva e creativa.

—  Entender a confrontacion como un valor dentro da complexidade do proceso, no que o consenso pacifique as
diferentes visions e opcions construindo un modelo enriquecido.

—  Valorar a compofiente temporal como aportadora de cofiecemento, con capacidade de dar resposta a momentos
cronoldxicos concretos. Valorar que os cambios globais acaecidos nos ultimos 14 anos deben servir como base da
nova proposta, esquecendo a confrontacién dos diferentes modelos de desenvolvemento

—  Aflorar formulas de colaboracion interadministrativa.

Reafirmar a certeza de que a cidadania que lembra e cofiece o pasado e, vive, traballa e habita o presente imaxinando e desexando
o futuro tefia o dereito a proxectalo e enriquecelo:

—  Establecer mecanismos de participacion activa, co triplo obxectivo de compartir coflecementos e certezas, aportar
solucidons e empoderamento do proceso.

-~ Implantacion de mecanismos e ferramentas atractivas e axeitadas a integracion da diversidade de perfis e axentes
sociais que se poidan involucrar.

— Reforzar as dinamicas de participacion inclusiva, dada a dificultade recofecida durante o proceso de incorporar a
mirada de xénero e outras miradas minoritarias na interlocucion.
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3. En canto aos principios proxectuais e orientacions urbanas, refirense de algun xeito a principios de planeamento e proxectuais,
na reflexion e desefio da transformacién urbana.

— O proxecto dende a definicion e deseiio do espazo publico. O uso publico dos terreos do litoral, a demanda da
recuperacion e da reconquista pola poboacién do acceso ao mar, é tal vez a demanda mais presente ao longo do
proceso ao tempo que se confirma a sua potencialidade, dende a revision doutras operaciéns do litoral e mesmo
dende a certeza das posibilidades que ofrece a lexislacién e o planeamento para acometelo. Recéllese a vinculacién
que esta demanda ten en canto & permeabilidade e & memoria de ter vivido o espazo portuario e litoral en relacién
con actividades ligadas ao mar, polo que non se contempla a necesidade de apostar por unha gran superficie de
espazo libre, se non a definiciéon dun gran espazo publico e dotacional con definicidons singularizadas, en canto as
necesidades de didlogo coa trama urbana, de acceso ao bordo litoral e co tecido produtivo. Materializar o acceso ao
mar, o acceso as vistas e o acceso a estar; por medio do proxecto de espazo publico vinculando, en primeiro lugar,
as conexions coa trama urbana, en diferentes puntos da cidade “romper o muro”, e liberando o acceso ao bordo
litoral, (excepto naqueles lugares que polas actividades concretas sexa incompatible), de xeito que se cree un paseo
mesturado con lugares de estancia; estes Ultimos consolidaranse pouco a pouco.

— A mestura de usos. Dentro da aposta pola consolidacién dos terreos do bordo litoral como barrio, como distrito en
resposta ao "distrito do comun"”, cabe reforzar na definicién dos usos e actividades a reprogramar, a integracién da
complexidade propia dos tecidos urbanos, que son a base da riqueza na trama e nas relacions.

Reflexidns en canto 4 reflexion sobre as grandes infraestruturas a mellora da mobilidade a escala artabra e metropolitana:

— 0O transporte publico como elemento estruturante das operacidons de mobilidade urbana e metropolitana e rexional,
que repercuten na funcion e estrutura dos terreos do bordo litoral, pofiendo especial atencién na fiabilidade das lifias
e na sua frecuencia.

— A reflexion sobre a intermodalidade. Partindo da préxima execucion da nova estacién intermodal en San Cristovo,
cabe profundar sobre o papel que debe xogar en canto & mobilidade a estacion de Diego. Esta forxarase nas
determinacions das Directrices de Ordenacién do Territorio en canto & conectividade da Rexién Urbana Artabra e da
Area Metropolitana, establecendo paralelamente un intenso dialogo entre as distintas administraciéns e as xestoras
de infraestruturas.

—  Continuando coa integracion dentro dun modelo de mobilidade rexional, metropolitano e local, priorizar a reflexion e
toma de decisiéns en canto ao transporte ferroviario e os usos potencias da lifna da pasaxe.

— A recuperacion do transporte maritimo da ria. Estudando as suas posibilidades de implantacion, partindo do
recofiecemento da sua eficiencia en canto a fiabilidade, consumo e comodidade para as persoas usuarias, en relacion
co resto de politicas de integracion de transporte publico e modelo de cidade.

— A reflexion sobre o trafico de mercadorias. Hai que salientar, que este foi un punto con grandes incertezas e
informaciéns contraditorias ao longo do proceso, na reflexién en torno & vocacién do Peirao do Centenario, en canto
ao desexo como cidade da presenza do trafico de contedores; e nas cuestions que atinxen as politicas portuarias
en relacion ao impulso ou non desta actividade. Compre pois, profundar nesta reflexion, en canto as necesidades
infraestruturais que implica e sobre a relacion que se poida establecer coa actual aposta do Porto Exterior de Ferrol
desta actividade.

A escala da mobilidade local:

— A mellora da mobilidade local, a necesidade de ampliar as seccidns viarias para integrar as politicas de mobilidade
saudable coa incorporacion das vias ciclables e a mellora da conectividade peonil, nos treitos de Linares Rivas.

— Aintegracion dunha vision holistica no desefio da mobilidade, integrando a reflexion sobre o destino funcional dos
espazos, coas dinamicas da mobilidade e as necesidades de implantacion infraestrutural.

— A realizacion de pequenos treitos do proxecto de conectividade litoral, respectando en cada intervencion a
singularidade e identidade do lugar e interaccion coa contorna, de xeito que se enmarquen nun obxectivo estratéxico
de trazado, mais cunha sinceridade e resposta singular.
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4. En canto aintegracion patrimonial e da identidade maritima, a reconciliacién emocional e fisica da cidadania co espazo portuario,
que cobra mais forza naquelas xeraciéns que viviron a época de expansion portuaria e cambios lexislativos que paulatinamente
foron separando ambos tecidos e a relacion entre eles. Hai unha forte demanda de recuperar parte da proximidade ao bordo do
mar, e mesmo 4 interaccion con certas actividades tradicionais en torno ao mar. Unha reconciliacion & que se pode chegar creando
pequenas aperturas que permitan o acceso ao litoral e potenciando certas actividades tradicionais en torno ao mar, para o que
compre ter un exhaustivo cofiecemento da normativa sectorial de cada unha das actividades que se realizan en terreos portuarios,
a vontade de modificacidn do planeamento e ordenanzas portuarias.

A constatacion do sentimento de maritimidade, na memoria histérica e na propia identidade contemporanea da Coruia, convidanos
areflexionar sobre a sua reinterpretacion, apropiandonos do termo francés "as construcions sociais e culturais que foron edificadas
polos grupos humanos para organizar as suas relacions co mar, para protexerse, para socializar, para definilo, para amalo... Estas
construcions ancoéranse na profundidade histdrica, porén son evolutivas. Interrogarse sobre a maritimidade contemporanea, é
reflexionar sobre as relacions entre o presente e o pasado, nunha perspectiva de comprension das reconversion actuais do maritimo,
postas en relacion coas aspiracions e as necesidades profundas da nosa sociedade (Reiucau, 1996)".

Esta mirada lembra 4 relacion histérica do mar coa cidade e da cidade co mar, na que existia un coilecemento profundo da fachada,
da imaxe e o significado da cidade vista dende o mar. Nesta relacion, variaba, por exemplo, o xeito de nomear un mesmo lugar
dependendo do punto de vista dende o que se nomeara. A integracion da compofiente identitaria, sera inseparable dos procesos
de reflexiéon e proxectacion, destacando o coidado da mirada da cidade dende o mar, é dicir, a definicion da fachada e da relacion
entre ambos medios e a recuperacion e utilizacion da microtoponimia e talasonimia.

De cara as intervencions, cabe reforzar os criterios para o desefio dun porto con identidade, dende o estudo en profundidade dos
elementos a protexer e pofer en valor. Criterios que se concretan nunha serie de lifas de actuacion, que compre sexan incluidas
nos procesos de desefo e transformacion, dende a fase inicial:

- Propostas adaptadas ao lugar. Conservacion e integracion do patrimonio material, inmaterial e paisaxistico nos
proxectos urbanisticos.

—  Proxectos que dialoguen co pasado e memoria do lugar. Recofiecemento da vocacion histérica de cada espazo para
a proxeccion dos seus usos futuros.

- Difusion e valorizacién da identidade maritimo portuaria (cidade e porto)

5. En canto a vocacion dos espazos ligado co punto anterior, o recofiecemento da identidade e vocacién dos espazos, preséntase
como unha ferramenta de aproximacion para fixar as premisas e lifas directoras de xeito que na aplicacions dos principios
adaptativos e tacticos se dote de contido ao programa, sen necesidade de fixar un planeamento finalista e estatico. Esta definicion
partird do cofiecemento da memoria do lugar, dos usos pasados e presentes, asi como as suas condicidns urbanisticas, territoriais
e funcionais.

6. En canto a transversalidade da sustentabilidade, que debe acompafar ao proceso en todas as suas fases dende os primeiros
momentos de reflexion e integrarse nos traballos particulares de cada un dos eixos tematicos; abordarase dende tres linas
principais: o pensamento sistémico, o metabolismo urbano e o deseiio centrado nas persoas a través das solucions baseadas na
natureza. Integrarase ao mesmo tempo unha serie de proxectos e estratexias de caracter ambiental que, se ben tefien un campo de
aplicacion mais amplo, resulta imprescindibles para a eficacia dos mesmos a sua integracién nos terreos portuarios:

-~ Estratexia de adaptacién ao cambio climatico. A regulamentacién para o bordo litoral debera previr este escenario de
subida do nivel do mar, xa que condicionara a urbanizacién das partes mais baixas da cidade, en particular a zona de
desembocadura da bacia do Monelos.

— Alintegracion dos terreos no Plan Vertido 0.

— Aconectividade ambiental, a potencialidade da Coruiia como parte integrante da conectividade da reserva da biosfera
a través do rio Mero e do estudo especifico da funcion do bordo litoral no seu conxunto.

— Alincorporacion de indicadores ambientais nos proxectos de intervencion e no tratamento urbano da continuidade
litoral, coa mellora da conectividade, accesibilidade, naturalizacion de areas especificas, asi como a incorporacion de
medidas ambientais, de integracién ornitoldxica, contencion do ciclo hidrico, etc, nas edificacions.

—  Abordar os traballos especificos de rexeneracion dos terreos, en coherencia cos plans e programas de integracion
ambiental municipais. Con especial interese, avogar pola sta propia capacidade de rexeneracion a través de
metodoloxias innovadores.
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7. En canto ao motor econémico e o valor engadido O interese de manter o potencial xerador de actividade econémica ligado ao
desenvolvemento sustentable e dentro da estratexia europea 2020, parte do convencemento do desenvolvemento da Coruifia como
cidade pesqueira e da sua evolucién paralela ao pulo da actividade portuaria. A gran oportunidade de mellora da calidade de vida
que xera o traslado a un espazo que non esta en contacto directo cos principais asentamentos de poboacion daquelas actividades
mais perigosas e perniciosas para a saude abre un abano de posibilidades & implantacién de novas actividades produtivas en
sintonia coa calidade ambiental e coa calidade de vida das persoas que se traduce na integracion da sia compofiente saudable,
tanto no modo de implantaciéon como no das actividades en si.

0 mantemento e reforzo dos activos existentes no ambito rexional dende unha perspectiva de integracion cos valores que se
establezan na Carta Litoral, nesta reforzo, cabe unha especial mencién ao sector pesqueiro, apuntandose asi mesmo aquelas
actividades que tefien peso de seu e coas que se pode comezar o reforzo nunhas alianzas estables:

— Acuicultura

—  Alimentacioén derivada da pesca

— Biotecnoloxia

—  Enerxias renovables marifas

—  Gastronomia

— Industrias culturais

— Industrias navais

— Pesca

—  Téxtil de proxeccién local

—  Turismo sustentable
A pesca é unha das principais actividades portuarias que liga o espazo pesqueiro maritimo, as grandes infraestruturas de
comunicacion e a relacion coa cidade. A aposta polo reforzo e a expansion da actividade pesqueira debe ser unha das principais

lifnas de traballo. Se ben esta tarefa non recae principalmente na competencia municipal poderan implantarse medidas que axuden
a stia mellora:

— Apoio municipal as politicas pesqueiras integradoras e & promocion a través de lifias transversais de cooperacion,
reforzando as politicas xa existentes.

— 0 estudo das necesidades espaciais, loxisticas e infraestruturais do sector pesqueiro, da Lonxa e das actividades
derivadas, e a inclusién das necesidades nos proxectos de rexeneracion urbana do litoral.
— A coordinacién co sector pesqueiro e derivado para a implantacion de mediades xeradoras de valor engadido en
relacion ao artellamento porto - cidade.
Outras medidas recomendadas na promocién econémica do litoral, serian:

- Aimplantacién de actividades que combinen a investigacion, a interaccion coa cidade e a cidadania e a promocién
econdmica. Para elo recoméndase traballar tecendo alianzas cun abano de centros administrativos, institucionais,
produtivos e sociais, de cara a crear unha rede que lidere o proceso, cree uns lazos estables, que unha vez consolidado
poida establecer pautas e programas de desenvolvemento que deriven en proxectos concretos.

-~ Axeracion dun clima de confianza entre administracions e de seguridade xuridica e econémica, de cara a consolidacion
e implantacidn de novas actividades. O establecemento dun 6rgano xestor integrador.

— A elaboracion dunha estratexia de desenvolvemento econdmico ligada ao litoral, onde se establezan as bases para
a sUa posta en marcha:

— Incorporando medidas de urbanismo adaptativo.

— Mediante a exposicion do atractivo dos terreos litorais en relacion coa promocién econdmica e coa sua inclusién en
redes globais; asi como a posta en valor dos terreos como espazo saudable para as persoas que ali traballen.

— A especificacion de prazos de uso e concesions.

—  Definindo o marco de integracion e os requisitos minimos en canto a xeracion de valor engadido na contorna e das
politicas particulares das empresas en relacién a integracion ambiental, social e econémica.

8. En canto a transversalidade do xénero. Foi un dos obxectivos marcados ao inicio do proceso Tecendo Litoral que no descorrer
dos traballos non acadou as cotas de representatividade desexados en canto aos axentes consultados, en canto a participacion
activa e na representativa no Foro. Por ende non se esgrimen nas conclusiéns do proceso medidas concretas para a implantacion
de programas inclusivos e recomendacidns proxectuais. Se ben a andlise en canto a esta eiva esténdese no capitulo falando do
litoral, compre sinalar aimportancia de reverter esta tendencia, fixando obxectivos claros de inclusién dende a propia Carta Litoral,
cun enfoque transversal que se reflicta no proceso; nas bases programaticas, nas directrices estratéxicas e nas lifias proxectuais
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6.2 LS TRATEXIA
PROGRAMATICA

A transformacion do litoral abordarase de xeito conxunto, atendendo a unha vision dialéctica na que deben convivir todos os
elementos, escoitando cada un dos ritmos dos procesos individuais e do proceso comun, os ritmos da rexeneracién ambiental ,0s
ritmos do planeamento e das transformaciéns, os ritmos institucionais, os ritmos sociais, os ritmos do procesos econémicos, etc.
Nesta dialéctica, formulase a necesidade de abordar o proceso dende tres visions fundamentais e unha cuarta vision transversal:

Vision prospectiva, é aquela que trata de prognosticar futuras alternativas, co gallo de mellorar a calidade das decisions do
presente, incrementando deste xeito a capacidade de reaccion ante o inesperado. Para implantar unha visién prospectiva, deben
incorporarse as variables da memoria, das previsiéns futuras e dos obxectivos.

Vision adaptativa, referida 4 capacidade de adaptarse ou axustarse a novas situacién, novos medios ou condicions.

Vision tactica, aquela que pensa en accidns a curto prazo que procuran xerar cambios a longo prazo, promovendo o capital social
ante a cidadania, constituindo a capacidade de organizacién entre instituciéns publicas e privadas. Proxectos de menor escala, de
orzamentos reducidos, cunha participacion dos diferentes actores sociais.

Vision simultanea, cunha mirada holistica na que os diferentes enfoques social, econémico e ambiental traballen conxuntamente
nun obxectivo comun como un didlogo aberto entre todas as partes.

6.2.1.A Carta Litoral ou estratexia a longo prazo

A creacion dun novo relato do litoral que responda ao modelo de cidade portuaria, narrado dende o momento presente, integrando
unha vision simultanea dende o enfoque social, econémico e ambiental e que integre a participacion, gobernanza, os ritmos e as
decisidns colectivas, coa concertacion de todos os axentes.

Para a creacion deste novo relato, suxirese a elaboracién da chamada “Carta Litoral”, como documento que debe conter as bases
programaticas, que seran as bases sélidas para un novo modelo de cidade portuaria e as directrices estratéxicas como marco de
referencia para orientar un novo modelo no que se desenvolvera a transformacion e se establecera asi mesmo os alicerces para as
futuras linas proxectuais, que conformaran a folla de ruta na que se enmarquen as accions e procesos que se deriven do modelo
de transformacion fixado.

6.2.2.0 urbanismo adaptativo ou programas a medio prazo

As estratexias do urbanismo adaptativo seran as encargadas de definir, promover e executar as lifas proxectuais baseadas no
modelo de cidade portuaria definido no Carta Litoral, integrando as necesidades e a dialéctica entre os diferentes ritmos dos
elementos de confluencia e as suas flutuacidns; ritmos sociais, ritmos econdmicos e ritmos ambientais. Dalgun xeito o urbanismo
adaptativo é o encargado de xestionar as incertezas do proceso, asi como manter a vocacion produtiva e de producion dos terreos
do bordo litoral nos longos prazos de definicidn, tramitacion e execucién das estratexias a longo prazo.

Falamos de programas a medio prazo, para referirnos a aqueles que se establecen cun horizonte temporal de entre 8 e 15 anos, porén
0s mecanismos asociados ao urbanismo tactico compre que se activen dende os momentos iniciais do proceso. Recoméndase
que a partires do modelo de concertacion establecido na Carta, (colaboracién interadministrativa, érgano xestor independente,
érganos consorciais, etc.), se concrete un departamento para a xestiéon e execucion das ferramentas asociadas as estratexias
adaptativas de cara a dar unha resposta eficaz. Unha aproximacion as ferramentas a definir poden ser:

- Ferramentas de concertacion entres os diferentes axentes implicados
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—  Ferramentas de coordinacion e xestion dunha banda, dos terreos e as infraestruturas e doutra dos axentes e
actividades a implantar.

—  Ferramentas de promocién econédmica

Neste horizonte debe satisfacerse:

0 establecemento de programas e espazos de dialogo e recoiiecemento que permitan obter unha radiografia temporal da cidade
e da cidadania en canto as necesidades sociais e de desenvolvemento econémico, asociado as stas dinamicas e flutuacioéns, co
gallo de detectar aquelas que leven implicito o reforzo ou implantacion de novos espazos dotacionais ou que complementen ou
acollan as actividade detectadas.

0 conecemento actualizado e con precision do estado das actividades e das concesions e as expectativas de cada unha das
empresas en canto ao seu futuro, asi como aquelas actividades que tefien mais arraigo ao lugar e valoran positivamente desenvolver
a suUa potencialidade nos terreos do litoral; aquelas que xa tefien previsto a sua relocalizacion no porto exterior, e aquelas que
poderian realizar as sudas funciéns igual ou mellor noutros espazos produtivos da cidade

A creacion unha rede estable de promocién econdémica vencellada ao coiiecemento e a innovacion, na que conflian administracions,
universidades, diversos tipos de empresas, centros tecnoloxicos, grupos de investigacion, colectivos ou asociacions especializadas,
etc de influencia local e global, que poidan sentar as bases e as alianzas das condicidns que faciliten a reprogramacion do litoral
coma espazo de referencia en canto a motor econémico dentro da cidade, no marco da economia sustentable coas bases do
crecemento azul e verde.

6.2.3.A vision tactica ou accions pioneiras

Vision tactica, aquela que pensa en accions a curto prazo que procuran xerar cambios a longo prazo, promovendo o capital social
ante a cidadania, constituindo a capacidade de organizacion entre institucions publicas e privadas. Proxectos de menor escala, de
orzamentos reducidos, cunha participacion dos diferentes actores sociais.

No que se refire aos primeiros pasos a iniciar en continuacion ao proceso Tecendo Litoral poden dividirse en dous grandes grupos
de accions pioneiras, aquelas que se refiren a labrar os alicerces dos pactos necesarios para a creacion dun modelo consolidado, e
aquelas que se poden definir como accions tacticas, encamifadas a dar resposta a curto prazo e de xeito axil e lixeiro a necesidades
que provefien da propia cidade:

1. No primeiro grupo atoparianse aquelas accions encaminadas a establecer un espazo comiin de dialogo e consenso entre
as diferentes partes afectadas e que tefien na actualidade posicionamentos encontrados, asi como obter os cofiecementos e
ferramentas axeitadas que axuden a configurar os entornos propicios para acadar a aproximacién das partes. Alguns pasos que
cobraron forza durante o proceso son.

A promocién dun cambio de paradigma lexislativo

— A transmision de coflecementos pormenorizados entre administracions. Dunha banda, da realidade dos terreos
portuarios, das expectativas de transformacion e obxectivos finais, e doutra, da situacion, desexos e posibilidades de
consolidacion das actividades concretas situadas en terreos portuarios.

— A exploracion de financiamento da débeda da Autoridade Portuaria.

— A construcion da novo relato do Porto, da Carta Litoral impulsada pola administracién local partindo do proceso
Tecendo Litoral cos axentes achegados facendo esforzo en sumar aquelas voces ausentes na fase inicial.

— Axeracién dun espazo de confianza entre os diferentes axentes
2. No segundo grupo enmarcanse aquelas accions que tefnen relacion co establecemento de prioridades e as accions tacticas en

terreos municipais que poidan executarse a curto prazo co gallo de manter a dialéctica entre os diferentes ritmos de transformacion
e avanzar na integraciéon de ambos tecidos.
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— A priorizacién e posta en valor na axenda municipal daquelas intervencidns que, en terreos municipais, sirvan para
comezar un dialogo e reforzar o vinculo co litoral e dalgun xeito acheguen a cidadania a ese vinculo e a animen a
formar parte da construcion dun relato conxunto. Simplemente a modo de exemplo destacanse algunhas das que
destacaron ao longo do proceso:

— O impacto positivo da execucion da rede ciclable evidenciando a necesidade de obter unha maior seccion
en determinados tramos

— A introducién dos terreos portuarios na reflexion das infraestruturas verdes da Coruia priorizando os
programas e accions de mellora ambiental e conectividade nos terreos do bordo litoral

— Repensar os modelos residenciais existentes no entorno Xuvia - Pasaxe

— Avrealizacion de accidns tacticas que liguen coa memoria e a identidade do lugar, de cara a & reconciliacion entre a
cidade e o porto.

— A promocion e acollida de actividades de cofiecemento e divulgacién do litoral no seu conxunto e da realidade
portuaria.

— Profundar na investigacion a cerca dos usos informais do porto.
Pola forza e intensidade que cobrou dende os comezos da investigacion ata os Ultimos dias do Foro, non se pode eludir a proposta
de desprazar o muro do Porto e de abrilo en determinados lugares acadando a permeabilidade e accesibilidade ao mar e a

favorecer a interaccion coas actividades maritimas, nos casos posibles. Porén esta accion, precisa do previo entendemento entre
administracidns, para acordar os termos concretos nos que “abrir o muro”.

Se ben enmarcamos as accions pioneiras nun horizonte temporal de curto prazo, como poden ser de 4 a 8 anos, as accions tacticas
contan cunha proxeccion maior, sendo nalguns casos, as accidns que dotan de contido a programacion do urbanismo adaptativo
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