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As aglomeracións urbanas 
con máis de 100.000 
habitantes e menos de 
250.000 deberán ter 
aprobados os seus mapas 
de ruído antes do día 30 
de xuño de 2012. 

O Mapa Estratéxico de 
Ruído (MER) é un mapa 
deseñado para poder 
avaliar globalmente a 
exposición ao ruído nunha 
zona determinada. 

1. INTRODUCIÓN E OBXECTO 

1.1. Introdución 

A Coruña é unha das cidades españolas pioneiras en contar cun mapa de ruído conforme 

á Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 25 de xuño de 2002, 

sobre avaliación e xestión do ruído ambiental. En 2006, 6 anos antes do prazo que esixe 

esta normativa, rematouse a elaboración do Plan de xestión integral do ruído, en que se 

incluíu a diagnose, o mapa de ruído, o plan de xestión e a proposta dun plan de acción. 

Durante o ano 2011 actualizouse o mapa de ruídos para cumprir o 

desenvolvemento regulamentario da Lei 37/2003, do 17 de  novembro, do 

ruído, que tiña como principal finalidade analizar o grao de cumprimento 

dos obxectivos de calidade acústica e de identificación do puntos de 

conflito.  

En maio de 2012, o Concello da Coruña someteu a información pública o 

Mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña. No mes de xuño a 

Xunta de Goberno aprobou a actualización do Mapa estratéxico de ruído 

da Coruña, logo de rematar o prazo de exposición pública sen que se 

recibise ningunha alegación. 

Cómpre salientar que a normativa europea recolle a elaboración de Mapas 

Estratéxicos de Ruído (MER) para o ruído do tráfico rodado, ferroviario, 

aéreo e a industria, e deixa como opcional incluír outras fontes de ruído. 

O Concello da Coruña é consciente, ademais, da problemática do ruído 

que xera outros tipos de actividades na cidade coma o ocio nocturno, 

formando parte dos traballos de elaboración do MER e da zonificación 

acústica posterior, en que se inclúen a declaración de Zonas de Especial 

Protección Acústicas (ZEPA) e de Zonas Acústicas Saturadas (ZAS). 

Logo de se aprobar o MER e a zonificación acústica comezou a seguinte fase: a 

elaboración do Plan de acción en materia de ruído. 

Neste plan defínense as liñas que cómpre seguir para mellorar a calidade acústica do 

municipio, a través da optimización da situación do ruído en zonas onde a exposición das 

persoas residentes a el se considera demasiado elevada, da protección das zonas 

relativamente tranquilas e favorecendo a convivencia cidadá a través dunha xestión 

sustentable das zonas afectadas por un maior índice de ruído. 

Aínda que a Directiva establece algúns requisitos comúns para os plans de acción en 

materia de ruído, non existen normas comúns de planificación apropiadas para todas as 

cidades. Os problemas de ruído específicos, as posibilidades e necesidades locais rexerán 

o desenvolvemento do plan de acción. 

A materialización das medidas de redución do ruído nun plan de acción facilita a 

coordinación con outros obxectivos, estratexias e instrumentos do desenvolvemento 

urbano, como a planificación do uso do solo, a protección da calidade do aire, a 

promoción de modos de transporte respectuosos coa natureza, a revitalización dos 

centros urbanos etc. Neste sentido cómpre salientarmos as liñas de actuación que o 

Concello prevé, centradas en diminuír o vehículo privado en favor dunha cidade 

sustentable e igualitaria, onde o peón e outros medios de mobilidade alternativos, como a 

bicicleta, recuperan a súa posición no espazo público. 
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Os requisitos mínimos dos 
plans de acción están 
recollidos no anexo V do 
Real Decreto 1513/2005. 

Na elaboración do MER e 
do Plan de acción a 
información ao público 
foi unha premisa básica, 
acorde coa Directiva 
2003/4/CE do 
Parlamento Europeo e do 
Consello do 28 de 
xaneiro. 

 

1.2. Obxecto 

O presente documento ten por obxecto definir o Plan de acción en 

materia de ruído no Concello da Coruña, de acordo coas esixencias que 

establece a Directiva 2002/49/CE, a Lei do ruído 37/2003 e o Real 

Decreto 1513/2005. 

 

A elaboración dun plan de acción local debe ser un proceso ben estruturado e aberto que 

teña as finalidades seguintes: 

• Someter os resultados do cartografiado do ruído a unha avaliación cuantitativa e 

cualitativa para detectar os puntos conflitivos e establecer as prioridades de intervención. 

• Implicar os departamentos pertinentes das autoridades locais, outros axentes 

relevantes e o público local no proceso de avaliación. 

• Vincular o proceso de planificación da acción a outros plans e estratexias locais. 

• Desenvolver solucións para os problemas relacionados co ruído en colaboración coas 

autoridades locais, as partes interesadas e o público. 

• Pór en marcha as medidas elixidas co axuda de todos os actores implicados. 

 

O proceso de elaboración dos plans de acción debe seguir algúns principios básicos, 

nomeadamente os seguintes: 

Unha proposta participativa: implica o público na avaliación 

(cualitativa) da situación do ruído, o debate e a selección das medidas 

oportunas para combater o ruído, así como na avaliación dos resultados e 

o reaxuste se for preciso. 

Unha proposta colectiva: implica todos os actores pertinentes na 

avaliación da situación, na preparación de solucións e na aplicación das 

medidas. 

Unha proposta aberta: vincula de forma activa a loita contra o ruído con outros 

obxectivos e instrumentos como a planificación do uso do solo ou os plans de mobilidade. 

Una proposta avaliable: establece uns obxectivos de redución do ruído cuantificados, 

especifica a redución prevista que se debe lograr coas medidas aplicadas e supervisa os 

resultados. 

 

Os fitos no desenvolvemento do plan foron os seguintes: 

 Identificación dos puntos de conflito segundo a zonificación, mediante a 

definición das principais fontes sonoras e a poboación afectada. 

 Análise das medidas protectoras e correctoras para reducir a contaminación 

acústica nas aglomeracións. 

 Medidas e políticas municipais actuais que contribúen a mellorar a calidade 

acústica. 

 Definición dun plan de comunicación coa finalidade de incorporar as partes 

interesadas desde a fase inicial na elaboración do plan de acción. 

 Concreción das medidas para aplicar en función da natureza dos conflitos 

acústicos. 

 Definición dunha estratexia a longo prazo e dos mecanismos para determinar a 

eficacia e o control do plan de acción. 

 Proceso de información pública do plan e a súa revisión. 

 Aprobación do plan polo Concello da Coruña. 
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2. AUTORIDADE RESPONSABLE 

A autoridade responsable de desenvolver este plan de acción, correspondente á 

aglomeración da Coruña, é o Concello da Coruña, en concreto a Área de Medio 

Ambiente. A responsabilidade está compartida coa Área de Rexeneración Urbana e 

Dereito á Vivenda no relativo a licenzas.  

Porén, para que o plan de acción resulte plenamente operativo, é necesario contar coa 

participación doutros departamentos do Concello como responsables dalgúns aspectos: 

 Área de Rexeneración Urbana e Dereito á Vivenda que conta con competencias 

en materia de urbanismo, infraestruturas e equipamentos, vivenda e ordenación 

do porto. 

 Área de Mobilidade Sostible, con competencias en mobilidade, tráfico, 

concesións de dominio público e transporte. 

 

3. MARCO XURÍDICO 

3.1. Europeo 

 Directiva 2002/49/CE, do Parlamento e do Consello, do 25 de xuño de 2002, 

sobre avaliación e xestión do ruído ambiental. 

A Directiva 2002/49/CE ten por obxecto establecer un enfoque común destinado a evitar, 

previr ou reducir con carácter prioritario os efectos nocivos, incluídas as molestias, da 

exposición ao ruído ambiental. Para iso aplicaranse progresivamente distintas medidas, 

como determinar a exposición ao ruído ambiental (elaboración de mapas de ruídos), pór 

a disposición da poboación a información sobre o ruído ambiental e os seus efectos e  

adoptar plans de acción co fin de previr e mais reducir o ruído ambiental. 

Adicionalmente, a Directiva 2002/49/CE ten por obxecto sentar as bases que permitan 

elaborar medidas comunitarias para reducir os ruídos que emiten as principais fontes, en 

particular os vehículos e as infraestruturas de ferrocarril e mais de estradas, as 

aeronaves, o equipamento industrial e de uso ao aire libre e as máquinas móbiles. 

3.2. Nacional 

 Lei 37/2003, do 17 de novembro, do ruído. 

A Lei 37/2003, que incorpora parcialmente ao dereito interno as previsións da Directiva 

2002/43/CE, regula a contaminación acústica cun alcance e un contido máis amplo que o 

da propia Directiva, xa que, ademais de establecer os parámetros e as medidas para 

avaliar e xestionar o ruído ambiental, inclúe o ruído e as vibracións no espazo interior de 

determinadas edificacións. Ao mesmo tempo, dota de maior cohesión a ordenación da 

contaminación acústica ao establecer os instrumentos necesarios para mellorar a calidade 

acústica do noso contorno. 

 Real Decreto 1513/2005, do 16 de decembro, polo que se desenvolve a Lei 

37/2003, do 17 de novembro, do ruído, no referente á avaliación e xestión do 

ruído ambiental. 

Este real decreto ten por obxecto avaliar e xestionar o ruído ambiental coa finalidade de 

previr, reducir ou evitar os efectos nocivos, en que se inclúen as molestias, derivadas da 

exposición ao ruído ambiental, segundo o ámbito de aplicación da Directiva 2002/49/CE 

que se incorpora. Por iso desenvólvense os conceptos de ruído ambiental e os seus 

efectos e as molestias sobre a poboación, xunto a unha serie de medidas que permite a 

consecución do obxecto previsto, como son os mapas estratéxicos de ruído, os plans de 

acción e a información á poboación. 

En consecuencia, supón un desenvolvemento parcial da Lei de ruído, xa que esta abarca 

a contaminación acústica que produce non só o ruído ambiental, senón tamén as 

vibracións e as súas implicacións na saúde, nos bens materiais e no medio ambiente, en 
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tanto que este real decreto, só comprende a contaminación acústica que se deriva do 

ruído ambiental e a prevención e corrección, no seu caso, dos seus efectos na poboación, 

en consonancia coa directiva comunitaria citada. 

No anexo V do RD 1513/2005 establécense os requisitos mínimos dos plans de acción. 

 Real Decreto 1367/2007, do 19 de outubro, polo que se desenvolve a Lei 

37/2003, do 17 de novembro, do ruído, no referente á zonificación acústica, 

obxectivos de calidade e emisións acústicas. 

O RD 1367/2007 ten como principal finalidade completar o desenvolvemento da Lei 

37/2003. Defínense índices de ruído e de vibracións, as súas aplicacións, os efectos e as 

molestias sobre a poboación e a súa repercusión no medio ambiente; delimítanse os 

distintos tipos de áreas e servidumes acústicas definidas no art. 10 da Lei 37/2003; 

establécense os obxectivos de calidade acústica para cada área, incluíndose o espazo 

interior de determinadas edificacións; regúlanse os emisores acústicos fixándose valores 

límite de emisión ou de inmisión, así como os procedementos e os métodos para avaliar 

os ruídos e as vibracións. 

 Real Decreto 1038/2012, do 6 de xullo, polo que se modifica o Real Decreto 

1367/2007, do 19 de novembro, polo que se desenvolve a Lei 37/2003, do 17 de 

novembro, do ruído, no referente a zonificación acústica, obxectivos de calidade 

e emisións acústicas. 

O RD 1038/2012 modifica a táboa A do anexo II do RD 1367/2007, referida a obxectivos 

de calidade acústica para o ruído aplicables a áreas urbanizadas existentes. 

 

 

3.3. Local 

 Ordenanza municipal de protección contra a contaminación acústica. 

A Ordenanza establécese como o instrumento mediante o que o Concello da Coruña 

regula as actividades xeradoras de ruído e vibracións, co obxecto de que todas elas se 

desenvolvan dentro duns límites que esixe a convivencia cidadá. 

A Ordenanza estrutúrase nun título preliminar e outros catro títulos: 

 Título preliminar: Disposicións xerais 

 Título I: Niveis de contaminación acústica 

 Título II: Prevención da contaminación acústica 

 Título III: Emisores acústicos 

 Título IV: Normas relativas ao control, inspección e réxime sancionador 

 

Aprobada no pleno municipal do 21 de xullo de 2014 

Publicada no BOP número 151 do 11/8/2014 

 

 “Declaración como zona acusticamente saturada (ZAS) ao sector Orzán-Socorro”. 

 

4. OBXECTIVOS DE CALIDADE ACÚSTICA 

Os MER utilizan como elemento de avaliación índices acústicos definidos normativamente 

para diferentes rangos horarios, comparados con valores de calidade en función da área 

acústica. Os valores de calidade, ou obxectivos de calidade acústica, están recollidos na 

táboa A, anexo II do RD 1367/2007, modificada polo RD 1038/2012; as áreas acústica. 
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Un índice acústico é unha 
magnitude física para 
describir a contaminación 
acústica, que ten relación 
cos efectos producidos por 
esta. 

Unha área acústica é un 
ámbito territorial, 
delimitado pola 
Administración compe-
tente, que presenta o 
mesmo obxectivo de 
calidade acústica. 

A zonificación acústica do 
territorio realizarase en 
función das áreas 
acústicas previstas na Lei 
do ruído e no seu 
desenvolvemento. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tipo de área acústica Índices de ruído 

 Ldía Ltarde Lnoite 

a) Sectores do territorio con predominio de solo de uso residencial 65 65 55 

b) Sectores do territorio con predominio de solo de uso industrial 75 75 65 

c) Sectores do territorio con predominio de solo de uso recreativo e de 
espectáculos 

73 73 63 

d) Sectores do territorio con predominio de solo de uso terciario distinto do 
recollido en c) 

70 70 65 

e) Sectores do territorio con predominio de solo de uso sanitario, docente 
e cultural que requira unha protección especial contra a contaminación 
acústica 

60 60 50 

f) Sectores do territorio afectados a sistemas xerais de infraestruturas de 
transporte, e outros equipamentos públicos que os reclaman (1) 

(2) (2) (2) 

Táboa 1. Obxectivos de calidade acústica aplicables a áreas urbanizadas existentes 

 

(1) Nestes sectores do territorio adoptaranse as medidas adecuadas de prevención da contaminación 
acústica, en particular mediante a aplicación das tecnoloxías de menor incidencia acústica de entre as 

mellores dispoñibles, de acordo co apartado a), do artigo 18.2 da Lei 37/2003, do 17 de novembro. 
(2) No límite perimetral destes sectores do territorio non se superarán os obxectivos de calidade 
acústica para ruído aplicables ao resto de áreas acústicas lindeiras con eles. 

Nota: os obxectivos de calidade aplicables ás áreas acústicas están referenciados a unha altura de 4 
m. 

 

Por outro lado, o art. 14 apartado 3 do RD 1367/2007, recolle que: 

“Como obxectivo de calidade acústica aplicable ás zonas tranquilas das aglomeracións e 

en campo aberto, establécese manter nas devanditas zonas os niveis sonoros por baixo 

dos valores dos índices de inmisión de ruído que establece a táboa A, do anexo II, 

diminuído en 5 decibelios, tratando de preservar a mellor calidade acústica que sexa 

compatible co desenvolvemento sustentable” 
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5. DESCRICIÓN DA CIDADE E METRÓPOLE 

A Coruña está situada no extremo noroccidental de Galicia. É unha cidade atlántica con 

clima suave. O municipio ocupa unha superficie de 36,8 km² e alcanza os 243.870 

habitantes (IGE 2015). A cidade é abrazada territorialmente por unha primeira coroa 

suburbana e unha coroa “rural-urbana” (caracterizada pola infiltración do ámbito urbano 

no mundo rural) que suma na súa área metropolitana unha poboación de arredor de 

400.000 habitantes.. 

 

 

 

A densidade de poboación do 

municipio é a máis elevada de Galicia 

(6.627 hab/km²) ao concentrar en menos do 

8% da superficie da súa área urbana o 60% da 

poboación e o 70% dos postos de traballo desta área. 

Cómpre salientar a existencia no termo municipal do Polígono Industrial de Agrela e 

Pocomaco, e en municipios da área metropolitana os polígonos industriais do Espírito 

Santo, de Bergondo e de Sabón. 

 

As limitacións espaciais do municipio, con escaseza de terreo edificable, e a súa especial 

configuración orográfica, propiciaron o establecemento de importantes vínculos cos 

municipios limítrofes. Neste sentido, A Coruña e os municipios que conforman a súa 

comarca estrutúranse como unha verdadeira área metropolitana funcional dunha 

comarca constituída polos concellos de Arteixo, Culleredo, Cambre, Oleiros, Sada, Carral, 

Bergondo e Abegondo. 

A Coruña emerxe do sistema de cidades policéntrico en que se articula o territorio de 

Galicia, no que cada subsistema metropolitano ten unha especialización funcional 

acusada e complementaria. Pola súa banda, A Coruña especializou a súa actividade 

económica no sector terciario, vinculada ás actividades financeiras, comerciais, 

loxísticas (distribución, portuarias...) e de servizos ás empresas e á Administración 

Pública, dado o seu carácter de capitalidade provincial. 

Este carácter de cidade de servizos para a área metropolitana, a súa densidade de 

poboación, a súa orografía peninsular e a escaseza de solo urbanizable que favoreceu o 

crecemento residencial nos municipios limítrofes, son factores que repercuten nun 

importante movemento de persoas, con intensidades de tráfico elevadas na rede 

viaria e rúas da cidade. Actualmente atópase en proceso a conformación da área 

metropolitana da Coruña que permitirá abordar desafíos presentes e futuros cos 

municipios limítrofes. 
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Aínda que actualmente está en estudo a definición do Concello da Coruña en distritos 

administrativos co fin de descentralizar a xestión municipal, para a redacción deste 

documento o municipio divídese en 10 distritos censuais: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
 
 

 
 

Figura 1. División administrativa en distritos censuais do Concello da Coruña 

Distrito censual 1: Cidade Vella, parte do Campo da Leña, San Andrés, parte da 

Praza de Pontevedra, Juana de Vega, Praza de Mina, San Agustín, A Mariña, Cantón 

Grande, Cantón Pequeno e Orzán.  

Distrito censual 2: Panadeiras, parte do Campo da Leña, Monte Alto, A Torre, 

Orillamar, Paseo Marítimo até María Pita, Matadoiro, Zalaeta, Pedro Barrié de la 

Maza e Durmideiras.  

Distrito censual 3: parte de Juana de Vega, parte da Praza de Pontevedra, Juan 

Flórez, parte baixa da avda. de Fisterra, parte da Rolda de Nelle, Fernández Latorre, 

Catro Camiños, A Palloza, parte da avenida de Oza, Ramón y Cajal e parte de avda. 

do Exército.  

Distrito censual 4: parte alta da avda. de Fisterra, Estación de San Cristovo, 

Joaquín Planells, parte da Rolda de Nelle, Os Mallos, parte da Rolda de Outeiro, San 

Luís, Vioño, avda. de Arteixo e Sagrada Familia.  

Distrito censual 5: parte da Praza de Pontevedra, Alfredo Vicenti, Fernando 

Macías, Praza de Portugal, Paseo das Pontes, Manuel Murguía, Calvo Sotelo, 

Labañou, Cidade Escolar, O Portiño, San Pedro de Visma, Estrada dos Fortes e Os 

Rosais.  

Distrito censual 6: parte da Rolda de Nelle, rúa Barcelona, a Agra do Orzán, parte 

da Rolda de Outeiro, Entrepeñas, Belavista, As Conchiñas, A Gramela, a praza do 

Comercio e a avda. de Fisterra até a avda. de Peruleiro.  

Distrito censual 7: parte da avenida de Oza, Os Castros, Castrillón, segunda fase 

do polígono de Elviña, Monelos, Barrio das Flores, Matogrande, zona da Gaiteira, O 

Birloque, San Cristovo das Viñas, Someso e parte de Martinete.  

Distrito censual 8: As Xubias, A Pasaxe, Santa Xema, Palavea, Eirís, Casabranca, 

Curramontes, A Madosa, avda de Montserrat, A Regueira e Pedralonga.  

Distrito censual 9: Lugar de Elviña, A Zapateira, Mesoiro, Novo Mesoiro, parte de 

Martinete, Pocomaco, As Rañas, Igrexario, Feáns e Polígono de Vío.  

Distrito censual 10: Agrela, A Silva, O Ventorrillo, A Moura, Lugar de Cances, 

Fontenova, Lugar de Bens, Comeanda, Penamoa, Nostián e San Xosé. 

D1 

D2 

D3 D4 

D5 

D10 
D6 

D7 

D8 

D9 

A unidade territorial 
utilizada para elaborar o 
MER foi o distrito censual. 

As áreas acústicas definidas 
posteriormente dentro da 
zonificación poden incluír 
un ou varios distritos 
censuais. 
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Densidade demográfica dos distritos censuais do Concello da Coruña 

 Superficie (ha) Poboación Densidade (hab/ha) 

Distrito censual 1 112,88 12.339 109,31 

Distrito censual 2 194,08 29.997 154,56 

Distrito censual 3 138,09 25.301 183,22 

Distrito censual 4 97,14 31.173 320,91 

Distrito censual 5 348,37 33.748 96,87 

Distrito censual 6 45,37 26.252 578,62 

Distrito censual 7 455,72 54.460 119,69 

Distrito censual 8 411,62 10.459 25,41 

Distrito censual 9 1.202,88 11.225 9,33 

Distrito censual 10 859,48 8.886 10,34 

Fonte: Instituto Nacional de Estatística (IGE). Datos a 1 de xaneiro de 2015 

Táboa 2. Densidade demográfica dos distritos censuais do Concello da Coruña 

Nos puntos seguintes ofrecemos unha visión máis detallada da cidade abordando 

aspectos e actividades que definen o seu perfil acústico. 

 

 

5.1. Descrición das principais vías de comunicación 

Dada a especial morfoloxía da cidade, as principais arterias de comunicación disponse 

adoptando unha forma radial. 

As estradas de entrada/saída da cidade máis destacadas son as seguintes: a N-VI (A 

Coruña-Madrid), a N-550 (A Coruña-Tui), a AC-552 (A Coruña-Fisterra) e a AC-415 (A 

Coruña-Sabón); así como as vías que actúan como nexo, entre as que destacan a AC-11 

(avda. de Alfonso Molina) que comunica coa AP-9, N-VI e N-550 e a AC-10 (avda. de San 

Cristovo) que enlaza a AC-11 (avda. de Alfonso Molina) coa AC-12 (avda. da Pasaxe). 

Ademais a AC-10 serve de acceso ao actual porto da Coruña e a AC-14 (Terceira Rolda). 

Cómpre subliñar que existen tramos destas estradas que forman parte do armazón 

urbano, como a N-550 que inclúe a AC-11 (avda. de Alfonso Molina), a N-VI que inclúe a 

AC-12 (avda. da Pasaxe) e avda. do Exército, a AC-415 que inclúe parte da avda. de 

Fisterra e a AC-552 que inclúe parte da avda. de Arteixo. 

Todas estas estradas defínense como grandes eixos viarios xa que superan os 3.000.000 

de circulacións ao ano. 

A AC-10, a AC-14 e a AC-3007 constitúen importantes vías de circunvalación do centro 

urbano. 

Doutra banda, as rúas con maior tránsito son aquelas que dan acceso/saída á cidade 

(avda. de Alfonso Molina, avda. de Oza, avda. do Exército, avda. de Monelos, avda. de 

Arteixo, avda. Fisterra, Rolda de Outeiro, Rolda de Nelle) e as que percorren o centro 

histórico (avda. Pedro Barrié de la Maza, rúa Juan Flórez, rúa San Andrés). A avenida da 

Mariña considerábase como unha rúa con tránsito mais na actualidade o tráfico é residual 

e cada vez menor. 
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Fonte: Memoria resumo do Mapa estratéxico do ruído do Municipio da Coruña. Informe Técnico. 

Informe de resultados MER. Documento AAC111919 (30/11/2011). 

Figura 2. Imaxe do SIX da Coruña, en que se destacan as estradas que teñen o seu 
trazado no termo municipal da Coruña 

5.2. Descrición do tráfico ferroviario 

A cidade conta con dúas estacións de tren: San Cristovo e San Diego. A estación de San 

Cristovo concentra o tráfico de pasaxeiros, dispón de liñas de media e longa distancia e 

de alta velocidade que comunican coas principais cidades galegas. 

A estación de San Diego é de mercadorías e dá servizo ao Porto da Coruña. 

5.3. Descrición das zonas industriais e portuarias 

A actividade industrial concéntrase ao oeste do municipio nas proximidades do 

concello de Arteixo. Destacan os polígonos industriais da Grela-Bens e o de Pocomaco. 

No Polígono da Grela-Bens atopamos principalmente actividades de tipo comercial, 

talleres e servizos. Tamén desenvolven a súa actividade pequenas industrias 

(panificadoras, conserveira, matadoiro) e a cervexeira Hijos de Rivera, SA. A maioría das 

instalacións funcionan unicamente no horario diúrno. 

Ademais, existen instalacións de relevancia como ALCOA, empresa dedicada á fabricación 

de aluminio, e a Refinaría de REPSOL. Ambas funcionan en continuo e desenvolven 

actividades xeradoras de ruído. Nas inmediacións de REPSOL localízanse vivendas e 

rexístranse denuncias destes residentes polo ruído. 

 

 

Fonte: Actualización do Mapa estratéxico de ruído do Municipio da Coruña 

Figura 3. Mapa de conflito industrial (período nocturno) 

 

REPSOL 

ALCOA 
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No Polígono de Pocomaco desenvólvese fundamentalmente unha actividade comercial, 

onde salientan empresas de alimentación, de transporte e de distribución de mercadorías. 

Existe tamén un conxunto de industrias illadas coexistindo co residencial, como Maderas 

Peteiro, situada no barrio dos Rosais, que posúe focos de ruído de carácter continuo que 

lindan con algunhas vivendas do mencionado barrio que en ocasións son obxecto de 

conflito. 

 

Fonte: Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña 

Figura 4. Mapa de conflito industrial (período nocturno) 

É tamén importante resaltar outras, como Bebidas Gasosas del Noroeste, SA (Begano), 

situada na avda. de Alfonso Molina, moi próxima ao Colexio Peñarredonda e ao Hospital 

Policlínico Santa Teresa. 

O Porto da Coruña, situado ao leste do municipio, conta con máis de 8 km de dársenas, 

clasificadas en 3 grupos: 

 Dársenas comerciais: Peirao de Transatlánticos, Peirao de Batería, Peirao de 

Calvo Sotelo, Peirao da Palloza, Peirao do Leste, Peirao do Centenario, Peirao de 

San Diego, Pantaláns 1, 2, 3-4. 

 Dársenas pesqueiras: Linares Rivas, A Palloza, Oza, embarcadoiros flotantes en 

Oza. 

 Dársenas de embarcacións de recreo: Dársena da Mariña e Antedársena da 

Mariña 

A actividade que se desenvolve nas dársenas comerciais e pesqueiras xera un importante 

tráfico de vehículos lixeiros e pesados. 

5.4. Descrición da actividade de lecer nocturno e 

terrazas 

A actividade de lecer nocturno desenvólvese en diversos puntos da cidade, especialmente 

de xoves a sábado. 

No barrio da Pescaría concéntranse as principais rúas de tapas, en concreto nas Rúas da 

Franxa, Barreira, Galera, Olmos e Estrela, así como nos arredores da Praza de María Pita. 

Nestas zonas, a actividade desenvólvese fundamentalmente entre as 20:00 h e as 02:00 

h. Os niveis de ruído débense ao bulicio que xeran as persoas que pasean e os clientes 

que adoitan consumir na rúa, onde moitos locais contan con terrazas. Na actualidade 

realizouse un esforzo importante para legalizar estos espazos de esparcemento na vía 

pública, incluso aqueles que presentan unha maior complexidade. 

Historicamente, as zonas máis emblemáticas de copas son o Orzán, a Cidade Vella e os 

arredores da rúa Juan Flórez, ao que hai que sumar novos enclaves en Orillamar, 

contorna das Praza da Cormelana e Josep Sellier, Matogrande e o Porto que van gañando 

importancia. A problemática céntrase no ruído xerado por aglomeracións de xente e en 

algunhas deficiencias na insonorización dos locais, que están obrigados a cumprir a 

lexislación vixente en materia de contaminación acústica.  

Nos últimos anos proliferaron puntos e reunión de xente nova arredor do fenómeno do 

"botellón", que se desprazaron da praza de Azcárraga (Cidade Vella), da praza do Humor 

Maderas Peteiro 
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(Pescaría) e da praza de Santa Catarina (Pescaría) aos Xardíns de Méndez Núñez (Porto) 

trala aplicación da figura de Zona de Especial Protección (ZEP) a ditos espazos.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fonte: Proxecto de elaboración e posta en marcha dun Plan de xestión integral de ruído no Concello 

da Coruña. Etapa 2.1: Proposta de declaración de zonas acusticamente saturadas por ruído de lecer 
nocturno na Coruña. Mapa núm. 1. 

Figura 5. Clasificación das zonas de lecer nocturno por tipo e densidade de locais 

 

O Concello da Coruña iniciou a implantación de medidas para mellorar os niveis de ruído 

nas zonas máis afectadas polo lecer nocturno a raíz do “Proxecto de elaboración e posta 

en marcha dun plan de xestión integral de ruído no Concello da Coruña. Etapa 2.1: 

Proposta de declaración de zonas acusticamente saturadas por ruído de lecer nocturno na 

Coruña”, onde se avalía a necesidade de declarar zonas acusticamente saturadas na 

cidade.  

Con base no citado proxecto, o Concello da Coruña decidiu declarar como Zona 

Acusticamente Saturada (ZAS) o sector Orzán-Socorro, sen prexuízo de se ampliar nun 

futuro a outros sectores avaliados. 

Adicionalmente, logo de entrar en vigor da “Ordenanza local para regular a convivencia e 

o lecer no espazo público da cidade da Coruña”, e tomando como información de partida 

a que facilita o Plan de xestión integral de ruído e os resultados das medicións acústicas 

realizadas nas zonas sensibles, aplicouse a nova figura de protección prevista na 

ordenanza, “Zonas de Especial Protección”, a tres dos emprazamentos afectados polo 

fenómeno do "botellón" que foron citados anteriormente: Praza de Azcárraga e entorno 

da Cidade Vella, Praza do Humor e o entorno da Praza de Santa Catalina. 

5.5. Descrición das áreas de novo desenvolvemento 

En 2013 publicouse a Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal. A planificación 

urbanística e o planeamento territorial deben adecuarse ao que especifica a Lei 37/2003 

e o RD 1367/2007. 

O PXOM da Coruña distingue seis grandes áreas de novo desenvolvemento urbanístico 

(figura 6), que poden verse afectadas pola creación de novas infraestruturas (figura 7): 

 

 

 

Zonas de lecer nocturno 

 

Matogrande 

Orillamar 

Cidade Vella 

Juan Flórez 

Do Orzán ao Porto 

Do Orzán á praia de Riazor 
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Áreas de novo desenvolvemento 

urbanístico 

Conflito potencial 

O Portiño-San Pedro de Visma-Penamoa Área pola que transcorre parte do trazado 

da Terceira Rolda. 

Posible conflito por tráfico viario. 

San Cristovo das Viñas-Mesoiro Área pola que transcorre un tramo do 

enlace de Lonzas e próxima ao Polígono 

de Pocomaco e ao Polígono Industrial de 

Vío. 

Posible conflito polo tráfico viario e ruído 

industrial. 

Parque Ofimático-Eirís Área lindeira coa avda. de Alfonso Molina 

e co vía do tren. 

Posible conflito polo tráfico viario e 

ferroviario. 

Porto Desenvolvemento de actividade portuaria 

nas proximidades do terreo recualificado 

para uso residencial. 

Posible conflito polo ruído industrial. 

Palavea Área lindeira con importantes vías de 

comunicación (AC-11, N-550 e AP-9). 

Posible conflito por tráfico viario. 

A Zapateira Non se prevén novas infraestruturas. 

Táboa 3. Conflitos potenciais nas áreas de novo desenvolvemento urbanístico 

Entre outros aspectos, o novo PXOM establece a zonificación acústica do municipio e 

define as zonas de servidume acústica asociadas ás diferentes infraestruturas (estradas, 

ferrocarril, actividades industriais, costas, portos e augas). 

Os límites de niveis de ruído, caso dos focos de ruído, e os obxectivos de calidade, caso 

das áreas acústicas, constitúen un condicionante para desenvolver novas fontes sonoras 

(infraestruturas do transporte, portos, aeroportos e polígonos industriais) e de novas 

zonas sensibles ao ruído. 

En concreto, para as áreas urbanizadas que non existan antes da entrada en vigor do RD 

1367/2007, establécese como obxectivo de calidade acústica para o ruído non superar o 

valor que lle sexa de aplicación da táboa A de o anexo II, diminuído en 5 dB(A). 

Con base no artigo 20 da Lei 37/2003, son os concellos os que velan por cumprir os 

obxectivos da calidade acústica á hora de outorgar novas licenzas para edificacións. 

A zonificación acústica establecida na Renovación do PXOM non diferenza entre “área 

urbanizada existente”1 e “novo desenvolvemento urbanístico”2, uns conceptos que se 

definen no RD 1367/2007, aplicando para ambos casos os valores obxectivo de calidade 

acústica para zona residencial. 

Recoméndase aplicar o criterio que establece o Mapa de zonificación acústica incluído na 

Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio, onde se definen claramente as 

áreas de novo desenvolvemento (“residencial futuro”), diminuíndo o obxectivo de 

calidade acústica aplicable en 5 dB(A) (véxase o apartado 1.1 da parte 2). 

                                                           

1 Área urbanizada existente: a superficie do territorio que sexa área urbanizada antes da entrada en 

vigor do RD 1367/2007. 

 

2 Novo desenvolvemento urbanístico: superficie do territorio en situación de solo rural para a que os 

instrumentos de ordenación territorial e urbanística prevén ou permiten o seu paso á situación de solo 
urbanizado, mediante as correspondentes actuacións de urbanización, así como a de solo xa 

urbanizado que estea sometido a actuacións de reforma ou de renovación da urbanización. 
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Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal.  
04. Estudos sectoriais, planos de información e diagnose. 
Planos de información. 

1.7.1 Escenarios de desenvolvemento. 

Figura 6. Escenarios de desenvolvemento definidos na Revisión do PXOM 

 

 
Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal.  
05. Planos de Ordenación Urbanística. 

05a.Planos de Ordenación Urbanística (DINA1). 
O8 Servidumes. 

Figura 7. Servidumes definidas na Revisión do PXOM 
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Fonte: Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña. 

 Residencial futuro 

 
 
 

 

Figura 8. Zonificación acústica, actualización do mapa estratéxico de ruído 

  

 

 

  

 

 

 

 

Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal.  

05. Planos de Ordenación Urbanística. 
05b.Planos de Ordenación Urbanística (DINA3). 
O12. Zonificación acústica. 

 
 

 
 
 

Figura 9. Zonificación acústica establecida na Renovación do PXOM 

O Portiño-S. Pedro de Visma-Penamoa 

(contorno do trazado Terceira Rolda) 
S. Cristovo das Viñas-Mesoiro 

Parque Ofimático-Eirís Palavea A Zapateira 

O Portiño-S. Pedro de Visma-Penamoa 
(contorno do trazado da Terceira Rolda) 

S. Cristovo das Viñas-Mesoiro 

Parque Ofimático-Eirís A Zapateira 
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Cómpre subliñar que no Proxecto de elaboración e de posta en marcha dun plan de 

xestión integral de ruído no concello da Coruña (etapa 3.2), preséntanse estudos de 

detalle co obxecto de servir de exemplo para integrar a variable ruído na xestión 

municipal. 

En concreto realízase unha análise acústica do Plan parcial de San Pedro de Visma. Con 

base nos datos relativos ao deseño previsto da área e aos focos de ruído próximos, 

obtense un indicador en termos de número de vivendas por riba dun criterio de calidade. 

Debido ao impacto previsto na modelización, proponse unha alternativa de mellora que 

se basea en modificacións da xestión interna do tráfico na zona. 

A alternativa proposta consiste en calmar o tráfico en San Pedro de Visma. Para iso 

proponse a modificación da velocidade de circulación para aquelas vías planificadas na 

área cun IMD<6.000 veh./día, cunha redución a 30 km/h. Deste xeito, os percorridos 

principais da área de distribución do tráfico e de conexión coas roldas mantéñense a 50 

km/h. Con esta solución conséguese diminuír notablemente os puntos de conflito. 

 

Fonte: Informe Técnico. Proxecto de elaboración e posta en marcha dun plan de xestión integral de 
ruído no concello da Coruña. Etapas 3.2: elaboración dos estudos de detalle 

Figura 10. Vías existentes e planificadas na área de estudo 

 

Figura 11. Mapa de conflito no deseño previsto 

 

Figura 12. Mapa de conflito na alternativa proposta 
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5.6. Descrición das actividades de obras en vía pública 

As infraestruturas da cidade experimentaron un cambio importante nos últimos anos, ao 

remataren as obras da Terceira Rolda, o enlace de Lonzas coa Zapateira a Autovía AC-14 

e o túnel da Mariña. Entre outros proxectos, cómpre citarmos aqueles de maior 

envergadura: 

 O traslado da actividade portuaria ao Porto Exterior de Langosteira permitirá 

liberar un terreo que, tal como consta na Revisión do PXOM, terá un uso 

residencial.  

 A construción da nova Estación Intermodal de San Cristovo, que combinará trens 

de alta velocidade, convencionais, autobuses e taxis. 

 Humanización da AC-11 mediante a integración paisaxística, a mellora da 

conectividade peonil e ciclista baixo as condicións óptimas de circulación que 

aseguren un equilibrio entre o tránsito rodado e a sustentabilidade ambiental. 

 

A execución destas obras, así como doutros traballos (a renovación de pavimentos e 

beirarrúas, novas edificacións...), modificarán os niveis acústicos das zonas afectadas. 

Deberase respectar en todo caso as esixencias legais establecidas en materia de ruídos 

para desenvolver actividades na vía pública, para que executar estes traballos altere o 

menos posible a calidade acústica dos residentes. 

 

 

 

5.7. Descrición da actividade de recollida de residuos 

urbanos e limpeza viaria 

Os camións de recollida de residuos 

urbanos percorren todas as noites os 

barrios da cidade para baleirar os 

colectores de materia orgánica e 

inorgánica. A descarga dos colectores de 

vidro e cartón adoita levarse a cabo en 

horario diúrno cando están colmados. 

 

Os labores de limpeza realízanse evitando a presenza de persoas na vía pública, polo que 

moitas veces colisionan cos horarios de descanso. Esta circunstancia ven supoñendo o 

plantexamento de queixas veciñais, especialmente de aqueles veciños que residen en 

rúas con pouco tráfico ou peonís.   

Para da solución a esta problemática concreta, desenvolveuse  un diagnóstico e un plan 

de acción específico, que polo seu nivel de detalle se incorpora de forma reducida a este 

Plan de acción. O seu alcance inclúe aos camións de recollida de residuos sólidos urbanos 

no Concello da Coruña e aos equipos de limpeza viaria, caracterizando os niveis de ruído 

xerados en diferentes vías e espazos da cidade. 

Para caracterizar os camións de recollida de residuos, efectuáronse medidas acústicas de 

pasos e actividade de recollida para camións de dobre caixa e caixa única nas instalacións 

de CESPA, así como medidas de operacións de recollida in situ durante o período 

nocturno en varias rúas polo mesmo tipo de camións, e tamén se realizaron diversas 

modelizacións en contornos tipo. Un proceso similar levouse a cabo cos labores e con 

equipos de limpeza viaria. 

Á vista dos resultados mostrados neste documento, pódese concluír o seguinte: 
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 No caso da recollida de residuos, o nivel de ruído exterior que se obtivo nas 

vivendas máis afectadas pola súa proximidade aos colectores flutúan entre os 64 

e os 72 dB(A), segundo a distancia aos colectores para o nivel Leq durante o 

proceso (1 minuto), que supón niveis equivalentes para a totalidade do período 

nocturno entre 43 e 51 dB(A); onde 50 dB(A) é o límite para zonas tranquilas e 

para novos desenvolvementos residenciais. Os niveis máximos LAFmax alcanzan 

nas zonas avaliadas entre 84 e 92 dB(A), no exterior, é dicir, en xeral, superiores 

ás referencias para niveis máximos da lexislación estatal, pero que só se aplica 

para paso de avións e de trens en novas infraestruturas. 

 Se se traslada ao interior das vivendas, supón niveis Leq,1min da orde de 35 a 

43 dB(A) nas vivendas máis afectadas pola súa proximidade aos colectores, con 

niveis máximos da orde de 52 a 60 dB(A).  

 Estes resultados supoñen que o 75% da poboación ten niveis Leq superiores a 

30 dB(A) no interior da súa vivenda durante o proceso de recollida do colector. 

Para que o devandito nivel non se alcanzase, a distancia até o colector máis 

próximo debería ser superior a 30 m. 

 A respecto dos niveis máximos, LAFmax,  que se xeran durante a recollida de 

RSU, as vivendas situadas a menos de 20 metros dun colector teñen dB(A) alta 

probabilidade de soportar niveis superiores a 85 dB(A) no exterior e máis de 50 

no interior. 

 Nestes procesos, os impactos das barras metálicas contra os colectores e destes 

contra o soporte son os que teñen maior influencia nos resultados da recollida 

de RSU, máis que o camión empregado. 

 Ao redor dun 2% da poboación da Coruña soporta niveles medios anuais 

superiores a 45 dB(A) durante o período nocturno, unicamente como 

consecuencia dos niveis que xera o servizo de recollidas de residuos. 

 No referente á afección por zonas, comprobouse que en zonas con baixa 

densidade de poboación os niveis equivalentes xerados para o período da noite 

son inferiores, e que poden alcanzarse reducións de até 10 dB(A) na media da 

zona. 

 No caso do servizo de limpeza viaria, durante o paso da varredora (10 s), o nivel 

de ruído medio existente na fachada das vivendas máis afectadas é de 77 dB(A), 

o que implica niveis Leq interiores durante o paso da varredora de 45 dB(A). Isto 

supón, considerando un único paso por cada beirarrúa (dúas pasadas por cada 

tramo de rúa) un nivel medio para o total da noite superior a 45 dB(A) no 

exterior. 

 A respecto das sopradoras, producen niveis medios de entre 85 e 89 dB(A) no 

exterior das vivendas máis expostas en cuxo interior hai niveis de entre 56 e 60 

dB(A). 

 O 100% da poboación que reside en rúas polas que traballa unha varredora 

soportan niveis Leq superiores a 30 dB(A) durante o seu paso. Para que este 

nivel non se alcanzase, a varredora debería pasar a unha distancia superior a 

100 m das fachadas.  

 Con ambos os servizos, considerando o illamento bruto medio medido de 32 

dB(A) fronte ao ruído xerado por estes servizos, os obxectivos de calidade 

acústica media anual no espazo interior para o período nocturno cúmprense 

(coas xanelas pechadas), mesmo para as estancias máis protexidas 

(dormitorios); con todo, xéranse na vivenda niveis da orde de 45 dB(A), durante 

o paso polas beirarrúas, que no período nocturno poden ser causa de molestia. 

 Naquelas rúas en que se realice a limpeza viaria e a recollida de residuos 

durante o período nocturno, estes servizos supoñen unha limitación para a 

declaración de zonas tranquilas (aínda que non exista ningún outro foco de 

ruído) dado que unicamente a existencia de ambos supón incumprir os 

obxectivos marcados para estas zonas. 
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 Nas zonas en que coexisten os dous servizos e outros focos de ruído, os niveis 

xerados por ambos poden contribuír a superar os obxectivos de calidade acústica 

establecidos para sectores residenciais. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fonte: Informe Técnico “Avaliación do impacto acústico e proposta de melloras para os servizos de 

limpeza viaria e recollida de residuos do concello da Coruña”. 

Gráfico 1. Análise de limpeza viaria en espazos públicos 

Para contribuír a esta minimización de ruído por recollida de residuos, na próxima 

reformulación dos contratos de licitación introducirase o criterio de minimización de ruído. 

 

5.8. Descrición de espazos naturais e zonas tranquilas 

Os espazos naturais da cidade están compostos por un número importante de parques 

urbanos localizados sobre todo na periferia, nomeadamente nos arredores da Torre de 

Hércules (parque da Torre e Punta Herminia), o Monte de San Pedro, o Parque de Bens e 

o Parque de Eirís. O parque con maior superficie da cidade é o parque de Bens, con máis 

de 60 ha, conxuntamente con dous parques máis, o parque da Torre e Punta Herminia, 

de máis de 45 ha, e o parque do Monte de San Pedro, de máis de 47 ha.  

As Illas de San Pedro, o Monde de San Pedro, Punta Herminia e o Parque de Bens son 

espazos naturais de gran valor dentro do termo municipal. Por este motivo as Illas de San 

Pedro atópanse en proceso para seren declaradas como “espazos naturais de interese 

local”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal. 04. Estudos sectoriais. Planos de información e 
diagnose. 04b Planos de información. I.3.1 Síntese dos espazos naturais. 

Figura 13. Espazos naturais de interese local 

O centro da cidade presenta un gran parque, o de Santa Margarida (60.000 m2), e varios 

parques de dimensións máis reducidas (Xardíns de Méndez Núñez, de San Carlos ou 

Parque Europa). Abondan as pequenas prazas-xardín e os pequenos espazos libres nos 

barrios. 
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Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal. 04. Estudos sectoriais. Planos de información e 
diagnose. Estudos sectoriais ES-2. 

Figura 14. Principais parques e xardíns do municipio 

A revisión do plan xeneral propón a creación dalgúns espazos de carácter xeral, 

nomeadamente os seguintes: 

 Proposta para o “parque alto”, que se debuxou a partir da cota 125, e que 

permite agrupar os espazos naturais e a “non transformar” nas zonas altas que 

van desde Montes de Acobada (cota 172) até os Altos Penasquedo (cota 192), 

incorporando os espazos libre e arqueolóxicos que se atopan ao seu redor. 

 Parque do litoral, que recolla dunha maneira integral algúns espazos naturais e 

outros antropomorfizados ao longo da costa aberta e a enseada, desde o novo 

Porto ao tradicional parque da Torre de Hércules. 

 Corredor metropolitano por levante, na marxe esquerda da ría: da cidade antiga 

ao Porto, a ría, o humidal, até e pantano de Cecebre. 

 Corredor metropolitano por poñente, seguindo a fronte de mar aberto desde o 

Parque de Hércules, a Praia de Orzán, Riazor, o sistema de Montes de San 

Pedro, en dirección a Costa da Morte. 

Tal como se establece na lexislación en vigor, estas zonas (zonas tranquilas das 

aglomeracións e en campo aberto) teñen fixados uns obxectivos de calidade acústica que 

coinciden cos descritos na táboa A, anexo II do  RD 1367/2007, modificada polo RD 

1038/2012, diminuídos en 5 dBA, co obxecto de preservar a mellor calidade acústica que 

sexa compatible co desenvolvemento sustentable. 
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Fonte: Revisión do Plan Xeral de Ordenación Municipal. 04. Estudos sectoriais. Planos de información e 
diagnose. 04b Planos de información. I.3.1 Síntese dos espazos naturais. 

Figura 15. Espazos naturais 

5.9. Descrición de rúas peonís e rutas de bicicleta 

As rúas da cidade caracterízanse por dar prioridade ao vehículo sobre o peón. A maior 

parte das rúas peonís concéntranse no barrio da Cidade Vella e no da Pescaría. Nestas 

rúas predomina a actividade comercial e os locais de lecer (bares, cafetarías...).  

Actualmente as rúas peonís non están configuradas como unha rede, non teñen 

continuidade e non crean itinerarios nin enlazan diferentes barrios.  

Para permitir unha aproximación da cidade á escala do peón, prevense realizar 

intervencións que respondan a un modelo de mobilidade sustentable. A construción do 

“Camiño do Vixía” recuperará a centralidade do peón no espazo público a través dun eixo 

baseado na accesibilidade peonil. Ademais, a humanización dos bordos da Avenida da 

Vedra contará con percorridos peonís e ciclables. A cidade tamén conta cunha serie de 

paseos seguindo a liña de costa, aínda que non se trata de rúas estritamente peonís.  

A rede actual para a bicicleta consta de 17,7 km.  

Actualmente a estrutura de carrís bici non está interconectada entre si. Por iso, está a 

traballarse na creación dunha rede xerarquizada que conecte os tramos inconexos, a 

comezar polas actuacións correspondentes ao carril bici metropolitano, as de unión do 

carril bici universitario co centro urbano e as correspondentes aos percorridos de pouca 

pendente que darán servizo a amplas zonas da cidade.  

O Concello da Coruña implantou en 2009 Bicicoruña, un servizo municipal de préstamos 

de bicicletas co obxecto de promover e potenciar o uso da bicicleta como medio de 

transporte urbano. A partir de 2016 vaise dar un proceso de expansión do sistema de 

préstamo que vai permitir dar servizo á práctica totalidade dos barrios e centros 

xeradores de desprazamentos da cidade. 
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Fonte: Concello da Coruña. 

Figura 16. Rúas peonís 

 

Fonte: Concello da Coruña. 

Figura 17. Rede de vías ciclistas 
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Os mapas a 4 m de altura 
representan os niveis de 
inmisión de ruído no 
contorno dunha altura de 
4 m sobre o terreo.  

Os mapas de fachada en 
altura representan os 
niveis de inmisión para 
todas as alturas dos 
edificios residenciais, 
docentes e sanitarios, co 
fin de obter un resultado 
máis detallado da 
modelización acústica. 
Para obter estes mapas 
colócanse receptores ás 
diferentes alturas do 
edificio e calcúlanse os 
niveis acústicos 
característicos de cada 
altura, representándose o 
nivel acústico da altura 
máis exposta. 

6. RESUMEN DO MAPA ESTRATÉXICO DE 

RUIDO 

 

No presente apartado presentamos de forma resumida os principais resultados que se 

obtiveron no mapa de ruídos, en que se considera a información recollida na “Memoria 

resumo do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña” (30/11/2011) e na 

“Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña” (16/02/2012). 

Por unha banda, elaboráronse os mapas de ruídos que mostran os niveis 

de inmisión no contorno a unha altura de 4 m sobre o terreo e que 

permiten prever o conflito acústico sobre os novos desenvolvementos 

previstos no municipio e espazos libres. Ademais, calculáronse os niveis 

de inmisión na fachada dos edificios para todas as alturas mediante 

mapas de fachada en altura, empregados para avaliar o nivel de 

cumprimento dos obxectivos de calidade acústica nas zonas consolidadas. 

A metodoloxía de traballo segue os requirimentos que establece a 

lexislación de aplicación: a Directiva 2002/49/CE, a Lei 37/2003 e o RD 

1513/2005. 

A modelización efectuouse co programa soundplan, empregando as 

normas de cálculo definidas na lexislación aplicable: 

 Ruído industrial (ISO 9613-2). 

 Tráfico rodado (NMPB-Routes-96). 

 Transporte por ferrocarril (Reken-en Meetvoorschrift Rail-

verkeerslawaai’96). 

Os mapas de ruído elaborados representan niveis acústicos medios anuais 

para os diferentes períodos de avaliación: día (07:00-19:00 h), tarde (19:00-23:00 h), 

noite (23:00-07:00 h) e día completo, sendo os índices acústicos para estes Ld, Le, Ln d 

Lden, respectivamente. 

Os mapas estratéxicos de ruído (MER) determináronse para cada foco de ruído ambiental 

por separado e tamén do total, e para o catro períodos de avaliación, do que resultou o 

seguinte conxunto de mapas: 

 Mapas de ruído de tráfico viario, que representa a afección acústica conxunta do 

tráfico viario de rúas e estradas (Ld, Le, Ln e Lden). 

 Mapas de ruído de tráfico ferroviario (Ld, Le, Ln e Lden). 

 Mapas de ruído de actividade industrial (Ld, Le, Ln e Lden). 

 Mapas de ruído ambiental total. Este tipo de mapas representa os niveis 

acústicos medios anuais, considerando de xeito conxunto a afección acústica do 

tráfico viario, tráfico ferroviario e actividade industrial, para os períodos Ld, Le, Ln 

e Lden. 

6.1. Zonificación acústica e obxectivos de calidade 

acústica 

Como fase previa a modelizar os mapas de ruído, estableceuse a zonificación acústica do 

termo municipal e os obxectivos de calidade acústica, para o que se atendeu aos usos 

predominantes do solo segundo establece a Lei 37/2003 e o RD 1367/2007. Logo de se 

obteren os mapas de ruído, compáranse coa zonificación fixada para establecer o grao de 

cumprimento dos niveis de ruído modelizados. 

 Área acústica de uso predominante docente e cultural 

Comprende os campus universitarios da Coruña, por considerárense superficies 

suficientemente representativas como para crearen unha área acústica. Para estas áreas, 

os obxectivos de calidade acústica son 5 dB(A) máis restritivos que o residencial. 

 Área acústica de uso predominante sanitario 
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Inclúe algúns edificios sanitarios como o Complexo Hospitalario Universitario A Coruña, o 

Hospital de Oza, o Hospital Teresa Herrera e o Centro Oncolóxico. 

 Área acústica de uso predominante residencial 

Inclúe as zonas residenciais consolidadas e tamén os parques, xardíns e equipamentos 

(docentes, sanitarios, culturais, oficiais e terciarios) que se atopan diseminados dentro do 

armazón urbano. 

Destácase noutra cor, pero dentro do uso predominante residencial, os novos 

desenvolvementos residenciais previstos, xa que presentan obxectivos de calidade 5 

dB(A) máis esixentes que os urbanizados existentes. 

Como zonas tranquilas, delimitáronse na zona urbana o Parque de Santa Margarita e a 

Cidade Vella, e tamén as áreas non urbanas ao sur do municipio. Os obxectivos de 

calidade acústica para estas áreas tranquilas son de 5 dB(A) máis esixentes que o 

residencial consolidado. 

 Área acústica de uso predominante recreativo e de espectáculos 

Engloba os complexos deportivos como o Estadio de Riazor e edificios anexos, así como a 

zona costeira que vai desde a Sociedade Deportiva de Hípica até o Palexco na nova 

dársena. 

 Área acústica de uso predominante terciario 

Comprende os Polígonos de Pocomaco e de Vío. 

 Área acústica de uso predominante industrial 

Inclúe áreas industriais como o Polígono da Grela-Bens, a refinaría, o porto e as 

instalacións industriais non situadas nos polígonos, como a Fábrica de Armas, a 

depuradora e o vertedoiro. 

 Área acústica identificada como espazos naturais que requiran especial 

protección contra a contaminación acústica 

Presentan esta catalogación o Parque de Bens, o Parque Monte de San Pedro e arredores 

e o contorno da Torre de Hércules. 

 

 

 

 

 

Figura 18. Zonificación acústica do mapa de ruido de 2011 
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6.2. Mapas de ruído 

Os mapas de ruídos a 4 m de altura son unha representación dos niveis acústicos aos 

que se atopa sometida a aglomeración, expresados mediante isófonas que en rangos de 

5 dB(A) mostran os niveis de inmisión no contorno a unha altura de 4 m sobre o terreo. 

Son útiles para estimarmos o conflito acústico sobre os novos desenvolvementos 

previstos no municipio, así como en espazos libres (parques e zonas naturais). 

Adicionalmente, no estudo calculáronse os niveis de inmisión na fachada dos edificios 

para todas as alturas mediante mapas de fachada en altura, empregados para 

avaliar o nivel de cumprimento dos obxectivos de calidade acústica nas zonas 

consolidadas e así poder definir os puntos críticos. 

Cómpre subliñar que os resultados que se obtiveron mediante ambos os tipos de mapas 

poden diferir en ocasións debido ao seguinte: 

 No mapa de ruído unicamente se obteñen os niveis acústicos a 4 m de altura 

sobre o terreo. Con todo, no mapa de fachadas obtéñense os niveis acústicos de 

todas as alturas do edificio e represéntase o nivel acústico da altura máis 

exposta. 

 Ademais, o mapa de fachadas, ao representar o son incidente na fachada do 

edificio, non ten en conta a última reflexión na súa fachada, polo que nalgúns 

casos os niveis en fachada poden ser algo inferiores aos niveis calculados 

mediante o mapa de ruídos a 4 m de altura, sobre todo en rúas estreitas. 

Na seguinte táboa mostramos unha comparativa dos resultados máis desfavorables que 

se obtiveron a partir dos mapas de ruído a 4 m de altura e os mapas de fachada en 

altura. 
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 Mapas de ruído a 4 m  Mapas de fachada en altura 

 Focos que xeran niveis acústicos superiores a 60 dB(A) en horario nocturno Resultados obtidos en horario nocturno  

E
s
tr

a
d

a
s
 

AP-9, N-550 (que inclúe a avda. de Alfonso Molina) N-VI (que inclúe as avenidas da 
Pasaxe e do Exército), AC-415 (inclúe parte da avda. de Fisterra), AC-552 (inclúe parte 
da avda. de Arteixo), AC-3007 (inclúe as rúas Severo Ochoa e Enrique Salgado Torres), 
AC-10 (rúa San Cristovo) e AC-11 (avda. de Alfonso Molina). 

Niveis entre 55-65 dB(A) 

AC-3007 (rúas Severo Ochoa e Enrique Salgado Torres), AC-10 (rúa San Cristovo e Rolda 
Camilo José Cela) e AP-9. 

Niveis acústicos entre 60-70 dB(A) 

N-550, N-VI, AC-552, AC-415, AC-11 (avda. de Alfonso Molina) 

Niveis entre 70-75 dB(A) 

N-550 (Avda. de Alfonso Molina): tramo entre o cruce coa Rolda de Outeiro e a avda. de 
Linares Rivas. 

R
ú

a
s
 

Rolda de Outeiro, rúa Gregorio Hernández, Rolda de Nelle, avda. de Oza, avda. de 
Monelos-avda. Montserrat, avda. de Arteixo, avda. de Fisterra, rúa Vila de Negreira, 
avda. Primo de Rivera, avda. de Linares Rivas, Cantón Pequeno, avda. da Mariña, rúa 
Orillamar, avda. Pedro Barrié de la Maza, rúa Juan Flórez e rúa San Andrés. 

Niveis acústicos entre 60-65 dB(A) 

Avda. Alcalde Alfonso Molina, avda. de Monelos-Avda. Montserrat, avda. de Arteixo, 
avda. de Fisterra, Vila de Negreira, Rolda de Outeiro, rúa Gregorio Hernández, avda. 
Oza, rúa Ramón y Cajal, avda. Primo de Rivera, avda. Linares Rivas, Cantón Pequeno, 
avda. da Mariña, Orillamar, avda. Pedro Barrié de la Maza, Juan Flórez, rúa San Andrés. 

En xeral, as rúas do centro, situadas ao norte do parque de Santa Margarida, entre a 
avda. Fisterra, rúa de San Andrés e A Rosaleda. 

F
e

rr
o

c
a

rr
il
 

En xeral, nin o tráfico ferroviario nin a actividade industrial, avaliados de xeito 
independente, xeran nas zonas máis expostas niveis acústicos por enriba de 60 dB(A) 
durante a noite, aínda que puntualmente poderían xerar niveles acústicos maiores, sobre 
todo en edificios moi próximos ás vías do tren. 

Os niveles acústicos no período noite e fachadas máis expostas ao tráfico ferroviario son, 
en xeral, menores ou iguais a 55 dB(A) á noite. Por tanto, non cabe esperar que o tráfico 
ferroviario, por si só, xere niveis acústicos medios nas fachadas máis expostas por enriba 
dos obxectivos de calidade acústica. 

In
d

u
s
tr

ia
 A zona que presenta niveis acústicos máis altos xerados unicamente pola actividade 

industrial é a zona residencial (núcleo de Bens e zona residencial próxima ás 
instalacións), máis exposta ao ruído industrial da refinaría de Repsol. Os niveis acústicos 
máis desfavorables rozan os obxectivos de calidade acústica, e son xeralmente  55 
dB(A). 

Táboa 4. Resumo de resultados dos mapas de ruído a 4 m de altura e de fachada en altura 
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Fonte: Memoria resumo do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña (30/11/2011) 

Figura 19. Exemplos de focos de ruído ambiental superiores a 60 dB(A) (Mapa de ruídos total nocturno) 
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6.3. Mapas de conflito 

Os mapas de conflito empréganse como ferramenta para determinar a superación dos 

obxectivos de calidade acústica que son aplicables a cada área definida na zonificación 

acústica (véxase o apartado 1.1). 

Para obter os mapas de conflito réstanse aos niveis acústicos determinados nos mapas 

(mapas de ruído a 4 m e de fachada) os niveles acústicos obxectivo establecidos en cada 

área acústica, determinándose o grao de conflito de cada área acústica. 

 

 

Elaboráronse dous tipos de mapas de conflito: 

 Mapas de conflito 
por áreas a 4 m 

Mapas de conflito 
en fachada 

Definición Tómase como información de partida o 
mapa de ruído total a 4 m sobre o terreo 

e a zonificación acústica, establecendo o 
exceso de decibelios a 4 m de altura das 

diferentes áreas acústicas. 

Definen o exceso de decibelios nas 
fachadas dos edificios sensibles, a 

respecto da altura que presenta o nivel 
máis desfavorable. 

Utilidade Permite prever o conflito acústico sobre 

os novos desenvolvementos previstos no 
municipio, así como en espazos libre 
como parques ou zonas naturais. 

Permite identificar aquelas zonas 

consolidadas nas que se superan os 
obxectivos de calidade acústica. Resulta 
útil para delimitar as Zonas de 

Protección Acústica Especial, ou zonas 
en que se superan os obxectivos de 

calidade acústica. 

Táboa 5. Tipoloxía de mapas de conflito 

A continuación móstranse os resultados dos mapas de conflito para o período máis 

desfavorable, o nocturno, ofrecendo unha valoración do exceso de niveis acústicos na 

Coruña a respecto dos obxectivos de calidade acústica definidos. 

6.3.1. Resultados do mapa de conflito por áreas a 4 m 

Salientan tres zonas en que se prevé conflito acústico, todas elas zonas de novo 

desenvolvemento residencial principalmente afectadas ao tráfico viario das estradas, 

tanto actuais como as de futuro desenvolvemento (no momento de elaborar o mapa de 

ruído, a Terceira Rolda). Cómpre subliñar que esta análise corresponde co escenario do 

Concello da Coruña no ano 2011, sen considerarse os focos de ruído futuros, por 

exemplo os viarios do novo desenvolvemento. 

 Conflito acústico en toda a área de novo desenvolvemento, nos 

desenvolvementos residenciais situados entre a N-550 (avda. Alfonso 

Molina) e a N-VI (avda. da Pasaxe) ao norte da Fábrica de Armas. O nivel 

crítico de conflito é maior nas zonas próximas á infraestruturas, e inferior a 5 

dB(A) nas zonas menos expostas. 

Tamén presenta conflito acústico en toda a área o novo desenvolvemento 

residencial previsto ao leste da autopista AP-9. 

 Prevese un conflito en parte da área para o novo desenvolvemento ao sur da 

estrada AC-3007 (avda. Enrique Salgado Torres), entre esta e as vías do 

tren.  

 Nos novos desenvolvementos residenciais previstos ao noroeste do municipio, 

próximos aos Rosais e o Parque de Bens, prevese un conflito acústico 

unicamente nas zonas moi próximas aos viarios de tráfico principais como a 

Rolda de Outeiro, AC-415 (avda. de Fisterra) e a Terceira Rolda. 

 

 

 
Situación 
acústica 
(mapa) 

 
Obxectivos 

de  
calidade 

 
Mapas de 

conflito 
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6.3.2. Resultados do mapa de conflito en fachada 

O mapa de conflito en fachada representa o exceso de niveis acústicos na fachada dos 

edificios, tomando como referencia a altura máis exposta. Deste xeito, obter nunha 

fachada un nivel de conflito de 5 dB(A) non significa que todas as alturas presenten este 

nivel de conflito. 

Na seguinte táboa indícanse as zonas con maior conflito (superior a 5 dB(A)) en período 

nocturno, facendo referencia ao exceso de niveis acústicos para a altura máis exposta: 

 

Nivel de conflito Localización 

5-7 dB(A) Orillamar, Paseo da Dársena, Panadeiras, Teresa Herrera, 
Francisco Mariño, Fontán, Fernando González, Federico Tapia, 
avda. Fernández Latorre, avda. Calvo Sotelo, Gregorio 
Hernández, Vila de Negreira, parte da avda. de Oza, Enrique 
Salgado Torres (AC-3007), San Cristovo- Rolda Camilo José Cela 
(AC-10), e Birloque-Martinete, principalmente. 

7-11 dB(A) San Andrés, Juana de Vega, Juan Flórez, avda. de Arteixo, 
avda. de Fisterra, Rolda de Outeiro, Rolda de Nelle, Cantón 
Pequeno, avda. da Mariña, avda. de Monelos-avda. Montserrat 
e Ramón y Cajal, principalmente. 

11-13 dB(A) Avda. Pedro Barrié de la Maza, avda. Linares Rivas, avda. Primo 
de Rivera (N-VI), avda. do Exército (N-VI) e AC-11. 

13-19 dB(A) N-550 (avda. Alfonso Molina) e algunhas fachadas da avda. da 
Pasaxe (N-VI). 

Táboa 6. Resultados do mapa de conflito en fachada 

 

 

6.3.3. Titularidade das vías de conflito 

Á vista dos resultados obtidos nos mapas de conflito, as zonas definidas inclúen tanto 

rúas como estradas. No primeiro caso, o Concello da Coruña conta con competencias 

para implantar as medidas correctoras que foren necesarias con obxecto de reducir os 

niveis acústicos até os obxectivos de calidade. Con todo, existen vías de conflito con 

titularidade autonómica ou estatal sobre as que non pode actuar directamente, en 

concreto as seguintes: 

 

Denominación da vía Titularidade 

AC-3007 Rede de Estradas do Estado 

AC-10 Rede de Estradas do Estado 

AC-11 Rede de Estradas do Estado 

AP-9 Rede de Estradas do Estado 

N-550 Rede de Estradas do Estado 

N-VI Rede de Estradas do Estado 

AC-552 Rede de Estradas de Galicia 

AC-415 Rede de Estradas de Galicia 

Táboa 7. Titularidade das vías de conflito 
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A Directiva 2003/49/CE 
propón o indicador 
denominado B8, mediante 
o cal se reflicte a 
poboación sometida a 
niveis de ruído superiores 
a 55 dB(A) para o período 
de noite (Ln) e a 65 dB(A) 
para o día completo 
(Lden). Calcúlase a 4 m de 
altura sobre o terreo e 
asóciase toda a poboación 
a esa altura. O indicador 
global é o resultado do 
indicador do foco de ruído 
dominante na área de 
análise e só considera para 
a valoración os niveis en 
fachada. 

6.4. Indicadores de poboación afectada 

Avaliáronse dous tipos de indicadores, o indicador B8 e o indicador ILXR, 

para determinar a poboación exposta a niveis acústicos obxectivo de 65 

dB(A) para os períodos de día, tarde e día completo e de 55 dB(A) no 

período noite. 

Se se comparan os dous indicadores, pode concluírse o seguinte: 

 O período noite é o máis desfavorable, e os focos de ruído 

ambiental que causan a maior afección por encima dos niveis de 

referencia son o tráfico viario de rúas e, en segundo lugar, o 

tráfico viario de estradas. 

 O ILXR reduce a poboación afectada respecto ao indicador B8 

nun 16% no período nocturno, un 11-12% nos períodos día e 

tarde, e un 14% no indicador Len. 

  Segundo o ILXR, o tráfico viario das rúas afecta a un 31% da 

poboación no período noite máis desfavorable, e o tráfico viario 

de estradas a un 7% da poboación. 

 Segundo o indicador ILXR, existe un 37% da poboación afectada no período 

nocturno por niveis superiores a 55 dB(A), pero a poboación afectada nos 

períodos día e tarde por niveis superiores a 65 dB(A) é do 23% e 19%, 

respectivamente. Por tanto, nos períodos día e tarde redúcese 

considerablemente (entre un 14 e un 18%) a poboación afectada a respecto do 

período noite. 

 

 

 

 

 

 

Fonte: Actualización do mapa estratéxico do ruído do municipio da Coruña (16/02/2012). 

Figura 20. Análise de resultados do indicador ILXR 

Destes resultados conclúese que a maior parte da poboación (un 60%) está exposta a 

niveis acústicos no período nocturno entre os rangos de 50 e 60 dB(A), xa que a partir de 

niveis acústicos de 60 dB(A) a porcentaxe de poboación afectada redúcese até un 13%. 

O tráfico viario de rúas contribúe ao total en maior medida entre os niveis acústicos de 50 

e 63 dB(A) á noite, mais a partir de 63 dB(A), é o tráfico viario de estradas o que 

contribúe ao total en maior medida (véxase a táboa anexa). 

 

Fonte: Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña (16/02/2012). 

Táboa 8. Poboación afectada. Índice ILXR 
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Se avaliamos a poboación afectada por distritos censais, considerando niveis por encima 

de 55 dB(A) no período noite, obtéñense os seguintes resultados: 

Por encima da media global do municipio (37%), os distritos censuais con maior 

porcentaxe de poboación afectada son: 3, 4, 6, 7 e 8. Correspóndense cos distritos que 

engloban a maior parte do centro urbano e as vías de tráfico principais. 

Os distritos censuais con menor porcentaxe de poboación afectada son o distrito 2 (14% 

da poboación afectada) e o distrito 9 (4% da poboación afectada). Trátase dos distritos 

norte e sur do municipio, menos expostos ao tráfico das infraestruturas. 

Os distritos 1, 5 e 10 presentan unha porcentaxe de poboación afectada inferior ao global 

do municipio, entre o 20-30%. 

 

 

Fonte: Actualización do mapa estratéxico de ruído do Municipio da Coruña (16/02/2012). 

Gráfico 2. Análise de ILXR por distritos censuais 

 

 

 

 

Fonte: Actualización do mapa estratéxico de ruído do Municipio da Coruña (16/02/2012). 

Figura 21. Rangos de poboación exposta por distritos censuais 
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7. MEDIDAS ACTUAIS PARA REDUCIR O RUÍDO 

As actuacións no ámbito da contaminación acústica sitúanse nun lugar destacado na 

política ambiental do Concello da Coruña. Por este motivo, durante os últimos anos 

aplicáronse medidas de control e de redución do ruído, algunhas definidas 

particularmente para tal fin e outras con efecto indirecto sobre o nivel de ruído, como a 

mellora da mobilidade e a planificación urbanística. 

7.1. Control de niveis de ruído ambiental 

A cidade dispón dunha Rede de Vixilancia da Contaminación Acústica que está 

configurada por 7 estacións (localización marcada en verde no mapa) que ofrece os datos 

de nivel de ruído en tempo real a través da páxina web do Concello. As estacións están 

situadas en Bens (nova estación), Orzán-Socorro (Zona Acústica Saturada), Matogrande, 

Juan Flórez-Praza de Pontevedra, Alfonso Molina, Praza do Humor e Praza de Azcárraga 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 22. Rede de vixilancia contra a contaminación acústica 
http://www.coruna.es/infoambiental  

http://www.coruna.es/infoambiental
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A percepción da cidadanía 
da molestia do ruído pode 
diferir considerablemente 
do que indique a análise 
cuantitativa por medio de 
índices acústicos. Ademais 
factores subxectivos  
como a idade, o contexto 
socioeconómico e a 
actitude fronte aos 
distintos modos de 
transporte inflúen sobre o 
nivel de molestia. 

En función do resultado do estudo do lecer nocturno que se realizou no ámbito do Plan de xestión integral do ruído, 
no ano 2007 realizouse unha proposta para declarar como ZAS diversos sectores do territorio municipal. A Xunta de 
Goberno Local, na sesión do 3 de agosto de 2007, adoptou a decisión de declarar como ZAS o sector Orzán-Socorro, 
así como aprobar o Plan zonal de mellora e o Plan preventivo. 

Listaxe de rúas do sector Orzán-Socorro: 

 Rúa Alta desde a avda. Pedro Barrié de la Maza até a rúa do Orzán.  

 Rúa do Orzán desde o cruce coa rúa Alta até a praza Pintor Álvarez de Sotomayor.  

 Avda. Pedro Barrié de la Maza entre as rotondas do cruce coa rúa Alta e a do cruce coa rúa Sol. 

 Rúa San Andrés desde o cruce coa rúa Sol até a Estreita de San Andrés 

 Rúa Cordonería 

 Travesía de Cordonería 

 Rúa do Socorro. 

 Rúa Sol 

 Rúa Panadeiras e Praza Pintor Álvarez Sotomayor. 

 Rúa Corralón 

 Rúa Herrador 

 Rúa Cordelería desde a rúa Alta até a rúa do Orzán 

 Rúa Cancela 

 Rúa Tafona 

 Rúa Argudín Bolivar e Praza de Fonte Luisa 

 Rúa Pasadizo do Orzán 

 Rúa Cega 

 Rúa Fita 

 Travesía do Orzán 

 Rúa San Nicolás entre a rúa Orzán e rúa Cordonería 

 

Plan zonal de mellora: inclúense medidas para impedir a concesión de novas licenzas para locais potencialmente 
conflitivos, revitalización dos plans de inspección técnica dos locais de lecer, tanto de funcionamento da actividade 
como a nivel construtivo, fomento da redución de categorías dos locais cara a outras menos conflitivas, favorecer o 
alleamento de locais e outras medidas paliativas de carácter transitorio que permitan mellorar os illamentos 
acústicos nas fachadas dos edificios residenciais. 

Plan Preventivo: para o resto do territorio catalogado como “Categoría 1” defínense medidas co fin de evitar que se 
produza un traslado do problema a outros lugares. 

 

 

7.2. Control do ruído do lecer nocturno e o botellón 

O lecer nocturno converteuse na principal molestia por ruído na cidade. 

Equilibrar o dereito a gozar dun medio ambiente adecuado co libre 

exercicio das actividades económicas e a necesaria oferta de 

entretemento no se antolla un labor sinxelo. 

As medidas para solucionar este problema son complexas, pois aínda que 

se realice un estrito control dos locais, a través das licenzas de actividade, 

e que se leven a cabo medidas de control permanente, os niveis de ruído 

no exterior que producen as aglomeracións de xente teñen difícil solución. 

O Concello da Coruña, a través da súa Ordenanza de protección contra a 

contaminación acústica, herdeira da anterior Ordenanza municipal 

ambiental, prevé algunhas medidas totalmente innovadoras, que xa foron adoptadas por 

unha multitude de concellos de todo o territorio nacional, e que están a empezar a dar os 

seus resultados na actualidade. 

De todas elas salienta a necesidade de que as actividades musicais conten coa instalación 

dunha caixa negra ou sonógrafo, que rexistra permanentemente os niveis de ruído no 

interior dos locais e que permite o seu posterior envorcado polos servizos de inspección 

municipais e a súa integración na plataforma Smart City. 

Outras medidas, como a imposición de distancias mínimas (25 m) entre locais e a 

declaración de Zona Acústica Saturada (ZAS) do sector Orzán-Socorro, evitaron a 

negativa concentración de locais, como ocorre nas “zonas de marcha”. A declaración da 

ZAS estivo acompañada da aprobación dun Plan zonal de mellora, e un Plan 

preventivo para o resto das zonas con maior problemática por lecer nocturno 

(clasificadas como “Categoría 1”). Isto traduciuse, entre outras medidas, na habilitación 

de axudas para mellorar os illamentos acústicos das vivendas situadas na ZAS, así como 

para as reformas de locais destinadas a reducir a contaminación acústica.  
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A Xunta de Goberno Local declarou como ZEP a Praza do Humor e os contornos da Cidade Vella e da Praza de 
Santa Catarina, contornos que engloban as seguintes rúas e prazas: 

 

ZEP Cidade Vella 

 Contorno da Igrexa de Santa María 

 Contorno da Praza de Santa Bárbara 

 Contorno da Praza da Cortaduría e Santo 
Domingo 

 Contorno da Praza de Azcárraga 

 Contorno dos xardíns de San Carlos 

 Contorno da Igrexa de Santiago 

 Contorno da Praza do Parrote 

 Contorno da Praza dos Ánxeles 

ZEP Santa Catarina 

 Contorno Santa Catarina e zona de San 
Andrés adxacente 

 Rúa Fernando Arenas 

 Rúa Santa Catarina (entre San Andrés e 
Durán Loriga) 

 Rúa Hortas e Travesía de Hortas 

 Rúa Alameda 

 Praza da Cormelana e adxacentes 

 Praza Africano e adxacente 

 

 

A declaración da ZEP implica que non está autorizada a concentración de persoas nestas zonas en horario de 
descanso nocturno (22:00 – 8:00 horas). 

A definición de convivencia cidadá da ordenanza, no seu artigo 2.2, abarca, entre outros ámbitos: 

O dereito das persoas ao descanso nocturno regulado polas disposicións locais, autonómicas e estatais vixentes en 
materia de contaminación acústica no relativo á superación dos valores límites de emisión e inmisión, así como os 
obxectivos de calidade acústica aplicables a cada zona 

 

A evolución dos centros comerciais como centros de lecer, combinando locais comerciais 

e de hostalaría, constitúe un cambio na forma do seu uso ao trasladar parte do ruído non 

só ao seu interior senón tamén ao seu contorno. 

As zonas ZEP, Zonas de Especial Protección, son figura de protección de espazos públicos 

recollida na Ordenanza local para regular a convivencia e o lecer no espazo público da 

cidade da Coruña. Nela recollen espazos que no seu momento foron puntos de reunión 

de “botellón”. 

 

 

Preámbulo da Ordenanza local para regular a convivencia e o lecer no espazo 

público da cidade da Coruña. 

Nos últimos anos ocupáronse de maneira espontánea espazos públicos para o encontro e 

lecer distintos aos que viñan e veñen sendo convencionais, por parte especialmente dos 

mozos e por razóns de índole social, económica e cultural, dando lugar a un fenómeno 

coñecido como “botellón”. Vén xerando con iso a afectación de dereitos de necesaria 

preservación como os que esta ordenanza pretende regular, tales como o dereito ao 

descanso e ao medio ambiente, máis intensamente en determinadas prazas ou lugares 

públicos. Dereitos que esta norma pretende protexer desde o exercicio das competencias 

municipais. Outros bens xurídicos de igual importancia, especialmente os referidos á 

saúde pública, pódense ver así mesmo afectados. A protección de tales bens xurídicos 

produciuse a través de leis estatais ou autonómicas, ao ser materias competencia de 

tales administracións. 

É por iso e sensible aos eventuais prexuízos que tales circunstancias poidan ocasionar aos 

veciños e veciñas desta cidade, en especial aos de determinadas zonas dela, tamén pola 

transcendencia e molestias que poidan ocasionar as condutas descritas, que este 

Concello considera pertinente aprobar a presente Ordenanza que ten como finalidade 

protexer a saúde pública, racionalizar o uso dos espazos públicos municipais e garantir o 

aproveitamento de todos os cidadáns das vías e espazos públicos, para que as 

actividades dunha parte da cidadanía non supoñan prexuízo grave á tranquilidade e 

descanso doutra, velando por garantir a convivencia definida no artigo 2.2 desta 

Ordenanza. Trátase en definitiva de preservar os dereitos de cidadáns e cidadás á 

protección do medio ambiente, á salubridade e saúde pública, á libre circulación e ao 

descanso, á vez que a unha adecuada conservación, ao bo uso e hixiene, dos espazos 

públicos. 
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7.3. Planificación urbanística 

O plan urbanístico vixente no Concello da Coruña constitúe o documento técnico da 

Revisión e adaptación do Plan Xeral de Ordenación Municipal vixente, aprobado 

definitivamente por Orde da CMATI o 25 de febreiro de 2013 e que entrou en vigor o 27 

de xullo de 2013. 

O plan vixente toma como base, para a súa revisión, o Plan Xeral de Ordenación 

Municipal de 1998 que, dado o seu elevado grao de execución e os cambios lexislativos 

aprobados, fixo necesaria a súa revisión. 

Por vez primeira, o principal instrumento de plan urbano incorpora parámetros ambientais 

na definición da cidade do futuro, todos eles definidos no Informe de sustentabilidade 

ambiental, memoria ambiental e plan de indicadores. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

7.4. Plan de mobilidade 

Nas cidades estímase, de forma xenérica, que o 80% da contaminación acústica ten 

como orixe o tráfico rodado e constitúe, pois, a principal fonte de ruído nos ambientes 

urbanos. Esta situación correspóndese coas conclusións do MER da cidade da Coruña, e 

os puntos de conflito identificados, vinculados ás estradas e rúas. 

Hai numerosas sinerxías entre as medidas para combater o ruído e outras medidas 

sustentables de desenvolvemento e transporte urbano; o cambio modal a través dos 

plans de mobilidade proporciona unha oportunidade única de reducir os niveis de ruído 

do tráfico. 

O Concello está a traballar na sinatura de convenios de colaboración coas distintas 

administracións con competencias na cidade e na área metropolitana (Xunta de Galicia, 

Deputación da Coruña, Autoridade Portuaria e Consorcio das Mariñas) e estanse 

establecendo as bases para crear a área Metropolitana da Coruña, que será chave para 

deseñar o futuro da mobilidade. 

 

O Plan de mobilidade establece varias liñas de traballo que se han desenvolver para 

conseguir unha mobilidade máis sustentable, un de cuxos efectos máis perceptibles será, 

sen dúbida, a diminución dos niveis de ruído no noso municipio: 
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COMUNICACIÓN DA COMISIÓN AO 
CONSELLO E AO PARLAMENTO 
EUROPEO   sobre  a   estratexia               
temática sobre o medio ambiente 
urbano {SEC (2006) 16} 

“É un feito recoñecido que as 
autoridades locais máis exitosas 
utilizan enfoques integrados para a 
xestión do medio ambiente urbano 
mediante a adopción de plans de 
acción a longo prazo e estratéxicos, 
no que os vínculos entre as distintas 
políticas e obrigacións, incluíndo os 
diferentes niveis administrativos, 
analízanse en detalle”. 

“O enfoque integrado da xestión 
ambiental a nivel local e ao 
transporte en particular, baseado na 
consulta efectiva a todos os 
interesados, é clave para a 
implementación exitosa da 
lexislación de medio ambiente e 
lograr melloras duradeiras na 
calidade ambiental e a eficacia”. 

 Potenciación do transporte público colectivo, 

mediante a optimización de rutas, melloras na 

accesibilidade ou axudas económicas para 

subvencionar o billete aos cidadáns e cidadás. 

 Incremento das vías peonís 

 Renovación de pavimentos en mal estado na cidade. 

 Incremento das zonas 30. 

 Mellora da fluidez mediante o establecemento do 

esquema de xerarquización viaria. 

 Promoción da bicicleta (carril bici e servizo de 

aluguer de bicicletas) e dos desprazamentos a pé. 

 Promoción de vehículos eléctricos mediante a rede 

de cargadores da cidade e as bonificacións nas taxas 

municipais. 

 Restrición ao aparcadoiro en determinadas zonas e 

loita contra a dobre fila. 

 Transformación da trama urbana para dar prioridade 

a usos do espazo público máis sustentables. 

 

 

 

 

 

 

 

De entre algunhas das medidas do Plan de mobilidade que xa están en marcha destacan 

as seguintes: 

7.4.1. Transporte público 

Potenciar o transporte público, ao mellorar a calidade do servizo e reducir o custo de 

utilización para os habitantes, para que se converta nunha alternativa ao vehículo privado 

é unha parte fundamental das estratexias de mobilidade a nivel municipal.  

Cómpre salientar que o Concello destina nos orzamentos unha importante partida para 

subvencionar o transporte colectivo urbano, cun importe que rolda os 9,5 millóns de 

euros. 

Os autobuses urbanos da Coruña están operados pola Compañía de Tranvías de A Coruña 

SA. No ano 2015 transportou máis de 21 millóns de viaxeiros e viaxeiras. A participación 

do transporte público na mobilidade e na distribución modal das viaxes en medios 

motorizados na Coruña representa un 13,3% da mobilidade total da cidade e arredor dun 

25% dos desprazamentos motorizados. 

A rede de autobuses urbanos da Coruña está integrada por un total de 23 liñas diúrnas, 

ademais dunha liña nocturna. No seu conxunto, a rede ten unha lonxitude de 415,9 km e 

conta con 483 paradas. 

Nos últimos anos implantouse nos autobuses urbanos un Sistema de Axuda á Explotación 

(SAE) para reducir os tempos de viaxe, mellorar a regularidade do servizo e optimizar o 

funcionamento da frota. 

Levouse a cabo a implantación da Vía Prioritaria Vixiada (VPV) ao longo do eixo 

constituído polas rúas Federico Tapia, Rosalía de Castro, Francisco Mariño, praza de 

Pontevedra, San Andrés, San Xoán e no eixo da rúa Juan Flórez entre Alfonso Molina e a 

praza de Pontevedra, actualmente en fase de probas finais antes de se pór en 

funcionamento definitivamente. 
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A rúa Juan Flórez é unha das principais fontes de ruído do distrito polo intenso tráfico 

viario, xerando altos niveis de contaminación acústica que se verán reducidos tras a 

implantación dun carril bus na vía. 

A rede ofrece unha ampla cobertura nos distritos centrais, así como a opción de realizar 

transbordos gratuítos. Actualmente estase desenvolvendo un novo esquema de rede 

mediante o que se pretende mellorar a velocidade comercial con base na eliminación de 

liñas redundantes, diminución das distancias percorridas polas liñas, a implantación do 

carril bus preferente no centro da cidade, a racionalización das paradas e o fomento do 

transbordo en puntos nodais principais da rede. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fonte: PMUS 

Figura 23. Liñas de transporte urbano 

A Consellaría de Infraestruturas e Vivenda elaborou o Plan de transporte metropolitano 

de Galicia co obxectivo fundamental de mellorar a mobilidade e a accesibilidade no 

contorno de todas as áreas metropolitanas. O plan púxose en marcha en xaneiro de 2011 

e abarcaba 10 concellos, mais na actualidade agrupa a 18 municipios. 

O Concello está a facer posible o Plan de accesibilidade do transporte interurbano da área 

metropolitana da Coruña que permitirá a melloría do servizo, establecerá puntos de 

conexión da rede interurbana coa rede de transporte urbano e coa futura estación 

intermodal. 

Así, practicamente 2.100.000 viaxeiros anuais procedentes dos municipios limítrofes 

poderán acceder ao centro da cidade, un feito que ha redundar na diminución do número 

de vehículos privados que penetran a diario na cidade. 

  

 

  

Fonte: Concello da Coruña 

Figura 24. Plan de transporte metropolitano 

 

Zonas Concellos   

 C-Ber0   A LARACHA  C-Cor1  ARTEIXO 

 C-Ber1   CARBALLO 

 C-Cor2 

CAMBRE 

CULLEREDO 

OLEIROS C-Bet0   BETANZOS 

C-Bet1   OZA-CESURAS C-Cor3  BERGONDO-SADA 

C-Bet2   MIÑO C-Cor4  ABEGONDO-CARRAL 

C-Bet3   CURTIS C-Ord2  CERCEDA 

C-Cor0   A CORUÑA C-Ord3  ORDES 
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A redución da velocidade é unha medida de restrición do tráfico que se utiliza habitualmente por motivos de 
seguridade, e resulta tamén eficaz para controlar a emisión do ruído procedente do tráfico, sobre todo a 
velocidades urbanas; con todo, as reducións de velocidade non sempre son fáciles de aplicar na práctica.  

Andersen (2003. Støjudsendelse fra biler på vejnettet. Danmarks Transport Forskning, Lyng) observou o efecto 
dos cambios na velocidade a partir das medicións de máis de 4.000 vehículos en 1999 e 2000. O efecto dos 
cambios de velocidade (circulando a unha velocidade constante) preséntase en intervalos de 10 km/h na 
táboa. 

 

7.4.2. Viario local 30 

O obxectivo da declaración de Zonas de 

Preferencia Peonil, onde se limita a 

velocidade máxima dos vehículos a 20 ou 30 

km/h, é humanizar os barrios, mellorar a 

seguridade viaria e gañar en tranquilidade 

grazas a un tráfico máis calmado. Esta 

medida ten unha incidencia moi importante na redución dos niveis de ruído. 

A primeira zona declarada na Coruña, e en Galicia, foi o barrio de Durmideiras en 2005, 

estendéndose posteriormente ao barrio dos Rosais, e en 2007 a Matogrande, Novo 

Mesoiro, Ventorrillo e Cidade Xardín.  

A velocidade é un dos principais factores de risco no contorno urbano. A velocidades 

inferiores a 30 km/h, os atropelos non adoitan ocasionar lesións graves nos peóns e 

ciclistas, mentres que por enriba a súa vulnerabilidade é moito máis elevada. 

As zonas 30 son áreas urbanas formadas por vías que se atopan dentro de contornos 

urbanos tranquilos, con intensidades de tráfico reducidas cuxa velocidade máxima de 

circulación é de 30 Km/h, ás que se accede desde vías dedicadas á distribución do tráfico 

rodado. 

As zonas 30 deben caracterizarse por ter un tráfico basicamente de destino, é dicir, que 

garantan o acceso a vivendas e actividades terciarias, sen soportar tráfico de paso. 

As intensidades de tráfico han ser inferiores a 6.000 vehículos/día, o que implica que non 

forman parte da rede viaria principal. O fluxo de peóns non debe ser elevado, xa que, 

caso contrario, sería máis conveniente implantar unha zona de prioridade peonil. 
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Fonte: Concello da Coruña 

Figura 25. Zonas 30 

 

7.4.3. Mobilidade peonil  

Na Coruña existen 9.200 metros de rúas e de vías peonís de distinto tipo en toda a 

cidade; aínda que se concentran principalmente no distrito censual 1 no barrio da 

Pescaría, existen outras rúas peonís illadas, repartidas en distintos distritos censuais, das 

que salientamos a rúa Barcelona, onde se concentra gran parte da actividade comercial e 

de restauración. 

Cómpre mencionar o paseo marítimo que rodea parte da cidade. Trátase dunha vía sen 

carácter funcional pero de certa calidade urbanística e medio-ambiental, características 

ambas que permiten e favorecen o tránsito peonil. 

A recuperación do espazo urbano para o peón, ao se peonalizaren rúas ou ao 

establecérense limitacións á circulación de vehículos a motor, favorece os 

desprazamentos camiñando e reduce o ruído do tráfico nas rúas onde se realizan estas 

actuacións. 

Nos últimos anos peonalizouse a rúa Barcelona, o contorno da praza de Lugo, a rúa 

Emilio Pardo Bazán na zona da praza de Vigo e o contorno do Campo da Leña; 

restrinxiuse aos residentes a circulación na rúa do Orzán (zona centro) e na Cidade Vella 

executáronse actuacións de humanización (ensanche de beirarrúas, diferenciación de 

firmes, mellora do mobiliario urbano, axardinamento, medidas para reducir a velocidade 

dos vehículos...) na praza das Atochas e na rúa Orillamar.  

A última actuación neste sentido consistiu no soterramento do tráfico no contorno da 

Mariña. 
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7.4.4. Plans de mellora e creación de sendas peonís e mellora da 

accesibilidade 

A Área de Rexeneración Urbana e Dereito á Vivenda do Concello da Coruña prevé levar a 

cabo unha rexeneración urbana que se basee nunha mobilidade sustentable, onde o peón 

adquira protagonismo no espazo público. 

As intervencións programadas para xerar sendas peonís e mellorar a accesibilidade 

localízanse en Monte Alto, a avenida da Vedra e a Dársena da Mariña. Todas elas teñen 

por obxectivo recuperar a centralidade do peón no espazo público, onde o equilibrio varía 

a favor do automóbil.  

O proxecto de “Camiño do Vixía” creará un eixo peonil desde a rúa da Torre para chegar 

ao Parque Carlos Casares e á traseira do antigo cárcere. Percorrerá o barrio de Monte 

Alto a través dun trazado que procura unhas cómodas condicións de accesibilidade, 

enlazando unha parte importante dos equipamentos do barrio. 

A humanización dos bordos da Avenida da Vedra no tramo entre o viaduto de Ponte da 

Pedra e a saída da AP-9, ademais de integrar percorridos peonís, marcará as directrices 

para conectar gradualmente estes cos tecidos adxacentes. 

Por último, a Dársena da Mariña configúrase na actualidade como un espazo de uso 

exclusivo para o peón a excepción do transporte público e bicicletas. Para liquidar os 

déficits que presenta, incorporaranse percorridos peonís e ciclables ademais de elementos 

que garantan a calidade de uso do espazo. 

 

7.4.5. Mobilidade ciclista 

Rede de infraestruturas de vías ciclistas existentes no municipio 

A rede existente destinada á bicicleta na Coruña está formada por diversos tramos de 

vías ciclistas, situados a maioría ao longo do litoral do municipio, e cunha lonxitude total 

de 17,7 km. 
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A Coruña conta cun sistema de alugueiro de bicicletas denominado Bicicoruña. 

Bicicoruña é un sistema que permite gozar do contorno da cidade utilizando as bicicletas 

que o Concello pon a disposición das persoas residentes e visitantes en distintos puntos 

da cidade e que permiten desprazarse de forma cómoda e de xeito saudable, 

incorporando a bicicleta á mobilidade urbana. 

Existen 22 puntos de préstamo de bicicletas no núcleo urbano da cidade, nos cales, logo 

de se rexistrar como persoa usuaria deste servizo, poden retirarse e depositarse, 

indistintamente, as bicicletas. Estes puntos son os seguintes:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fonte: BICICORUÑA 

Figura 26. Rede de aluguer de bicicletas 

7.4.6. Aparcadoiros disuasorios 

Os aparcadoiros disuasorios son, en xeral, áreas para estacionar coches, especialmente 

deseñadas e situadas nas principais estradas de acceso ás cidades, nas cales se realiza o 

cambio de modo de transporte desde o vehículo persoal a: 

- un modo de transporte público colectivo (principalmente o autobús ou o tren), 

- ou a un coche na súa modalidade de viaxe compartida ou “car-pooling”. 

Trátase por tanto de reducir a mobilidade en vehículo privado para promover o uso de 

modos de transporte máis eficientes (transporte público) ou o uso máis eficiente do 

vehículo privado (car-pool), e desta forma diminuír o consumo de combustible, a emisión 

de contaminantes e os tempos de viaxe, co fin de contribuír así a unha mobilidade 

sustentable. 

O plan da Xunta expón toda unha serie de aparcadoiros disuasorios en destino en lugar 

de en orixe. Ademais a excepción do de Lonzas, non se levou a cabo ningunha outra 

experiencia na cidade.  

 

 

7.4.7. Educación e concienciación ambiental 

A educación é unha das bases da eficacia da acción ambiental. O Concello da Coruña 

conta con diferentes programas educativos onde se integra a educación ambiental, que 

abarca o ámbito do ruído dentro do programa “O aire que nos rodea”. Por este programa 

pasan preto de 6.000 nenos e nenas ao ano. 
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A Semana Europea da 
Mobilidade xurdiu en Europa 
en 1998 e a partir do ano 
2000 contou co apoio da 
Comisión Europea. 

É unha campaña de 
sensibilización sobre a 
mobilidade urbana 
sustentable, coa que se 
pretende difundir e 
concienciar toda a sociedade 
da importancia que para o 
medio ambiente supón o uso 
dos medios de transporte 
máis sustentables nos 
desprazamentos habituais, 
tanto a pé como en bicicleta 
e transporte público. 

O aire que nos rodea 

Como apoio e presentación das actividades que se desenvolven nos centros educativos, 

disponse de material impreso que serve para realizar un traballo complementario tanto na 

aula como nas saídas ao exterior. O material constitúeo un Manual do escolar e un 

Manual do profesorado.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Celebración da Semana Europea da Mobilidade 

O Concello da Coruña súmase a esta campaña de concienciación, que cada ano leva un 

lema común. A campaña ten actividades para todas as idades: charlas, xornada de portas 

abertas, actividades infantís, control da contaminación, celebración do Parking Day, 

exposicións, limitación do paso de vehículos, rutas peonís e en bicicleta etc. 

 

7.4.8. Información ambiental 

Para o acceso do conxunto da cidadanía á información sobre contaminación 

acústica, especialmente dos datos da rede de vixilancia e os mapas de ruído 

en diversos formatos (pdf, gis), desenvolveuse unha web específica que 

pretende potenciar o papel dos veciños e veciñas na loita contra esta forma 

de contaminación.  

7.4.9. Creación da Patrulla Verde 

En 2006 creouse unha patrulla especializada da Policía Local para a vixilancia 

ambiental con formación específica na xestión do ruído ambiental. Está 

dotada dos medios máis avanzados na loita contra este problema. 

 

 

 

 

8. MEDIDAS DE ACTUACIÓN PROPOSTAS 

A partir da análise dos puntos de conflito, débense determinar medidas concretas para 

abordalos, dentro do horizonte temporal do Plan (5 anos), sen esquecer a importancia de 

actuar para protexer as zonas tranquilas. De forma complementaria, definirase unha 

estratexia a longo prazo para abordar a aplicación de medidas complexas, que supoñan 

cambios importantes en hábitos cidadáns, infraestruturas, configuración urbana, 

mobilidade, organización administrativa ou precisen un forte investimento económico.  

Algunhas das propostas poden consistir en potenciar ou mellorar a eficacia de medidas xa 

implantadas; outras serán seleccionadas a partir das experiencias noutras cidades, 

priorizando aquelas medidas que incidan na redución do ruído do tráfico rodado (principal 
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A molestia non está simplemente relacionada cos niveis de ruído: 

“A molestia das persoas expostas a ruído ambiental non só varía coas características acústicas do ruído (fonte, 
exposición), senón tamén con numerosos factores non acústicos de natureza social, psicolóxica ou económica” 
(Fields 2003, despois de Berglund et al., 1999).  

Por este motivo nalgunhas ocasións as persoas afectadas non apreciarán nin sequera unha redución considerable 
nos niveis sonoros, mentres que noutros casos é posible percibir como unha gran mellora mesmo pequenos 
cambios nos devanditos niveis (SMILE-Sustainable Mobility Initiatives for Local Environment). 

Os estudos ofrecen algunhas explicacións para este efecto. Unha delas está relacionada coa estrutura do son. Un 
estudo realizado en Berlín mostra que a veciñanza pode percibir unha mellora na situación acústica cando o 
número de episodios de ruído elevado se reduce, aínda que o nivel medio do ruído non cambiase moito (SMILE). 

A influencia psicolóxica na percepción de molestia comprobouse tamén nas rúas onde se diminuíu a velocidade e 
ademais se realizaron actuacións de humanización (maior espazo para peóns, axardinamento…), a redución da 
molestia foi maior do que cabería esperar atendendo á redución do nivel sonoro medio (SMILE). 

Aínda que unha redución en termos de dB pareza pouco viable, pódese lograr unha redución en termos de 
molestia. As fontes emisoras de ruído que non son visibles adoitan molestar menos que as fontes visibles 
(apantallamento visual); outra opción é xerar sons agradables ou mellorar o deseño físico dos espazos urbanos, 
factores que inflúen na percepción da paisaxe sonora. 

Zonas tranquilas nas aglomeracións: non superan o valor correspondente á área acústica asignada na 
zonificación. O obxectivo de calidade acústica aplicable a estas zonas (e en campo aberto), será o correspondente 
á área acústica (RD 1367/2007-anexo II-táboa A) diminuído en 5 decibelios. 

fonte de ruído), e considerando as particularidades da problemática do ruído na Coruña. 

Non hai medidas que sirvan para todos os casos. 

Na avaliación destas medidas para aplicar os puntos de conflito, considerouse máis 

importante o número de persoas afectadas que se beneficiarían da redución do ruído que 

a propia redución en termos de decibelios. 

A pesar de que a regulación e a redución do ruído están baseadas nos niveis acústicos, a 

efectos prácticos, o obxectivo xeral debe ser reducir a molestia, as alteracións do soño e 

os efectos nocivos para a saúde que se asocian ao ruído. 

Outro factor que cómpre considerar é o impacto potencial noutros ámbitos da política 

municipal, como a calidade do aire, a seguridade viaria ou a conxestión do tráfico, dado 

que se poden xerar impactos negativos, e viceversa, efectos sinérxicos. 

Segundo o exposto, definíronse os seguintes criterios para seleccionar as medidas: 

 

1. Eficacia na redución do ruído (nivel de ruído e molestia) 

2. Poboación exposta que se beneficia da aplicación dunha medida de actuación 

3. Presenza de edificios sensibles e zonas tranquilas 

4. Impacto positivo ou negativo noutros obxectivos políticos 

5. Viabilidade técnica 

6. Custo-beneficio 

7. Aceptación e cumprimento por parte da poboación. 
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Apantallamento visual mediante vexetación entre a avda. de Alfonso Molina e a zona residencial de 

Matogrande. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Áreas acústicas como espazo natural do contorno da Torre de Hércules 
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Medidas para combater o ruído: distínguense tres categorías por orde xerárquica. 

- Medidas para evitar e reducir o ruído na súa orixe. Son as máis eficaces e tamén as máis rendibles. 

- Medidas para reducir a propagación do ruído. O máis cerca posible da fonte emisora para protexer o 
máximo número de persoas. 

- Medidas para reducir o ruído no punto receptor. Utilizaranse se o resto de medidas resultan ineficaces. 

Fonte: SMILE 

   

Fotografías a ambos lados dun apantallamento visual na N-550 (R/Ramón de la Sagra). Esta medida reforzouse coa peonalización e humanización da rúa lindeira. 

A importancia do tráfico rodado no ruído da cidade fai que as medidas relacionadas coa 

mobilidade urbana, a planificación dos usos do solo, o urbanismo e as infraestruturas 

viarias sexan os aspectos claves para controlar o ruído. Por tanto, no ámbito local, o Plan 

de acción en materia de ruído é primordial que se vertebre co Plan de mobilidade urbana 

sustentable, co PXOM e coa xestión do tráfico; e no ámbito competencial doutras 

administracións, cos plans de investimento en novos viarios (p. ex.: ampliación de 

Alfonso Molina), co Plan de mobilidade metropolitana e co Plan de acción do ruído das 

estradas de acceso á cidade. 

As medidas poden implicar actuar sobre a fonte emisora de impacto acústico, sobre o 

medio de propagación ou sobre o receptor; de xeito complementario, definíronse 

medidas orientadas á divulgación, á concienciación e á participación cidadá. 

A competencia administrativa é un condicionante importante na aplicación de medidas en 

determinadas vías onde se superan os obxectivos de calidade acústica no seu contorno, 

nomeadamente a AC-11 avda. de Alfonso Molina, AC-12, N-VI ou AP-9. O Concello non 

ten a facultade de actuar sobre o emisor directamente, aínda que si cabe facelo sobre a 

intensidade de vehículos que circulan por estas vías, e en todo caso si ten a facultade de 

actuar sobre o medio a través da planificación urbana e sobre o receptor a través do 

urbanismo. 
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As medidas seleccionáronse ao considerar a problemática do ruído da cidade definida a 

partir da análise dos MER, para o que se estableceron 4 grandes eixos: 

 

Eixo 1 (E1). Redución de ruído, ou a molestia, do tráfico rodado (principal contribución 

aos niveis de ruído da cidade) para o que se seleccionan medidas coas seguintes liñas de 

actuación: 

 Menor dependencia do vehículo privado, mellorando a mobilidade urbana e 

interurbana, potenciando o transporte público e favorecendo medios de 

transporte máis sustentables, como a bicicleta ou o desprazamento andando. 

 Menor ruído do tráfico, actuando sobre a circulación, os límites de velocidade e 

controlar o seu cumprimento, concienciando sobre os beneficios da condución 

tranquila, favorecendo a incorporación ao parque automobilístico de vehículos 

con menor impacto acústico (híbrido, eléctricos...), e utilizando asfaltos e 

pneumáticos que reducen o ruído da rodaxe. 

 Reducir a necesidade de desprazamentos para xestións públicas: administración 

electrónica. 

 Medidas sobre a propagación do ruído e os receptores, estudando a 

implantación de barreiras acústicas en estradas, xestión do urbanismo 

considerando o variable ruído na planificación urbana e no uso, deseño e 

illamento das edificacións.  

  Mellorar a percepción da paisaxe sonora mediante a humanización de rúas, a 

creación de corredores verdes e favorecendo un modelo peonil. 

 

Eixo 2 (E2). Xestionar o ruído do lecer nocturno e doutras fontes de molestia (p.ex.: 

recollida de residuos, vehículos de emerxencia...) mediante medidas específicas, como as 

seguintes: 

 Procurar un uso do espazo público para actividades nocturnas que fomenten a 

convivencia cidadá e o descanso.  

 Regular as aperturas e o funcionamento dos establecementos de lecer e o 

control efectivo do condicionado das licenzas. 

 Regular o uso das sirenas de emerxencias e as actividades na vía pública, e 

minimizar o ruído do servizo de xestión de residuos urbanos. 

 

Eixo 3 (E3). A vertebración destas medidas precisa dunha coordinación intramunicipal 

de diferentes áreas e servizos, e unha coordinación intermunicipal, en especial para 

adoptar medidas na rede viaria de acceso á cidade. 

 

Eixo 4 (E4). Medidas de concienciación, comunicación e participación dentro dun plan 

específico: 

 

 Potenciar a condución tranquila. 

 Potenciar o uso do transporte público. 

 Convivencia: ruído veciñal 

 Convivencia: ruído ligado ao lecer 
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Working Group 5, Abatement: coa finalidade de desenvolver a política de ruído da Unión Europea, a Comisión creou, 
en 1998, grupos técnicos de traballo (WG). O WG5 ten como obxectivo definir e analizar posibles medidas para reducir 
os niveis de ruído.  

Proxecto SILENCE: trátase dun proxecto a nivel europeo (cofinanciado pola Unión Europea dentro do Sexto Programa 
Marco de I+D) para proporcionar metodoloxías e tecnoloxías relevantes no control do ruído que xera o tráfico urbano, 
rodado e ferroviario, así como estratexias innovadoras para os plans de acción contra o ruído do transporte urbano e 
ferramentas prácticas para que se apliquen. 

Reducións do nivel de ruído de 1 dB non son perceptibles polo oído humano. 

É preciso aplicar un conxunto de medidas, con efecto sumatorio, para reducir o nivel de ruído. 

Proxecto SILVIA-Silenda Via: é un proxecto co respaldo da Comisión Europea dentro do Programa de Competitividade 
e Crecemento Sustentable. O proxecto iniciouse en 2002, cunha planificación de tres anos. SILVIA ten como obxectivo 
facilitar a toma de decisións sobre medidas de control asociadas ao tráfico rodado. 

A continuación recollemos, a modo de ficha, as medidas que se seleccionaron para 

mitigar o ruído urbano, en que se inclúe a información máis relevante de cada unha delas 

para posteriormente asignalas a cada zona da cidade. Algunhas das medidas poderán ter 

incidencia en varias zonas (p.ex., a actuación nunha estrada ou rúa que transcorra por 

varios distritos, melloras na mobilidade con incidencia global...), e outras poderán 

aplicarse de forma localizada, configurando un plan zonal específico.  

Nas medidas relacionadas co ámbito regulatorio, realizouse unha análise comparativa coa 

actual Ordenanza de ruídos e vibracións.  

A prioridade na aplicación de medidas para abordar as problemáticas específicas en 

determinadas zonas da cidadem estableceuse en función do diagnóstico por distritos 

censuais elaborado coa actualización do MER no ano 2012. 

 

Os campos das fichas son os seguintes: 

 Denominación e identificación en función da natureza da medida (planificación, 

control, regulación / control, mellora, ou concienciación / comunicación). 

 Obxectivo ao que está orientado a medida.  

 Descrición xeral da medida. 

 Análise dos aspectos xerais da medida, incluíndo debilidades e fortalezas. Os 

documentos de referencia para este campo da ficha foron os seguintes:  

- “Inventory of noise mitigation methods”. Working Group 5, Abatement: WG5. 

- “Practitioner Handbook for Local Noise Action Plans”. Proxecto SILENCE. 

- “Sustainable Road Surfaces for Traffic Noise Control”. Proxecto SILVIA-Silenda 
Via. 

- “Sustainable Mobility Initiatives for Local Enviroment”. Proxecto SMILE. 

 Panel de indicadores, de carácter gráfico, que proporciona a información básica 

para aplicar a medida:  

- Tipo de medida: preventiva/correctora. 

- Prazo de execución: curto/medio prazo ou longo prazo (considerouse 

longo prazo cando a eficacia da medida se espera que sexa 

cuantificable nun horizonte temporal maior ao de vixencia do Plan de 

acción en materia de ruído). 

- Actuación sobre: emisor/medio/receptor.  

- Viabilidade técnica e eficacia/custos: utilizouse unha escala de cores 

con oito rangos de menos a máis. 

 Partes implicadas no ámbito institucional (directamente e indirectamente). No 

caso do Concello especifícanse as áreas do Goberno Municipal. 

 Resultados que se prevé obter (potencial previsto de redución), estimados 

cuantitativamente cando hai información técnica (estudos/experiencias). 

 Aplicación da medida no ámbito territorial, nalgún caso terá unha incidencia 

xeral no municipio e noutros poderá ser localizado en determinadas zonas da 

cidade. 
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Na táboa inventariáronse as medidas, as “características” informan sobre a súa natureza, o seu ámbito de aplicación e eixo de actuación (E). 

Nº DENOMINACIÓN CARACTERÍSTICAS 

1. PLAN XENAL DE ORDENACIÓN MUNICIPAL (PXOM) 
Planificación - E1 
Urbanismo 

2. DEFINICIÓN DA ESTRATEXIA DE MOBILIDADE E APLICACIÓN DO PLAN DE MOBILIDADE URBANA SOSTENIBLE DA CORUÑA (PMUS) 
Planificación - E1 
Mobilidade 

3. COORDINACIÓN DOS AXENTES INSTITUCIONAIS IMPLICADOS E AS ÁREAS FUNCIONAIS MUNICIPAIS 
Planificación - E3 
Coordinación 

4. COMPROBACIÓN DE LICENZAS URBANÍSTICAS 
Control - E1 
Urbanismo 

5. COMPROBACIÓN DE EMISIÓNS SONORAS DE VEHÍCULOS DE MOTOR E MOTOCICLETAS/CICLOMOTORES 
Control - E1 
Ruído-Tráfico rodado 

6. REDUCIÓN E CONTROL DE VELOCIDADE DE CIRCULACIÓN DOS VEHÍCULOS 
Mellora/Control - E1 

Ruído-Tráfico rodado 

7. REDUCIÓN DAS EMISIÓNS SONORAS DOS VEHÍCULOS EN SITUACIÓN DE URXENCIA 
Regulación/Control - E2 

Molestia-Tráfico rodado 

8. REDUCIÓN DAS EMISIÓNS SONORAS DE TRABALLOS NA VÍA PÚBLICA 
Regulación/Control - E2 
Molestia 

9. COMPROBACIÓN DE ACTIVIDADES FESTIVAS NOS ESPAZOS PÚBLICOS 
Regulación/Control - E2 

Molestia 

10. COMPROBACIÓN DE ACTIVIDADES SOMETIDAS A LICENCIA MUNICIPAL E O LECER NOCTURNO 
Regulación/Control - E2 
Molestia-Lecer 

11. 
PROMOVER O USO DE VEHÍCULOS MÁIS SILENCIOSOS: HÍBRIDOS E ELÉCTRICOS; E A UTILIZACIÓN DE PNEUMÁTICOS QUE REDUZAN O 
RUÍDO DE RODADURA 

Mellora - E1 

Molestia-Tráfico rodado 

12. CREACIÓN DE ITINERARIOS PEONÍS E CICLISTAS 
Mellora - E1 

Mobilidade 

13. MELLORAR A INFORMACIÓN SOBRE A CIRCULACIÓN, PRAZAS DE APARCAMENTO E TRANSPORTE PÚBLICO 
Mellora - E1/E4 
Mobilidade 

14. APARCAMENTOS DISUASORIOS E NOVAS PRAZAS DE APARCAMENTO PARA RESIDENTES 
Mellora - E1 

Mobilidade 

15. EXTENSIÓN DAS TECNOLOXÍAS DE INFORMACIÓN E COMUNICACIÓN (TIC) NA ADMINSTRACIÓN 
Mellora - E1 
Mobilidade 

16. CONSERVACIÓN DE VÍAS, SUPERFICIES DE BAIXA EMISIÓN E RAMPLAS DE ACCESO A GARAXES 
Mellora - E1 
Ruído-Tráfico rodado 

17. COLOCACIÓN DE BARREIRAS, PANTALLAS ACÚSTICAS OU TÚNELES 
Mellora - E1 
Ruído-Tráfico rodado 

18. SUBVENCIONAR AS MELLORAS DE ILLAMENTO EN FACHADA 
Mellora – E1/2 
Ruído 
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Obxectivo 

Incluír na planificación urbanística o ruído ambiental como criterio para determinar os 

usos do solo. 

Proporcionar a información básica para revisar o título II - capítulo 2. Condicións 

exixibles na edificación da actual Ordenanza de ruído e vibracións.  

 

Descrición 

Propóñense medidas fundamentais para evitar conflitos futuros polo ruído: 

a) Incorporar nas ferramentas de planificación a zonificación acústica realizada 

con base no MER, as zonas protexidas como ZAS e ZEP, e evitar que aparezan 

fontes de ruído en zonas tranquilas por se desenvolveren novas 

infraestruturas de transporte. 

b) Localizar e delimitar zonas con actividades ruidosas, como o lecer nocturno, 

reducindo a molestia. 

c)  Declarar servidumes acústicas ao limitar as edificacións non compatibles co 

ruído.  

d)  Esixir estudos acústicos de detalle nos plans parciais que se desenvolvan. 

 

 

 

 

 

 

Análise 

O documento do novo PXOM foi aprobado definitivamente pola Orde da CMATI do 25 de 

febreiro de 2013 e entrou en vigor o 27 de xullo de 2013. Posteriormente a que entrase 

en vigor, aprobáronse instrumentos de plan que completan o seu desenvolvemento. 

A revisión do PXOM tivo por obxecto motivar a revisión do Plan xeral de 1998. Isto supón 

detectar e orientar os temas que non están a funcionar adecuadamente a nivel do plan. 

No tema de mobilidade, expúxose redefinir o modelo anterior nun novo que xire arredor 

dos seguintes puntos: 

 Posibilidade de elección entre formas de transporte.  

 Redución do uso do vehículo privado e mellora no uso de infraestruturas. Máis 

e mellor transporte compartido, e mellora do acceso á información sobre o 

Novo Sistema de Mobilidade.  

  Regulación de aparcadoiro gratuíto na cidade, redución da velocidade en vías 

rápidas.  

  Favorecer alternativas de mobilidade con transporte público ou bicicleta.  

  Reducir a mobilidade obrigada. 

O PXOM recolle as reservas de solo necesarias para articular os obxectivos estratéxicos 

do Plan de estradas de Galicia (presentado en xuño de 2008) no que afecta á área 

metropolitana: 

 Potenciación-extensión do Eixo A Coruña-Carballo-Fisterra.  

 Configuración do eixo A Coruña-Santiago. 

 Mellora dos accesos ao aeroporto e ao novo porto exterior. 

 Mellora das conexións transversais, mediante vías directas entre os elementos 

da rede de alta capacidade.  

 Inclúense un total de dez novas vías: tres autovías, unha autovía urbana, tres 

vías urbanas (entre as que se inclúe a Terceira Rolda), dúas estradas 

convencionais e un viario para automóbil. Son as seguintes: 

PLAN XERAL DE ORDENACIÓN 

MUNICIPAL (PXOM) 1. 
Planificación – E1 
Urbanismo 
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- Autovía Transversal Arteixo-Terceira Rolda 

- Vía urbana do polígono de Vío-AG55 

- Vía urbana de 4 carrís de conexión Eirís-Matogrande (parque ofimático) 

- Autovía urbana de conexión Polígono de Vío-Feáns (VG-S4.02) 

- Estrada convencional de conexión Polígono da Grela-Meicende 

- Vía para automóbiles de conexión Pocomaco – A Zapateira 

- Estrada convencional Nova Ponte na baía da Coruña 

- Autovía de conexión AC-14 Autovía A6-A Coruña (treito Lonzas- A Zapateira) 

- Terceira Rolda urbana (4 carrís) de circunvalación da Coruña (treito 2 San 

Pedro de Visma – Pocomaco) 

- Autovía Pocomaco –AG55 (Autovía) 

O PXOM someteuse a Avaliación Ambiental Estratéxica (AAE)*, un procedemento 

que implica a valoración ambiental do PXOM a través do Informe de Sostibilidade 

Ambiental (ISA), que debe recoller, entre outros aspectos, a relación do PXOM con 

outros plans e programas conexos, os obxectivos ambientais que garden relación co 

PXOM, “as medidas previstas para previr, reducir e, na medida posible, contrarrestar 

calquera efecto significativo negativo no medio ambiente pola aplicación do plan ou 

programa”, e unha avaliación de alternativas (Lei 9/2006-anexo I). 

Mediante a Resolución do 9 de marzo de 2012, o órgano ambiental (Secretaría Xeral de 

Calidade e Avaliación Ambiental) publica a memoria ambiental da AAE do PXOM da 

Coruña, unha memoria que foi elaborada con base nas conclusións do ISA e no resultado 

do proceso de consultas. A memoria contén “as determinacións finais que deben 

incorporarse á proposta” do PXOM (art. 12 da Lei 9/2006), e ten un carácter vinculante 

(punto 7 do art. 7 da Lei 6/2007). 

 

El ISA contempla unas Propuestas Estratégicas que inciden directamente en el modelo de  

O ISA contempla unhas Propostas Estratéxicas que inciden directamente no modelo de  

O ISA recolle unhas propostas estratéxicas que inciden directamente no modelo de 

mobilidade urbana da cidade, cunha aposta polo transporte público, a 

reorganización da rede viaria baixo o concepto da superquinteiro, e medidas 

para potenciar o desprazamento en bicicleta e camiñando. A selección das 

alternativas (A, B e C) avaliadas baseouse nunha serie de elementos estratéxicos: 

1. Ocupación do solo 

Incide principalmente na afección ao medio natural. Neste sentido aposta polo 
incremento do réxime de protección do solo. 

2. Modelo de mobilidade 

Incide tanto nas emisións e inmisións á atmosfera, como na accesibilidade das persoas a 
medios de transporte alternativos ao coche. 

3. Corredores verdes 

Inciden na accesibilidade aos espazos verdes e á rede de sendas, así como tamén á 
dotación de verde urbano por habitante. 

4. Novas centralidades 

O potencial de atracción das figuras de planeamento incide no reparto de actividade 
económica, na mixticidade de usos e de rendas. 

5. Recursos - Metabolismo 

Os futuros crecementos demográficos suporán unha demanda de recursos que incidirán 
nas infraestruturas de abastecemento. 

A alternativa finalmente seleccionada (Alternativa C) foi a que garantía o maior 

cumprimento dos obxectivos ambientais. 

 

 

 

(*) Lei 9/2006, do 28 de abril, sobre avaliación dos efectos de determinados plans e programas no 
medio ambiente (trasposición da Directiva 2001/42/CE). 
Lei 6/2007, do 11 de maio, de medidas urxentes en materia de ordenación do territorio e do litoral 
de Galicia. 

http://www.cmati.xunta.es/busca-por-palabra-clave?p_p_id=aaeKeyword_WAR_aae&p_p_lifecycle=0&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-2&p_p_col_count=1&_aaeKeyword_WAR_aae__spage=%2Fportlet_action%2Faae%2FdetalleProxecto%3Fid%3D359&_aaeKeyword_WAR_aae_id=359


Plan de acción en materia de ruído. Concello da Coruña 

 

 50 

As alternativas recollían, entre os seus obxectivos ambientais, a redución dos niveis de 

ruído pola contribución do tráfico viario, apoiándose na xestión da mobilidade.  

Obxectivo ambiental: compatibilizar o planeamento cos niveis acústicos de confort 

de acordo cos niveis de capacidade do territorio. 

Reducir a contribución acústica do tráfico viario. 

A primeira alternativa (A) considera a situación actual da rede viaria no municipio 

supondo o aumento de vehículos debido ao aumento de poboación. A segunda 

alternativa (B) libera tráfico nas vías centrais para traspasar a intensidade de 

vehículos á Terceira Rolda.  

A terceira alternativa (C) adapta a rede viaria a unha nova xerarquización baseada en 

superquinteiros, a liberación de espazo público ocupado polos vehículos para xerar 

para a cidadanía novos espazos urbanos a disposición de mobilidade alternativa ao 

vehículo particular, e aumentar a mobilidade sustentable. 

A proposta de mobilidade de cada alternativa ten unha incidencia directa no obxectivo 

ambiental de reducir a contaminación acústica, como reflicte a avaliación ambiental 

das alternativas no ISA, en relación ao seu impacto á atmosfera: 

 A B C 

Superficie do municipio con nivel 
acústico: Ln > 55 dB(A) 10,4% 12,2% 8,8% 

    
 

O ISA recomenda medidas preventivas, de carácter particular, para ámbitos de 

desenvolvemento vulnerables ao impacto acústico, en concreto as seguintes: 

Detectouse que as zonas próximas á estación do ferrocarril poden ser vulnerables a niveis 

sonoros por encima do permitido por lei. De acordo ás previsións de novos ámbitos de 

desenvolvemento, os polígonos con maior incidencia son o POL N31.1 (Agra de San 

Cristovo). Nestes ámbitos, unha parte do solo ocupado entra en zonas con > 55dB. 

Por outra banda, a proximidade da autovía aos polígonos POL P33 (Recinto Feiral) e POL 

P34 (Avda. Alcalde Alfonso Molina), manifestan unha importante área baixo condicións de 

máis de 60dB. Con todo, analizando estes mesmos polígonos de desenvolvemento na 

alternativa de mobilidade "C", a incidencia pode reducirse. 

Para estes ámbitos de desenvolvemento, as medidas preventivas propostas son as 

seguintes: 

Solo urbano non consolidado 

ÁMBITO DE DESENVOLVEMENTO 

Medida preventiva 

POL. N31.1 Agra de San Cristovo Reservar una franxa mínima de 30 m 
libre de edificación desde as vías do 
ferrocarril existentes 

POL P33 Recinto Feiral Reservar unha franxa mínima de 30 m 
libre de edificación no bordo da Avda. 
Alfonso Molina 

POL P34 Avda. Alcalde Alfonso 
Molina 

Reservar una franxa mínima de 30 m 
libre de edificación no bordo da Avda. 
Alfonso Molina 

Ademais dos compromisos ambientais do PXOM, existen diversas accións concretas en 

urbanismo que poden contribuír a reducir a poboación afectada a niveis altos de ruído. 

Cómpre salientar algunhas das propostas recollidas en: 

LÄRMKONTOR GMBH, et ao., 2004. Praxisorientierter Umgang mit Lärm in der räumlichen 

Planung und im Städtebau. 

A modo de exemplo recollemos tres medias para utilizar as edificacións como barreiras 

acústicas: 
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- Colocación de edificios de usos compatibles co ruído como barreira acústica dunha 

liña de ferrocarril nunha zona de vivendas: 

 

- Distribución das zonas verdes, situándoas entre a estrada e as edificacións (Solución 

B) a modo de servidume acústica: 

 

- Vivindas unifamiliares: parte das edificacións son adosadas e configuran unha 

barreira acústica fronte a unha autopista, comprobándose mediante modelización a 

mellora nos niveis de ruído na zona residencial. 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente  Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 

Vivenda 

 

Resultados 

Trátase dunha medida de carácter fundamental para evitar problemas por ruído en 

novos desenvolvementos urbanos da cidade. A súa eficacia está determinada polas 

decisións e polo plan de cada zona en particular. 

Condiciona de forma moi significativa a mobilidade urbana, e con iso ten unha incidencia 

directa nos niveis de ruído. A respecto diso, a Alternativa C do ISA, a seleccionada para 

desenvolver o PXOM, define un modelo de mobilidade que se basea na xestión da 

mobilidade branda en zonas de tráfico calmado, e estímase que a superficie do 

municipio sometido a niveis de Ln > 55 dB(A) sería dun 8,8%. 

A medida ten tamén un carácter corrector cando se utilicen novas edificacións como 

barreiras acústicas en zonas sometidas a niveis de ruído que superen os obxectivos de 

calidade acústica. A eficacia pode ser moi elevada: existen referencias, para unha 

edificación de polo menos de 2 andares, situada moi próxima á fonte, que estiman a 

redución de até 13 dB alén do edificio. 

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación do PXOM é a totalidade do termo municipal da Coruña. 
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Obxectivo 

Establecer o marco técnico e xurídico para aplicar as medidas necesarias para conseguir 

un transporte máis sustentable, compatible co desenvolvemento económico, a cohesión 

social e a defensa do medio ambiente. 

 

 

Descrición 

Definir e deseñar a estratexia de mobilidade da cidade e da área urbana da Coruña, que 

inclúe diagnosticar a situación actual, analizar as fortalezas e as debilidades, a fase de 

participación e definir a estratexia de futuro que poida ser compartida e que integra o 

conxunto de factores que se deben considerar, como infraestruturas, tecnoloxía, 

regulación, ordenación, medio ambiente, variables socio demográficas, económicas etc. 

A análise da mobilidade actual abarca o transporte público, o tráfico privado, os usos do 

solo, sistemas varios, aparcadoiro, seguridade viaria, aspectos ambientais e enerxéticos, 

accesibilidade e xestión tecnolóxica e de coñecemento. 

O PMUS elaborouse seguindo as directrices que marca a Lei 2/2011, do 4 de marzo, de 

economía sustentable, e integra a estratexia de mobilidade da área urbana da Coruña. 

A estratexia de mobilidade ten unha repercusión directa, de forma cualitativa e 

cuantitativa, no tráfico rodado da cidade. Por tanto, o PMUS é un elemento clave para 

conseguir os obxectivos do Plan de acción de ruído. 

 

Análise 

O PMUS recolle os apartados seguintes: 

1. Análise e diagnóstico da situación actual 

2. Definición de obxectivos 

3. Deseño de solucións e proxectos 

4. Análise e seguimento de solucións implantadas 

5. Estratexia de participación e plan de difusión 

6. Apoio á implantación do PMUS 

7. Definición de indicadores e plan de tratamento da información. 

 

 

A súa posta en marcha até que os seus resultados sexan evidentes requirirá un 

horizonte a longo prazo. Considérase unha actuación clave para reducir os niveis 

sonoros na cidade, dado que o MER mostra que o tráfico rodado é a principal fonte de 

ruído. 

As melloras no transporte público están asociadas ao seu desenvolvemento e aos plans 

de mobilidade vinculados a el. 

Deberá vertebrarse con outras ferramentas de planificación, sendo a máis relevante o 

PXOM, que define un modelo de cidade onde a mellora da mobilidade urbana é un 

elemento clave. O propio PXOM, no Informe de Sustantibilidade Ambiental (ISA), 

recólleo como recomendación. 

 

 

 

 

DEFINICIÓN DA ESTRATEXIA DE 

MOBILIDADE E APLICACIÓN DO PLAN DE 

MOBILIDADE URBANA SOSTIBLE DA 

CORUÑA (PMUS) 

2. 
Planificación – E1 
Mobilidade 
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MEDIDAS DE MOBILIDADE RECOLLIDAS NO PXOM 

Informe de Sustantibilidade Ambiental (ISA) 

1. MODELO DE MOBILIDADE 

Proponse aumentar a oferta de transporte público e a reorganización da rede viaria 

baixo o concepto de superquinteiros co fin de obter unha mellor calidade do espazo 

público e fomentar un cambio da repartición modal nos desprazamentos. 

A reorganización da rede viaria a partir de superquinteiros permite liberar o tráfico 

vehicular unha serie de rúas o que representaría a redución dos niveis de ruído e de 

contaminación. 

Asegurar a accesibilidade simultánea aos servizos de transporte público, a bicicleta e 

as sendas urbanas. 

2. REDE BÁSICA 

Redefinición da rede viaria que se basee na especialización funcional dos percorridos 

en tránsito motorizados polas vías de distribución interna urbanas, relegándoos en 

transporte particular motorizado nas zonas calmadas para o acceso aos distintos 

elementos atractores. 

3. TRANSPORTE COLECTIVO 

Axustar a rede básica a un esquema radial e periférico combinado, equilibrando a 

oferta ás demandas de servizo que xera a mobilidade recorrente. 

A revisión do PXOM propón estender a rede de transporte colectivo a través da nova 

rede de autobuses que asegure a accesibilidade do 99,6% da poboación actual e do 

82% da superficie das futuras actuacións urbanísticas. 

 

 

4. REDE DE BICICLETAS 

Articular a ampliación da rede de bicicletas a través das zonas de tráfico calmado, de 

tal xeito que permita realizar desprazamentos curtos e medios ao longo da cidade 

mediante este modo de transporte, coincidindo, na medida do posible, co seguinte 

enunciado. 

A revisión do PXOM propón consolidar unha nova rede de bicicletas cunha extensión 

de aproximadamente 87,5km, que dea cobertura ao 93% da poboación e asegure a 

accesibilidade do 90% das futuras actuacións. 

5. CORREDORES VERDES 

Superar a dicotomía funcional entre as definicións de usos do solo e prolongar nas 

zonas calmadas con anterioridade a cuberta arbórea, obtendo a continuidade 

necesaria para que o tránsito peonil sexa agradable, cómodo e seguro. 

A rede de corredores verdes proposta permite a accesibilidade a menos de 300 

metros de distancia ao 100% da poboación actual e ao 84% da superficie de novos 

ámbitos. 

O ISA identifica os principais impactos ligados á mobilidade da cidade, e define unha 

serie de aspectos que debería incluír o PMUS, na liña coas medidas de mobilidade que 

recolle o PXOM. 

Principais impactos ligados á mobilidade na cidade: 

 Alta concentración do tránsito vehicular nas principais arterias da cidade (a 

pesar da construción da Terceira Rolda). 

  Incremento de desprazamentos polo desenvolvemento das novas figuras de 

plan. 

  Impacto acústico das zonas próximas á estación de tren e vialidades de 

transporte. 
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Aspectos incluídos no PMUS 

- Avanzar na segregación dos modos motorizados de desprazamento mediante 

a creación paulatina de zonas de tráfico calmado, adxacentes ás avenidas de 

distribución interior do tráfico motorizado. 

- Integración das redes para modos de mobilidade a pé ou bicicleta nas zonas 

de tráfico calmado, para o que se adecuarán as infraestruturas de transporte 

existentes ás novas necesidades que levan estes modos. 

- Reordenación da oferta de transporte colectivo urbano, orientado á creación 

dunha malla mixta radial e periférica, que permite os desprazamentos directos 

entre as zonas non céntricas da cidade e reduce a presión sobre as vías do 

centro máis saturadas na actualidade. 

- Potenciar os desprazamentos a pé e en bicicleta desenvolvendo corredores ou 

corredores mixtos e segregados nas zonas de tráfico calmado, articulando 

estas zonas como soporte continuo para os devanditos modos de 

desprazamento e permitindo a súa conexión coas infraestruturas 

metropolitanas de desprazamento en bicicleta. 

- Asegurar a accesibilidade de maneira eficiente á futura Estación Intermodal 

desde calquera das redes de mobilidade (bicicletas, autobuses interurbanos 

etc.). 

- Desenvolver un Plan de aparcamento no cal se establezan os puntos de 

aparcadoiros disuasorios estratéxicos na entrada da cidade.  

- Fomentar medidas disuasorias da utilización do coche. 

 

 

 

 

Panel 

       

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Mobilidade Sostible Área de Medio Ambiente 

 

Resultados 

Menor dependencia do vehículo privado en favor do transporte público, o que reducirá o 

número de vehículos que circulan polas estradas de acceso e polas rúas da cidade, e 

contribuirá a unha mellora significativa no nivel de ruído que xera o tráfico rodado. 

Conclusións do ISA: a implantación de superquinteiros conseguirá reducir 

significativamente os niveis de inmisión no interior destas e permitiría alcanzar niveis 

sonoros equivalentes < 65 dBA no 92% da superficie do conxunto de rúas da Coruña 

 

Aplicación 

A súa aplicación territorial é a totalidade do termo municipal da Coruña. O ámbito do 

traballo pódese estender á área urbana da Coruña para todas aquelas tarefas en que se 

precise abarcar unha escala metropolitana. 
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Obxectivo 

Establecer mecanismos de coordinación entre os diferentes axentes institucionais 

implicados e áreas funcionais municipais para lograr a maior eficacia posible ao se 

desenvolver o Plan de acción en materia de ruído. 

 

 

Descrición 

Existen diversas institucións con competencias na aplicación de medidas que, de forma 

directa ou indirecta, teñen unha repercusión na redución do ruído na cidade. Ademais, a 

nivel municipal, hai áreas funcionais que deben traballar conxuntamente para lograr a 

implantación, co maior grao de eficacia posible, das medidas que o plan propón. 

A coordinación debe realizarse nunha primeira fase a nivel interno, mediante a 

constitución dun órgano municipal para a xestión do ruído con representación de 

responsables en mobilidade, de plan-urbanismo, de medio ambiente, da xestión do 

tráfico, de comunicación/concienciación e de seguridade cidadá. 

O órgano municipal constituirase no interlocutor técnico con outras institucións, en 

especial, a nivel autonómico, coa Consellaría de Infraestruturas e Vivenda e, a nivel 

estatal, coa Demarcación de Estradas de Galicia do Ministerio de Fomento. A nivel local 

poderá proporcionar asesoramento aos restantes municipios da área metropolitana con 

problemática por ruído. 

 

 

Análise – Partes implicadas 

Na elaboración do MER da cidade incluíase unha proposta de estrutura municipal para a 

xestión do ruído (Informe Técnico AAC 060524).  

Excepto as accións concretas que estean relacionadas cun determinado foco de ruído, 

en xeral as accións de mellora da calidade ambiental acústica do municipio teranse que 

integrar con outros obxectivos e formar parte de plans multidisciplinares, que en xeral 

non necesariamente han de ser competencia da área de Medio Ambiente. 

A habilitación dun sistema de información xeográfica (SIX) de carácter municipal, onde 

recoller información xeorreferenciada dos niveis de ruído, zonificación acústica, rede 

viaria, planificación urbana (PXOM), queixas/denuncias etc., é fundamental para integrar 

e compartir información básica na xestión do ruído. 

Elaborouse un esquema xeral de competencias, de funcións e de planificación que 

mostra claramente a importancia de lograr unha coordinación axeitada das diferentes 

partes implicadas. 

 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Resultados 

É unha actuación básica e previa ao desenvolvemento doutras actuacións do Plan de 

acción en materia de ruído. O grao de implicación condicionará en gran medida os 

resultados do plan. 

COORDINACIÓN DOS AXENTES 

INSTITUCIONAIS IMPLICADOS E AS 

ÁREAS FUNCIONAIS MUNICIPAIS  

3. 
Planificación – E3 
Coordinación 
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GHDG 
Incrementar a coordinación e a colaboración entre os diferentes axentes institucionais 

implicados terá un efecto sinérxico na aplicación das medidas doutros ámbitos de 

planificación. 

 

Aplicación 

O ámbito da coordinación é o termo municipal da Coruña. 

Proxecto SMILE – Redución do ruído causado polo tráfico 
rodado 

 

A planificación da redución do ruído debe considerarse como 
un enfoque integrado. Un proceso de planificación 
exhaustivo e eficaz require que os plans das autoridades 
locais que afectan á emisión de ruídos encaixen coa 
planificación de redución do ruído. Deste xeito, a pronta 
integración do programa de redución do ruído no proceso de 
planificación permite unha avaliación eficaz e exhaustiva. 

 

Cando o programa de redución do ruído non está priorizado 
na xerarquía de planificación dun municipio e está 
subordinado a campos de estudo, como o uso do solo e o 
desenvolvemento urbano e do tráfico, existe o risco de que 
estas últimas áreas cren unhas condicións que favorezan uns 
niveis de ruído non desexables. 

 

Para implantar con éxito unha estratexia integrada de 
redución do ruído, é importante coordinar as actividades 
involucradas dentro da estrutura administrativa das 
autoridades locais. 

 

Obter apoio político a nivel local, establecer un marco 
adecuado de acción, dotar de recursos financeiros e  
designar un organismo coordinador responsable nun 
municipio axudarán a pór en práctica de forma satisfactoria a 
planificación de redución do ruído. 
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Obxectivo 

Establecer na concesión de licenzas urbanísticas condicionantes de protección fronte ao 

ruído.  

 

Descrición 

Esixir a realización de estudos acústicos nos plans parciais que se desenvolvan, tendo en 

conta os obxectivos de calidade acústica definidos na zonificación. A Consellaría de 

Infraestruturas e Vivenda está a requirir estes estudos aos plans parciais que deban 

someterse á avaliación ambiental estratéxica (Lei 9/2006, do 28 de abril, sobre 

avaliación dos efectos de determinados plans e programas no medio ambiente). 

Esixir a aplicación do Código Técnico da Edificación (CTE) en relación ao Documento 

Básico (DB) que ten por obxecto establecer regras e procedementos para cumprir as 

esixencias básicas de protección fronte ao ruído (HR) do artigo 14 do CTE. O “DB HR” 

establece os niveis acústicos de cerramentos exteriores. 

Avaliar no deseño das edificacións o impacto do ruído na distribución interior dos 

recintos segundo o seu uso e na forma e orientación dos edificios.  

 

Análise  

A Avaliación Ambiental Estratéxica ten como ámbito de aplicación os plans e programas 

promovidos por unha Administración, así como a súa modificación, que poidan ter efectos 

significativos para o medio ambiente. Entre as categorías que recolle están a ordenación 

de territorio urbano e rural, ou do uso do solo.  

O estudo acústico debería incluír a identificación das principais fontes de ruído que 

afecten o ámbito do plan parcial e a delimitación da superficie de actuación en áreas 

acústicas, así como mapas de ruído das principais fontes sonoras do contorno segundo a 

metodoloxía do RD 1513/2005. Ademais deberíase xustificar que se cumpren os 

obxectivos de calidade acústica que se aplican ás áreas acústicas definidas conforme ao 

RD 1367/2007. 

O CTE é o marco normativo que establece as esixencias que deben cumprir os edificios 

en relación cos requisitos básicos de seguridade e habitabilidade que establece a Lei 

38/1999, do 5 de novembro, de Ordenación da Edificación (LOE). 

A LOE establece os requisitos básicos para regular o proceso de edificación. Da LOE 

derívase o CTE, estruturado en dous partes: Parte I e Documentos Básicos. 

CTE - Artigo 14. Esixencias básicas de protección fronte ao ruído (HR) 

O obxectivo do requisito básico “Protección fronte o ruído” consiste en limitar, dentro dos 
edificios e en condicións normais de utilización, o risco de molestias ou enfermidades que 
o ruído poida producir aos usuarios como consecuencia das características do seu 
proxecto, construción, uso e mantemento. 

Para satisfacer este obxectivo, os edificios proxectaranse, construiranse e manteranse de 
tal xeito que os elementos construtivos que conforman os seus recintos teñan unhas 
características acústicas adecuadas para reducir a transmisión do ruído aéreo, do ruído 
de impactos e do ruído e das vibracións das instalacións propias do edificio, e para limitar 
o ruído reverberante dos recintos. 

O Documento Básico “DB HR Protección fronte ao ruído” especifica parámetros 
obxectivos e sistemas de verificación cuxo cumprimento asegura a satisfacción das 
esixencias básicas e a superación dos niveis mínimos de calidade propios do requisito 
básico de protección fronte ao ruído. 

A redacción da “DB HR” coordinouse coa redacción da Lei 37/2003, do 17 de novembro, 
do ruído e cos seus desenvolvementos regulamentarios, no referente á protección dos 
usuarios con respecto ao ruído procedente do exterior e das instalacións, establecendo os 
niveis de illamento acústico esixidos aos cerramentos (fachadas, cubertas e solos) que 

COMPROBACIÓN DE LICENZAS 

URBANÍSTICAS  4. 
Control – E1 
Urbanismo 



Plan de acción en materia de ruído. Concello da Coruña 

 

 59 

limitan co aire exterior. Estes niveis fixáronse con base en tres aspectos: 

1. Os obxectivos de calidade acústica ambiental das diferentes áreas acústicas, que 

son os valores límite dos índices de ruído ambiental para determinados sectores do 

territorio que non deben ser excedidos e que están fixados pola Lei do ruído, e 

establecidos no RD 1367/2007. 

2. A existencia de mapas de ruído e que están a disposición do público, o que significa 

que os niveis de ruído de determinadas zonas son coñecidos. 

3. Os obxectivos de calidade acústica interior, que son os valores límite de inmisión 

que non deben superarse no interior dos edificios, establecidos no RD 1367/2007. 

 

Guía de aplicación do DB HR 

As esixencias de illamento acústico a ruído exterior fíxanse no “DB HR” en función do 

índice de ruído día, Ldía, e segundo a área acústica definida polo uso predominante do 

territorio, establecéndose uns valores por defecto (táboa A-anexo II-RD 1367/2003) de 

non estar elaborados os MER e a zonificación.  

 

 

 

O valor no caso da Coruña debe obterse a partir dos MER e da zonificación 

acústica realizada. 

As esixencias de illamento acústico 
do DB HR aplícanse aos edificios cos 
seguintes usos: 

Nestes edificios, o illamento fronte 
ao ruído exterior, aplícase só aos 
recintos protexidos do edificio: 

Residencial: público ou privado Cuartos e estancias (dormitorios, 
comedores, bibliotecas, salóns etc.) 

Sanitario: hospitalario ou centros de 
asistencia ambulatoria 

Quirófanos, cuartos e salas de espera 

Docente Aulas, salas de conferencias, bibliotecas e 
despachos 

Administrativo Oficinas e despachos; e salas de reunión 

Tendo en consideración o anterior, no deseño interior das edificacións deberían situarse 

os recintos non habitables (non destinados ao uso permanente de persoas, ou a un uso 

ocasional, p. ex. rochos, cámaras técnicas, faiados non acondicionados, e zonas comúns) 

e os recintos habitables non protexidos (cociñas, baños, corredores, escaleiras etc.), 

orientados cara ás fontes sonoras, e os recintos habitables protexidos cara á fachada 

máis silenciosa. 

Unha protección adicional ao ruído pódese lograr utilizando as edificacións como barreiras 

acústicas. Un factor que incide na súa eficacia é a forma e orientación dos edificios, é 

dicir, o seu deseño exterior. Hai que evitar que o son se reflicta noutras fachadas e 

provoque máis molestias. Respecto diso, no PXOM, no documento ES-2 Espazos e 

Políticas Medioambientales. Medio Natural e Metabolismo (Estudos Sectoriais sobre 

Espazos e Políticas Medioambientais), na valoración do impacto do ruído, recolle medidas 

nesta liña: 

(en relación ao impacto do ruído) “…É importante destacar que o tipo de edificación, así 

como a actividade que se realice nos cuartos exteriores ten influencia nos niveis aos que 

están sometidos os habitantes. 

http://www.coruna.es/servlet/Satellite?argIdioma=es&c=Page&pagename=Urbanismo%2FPage%2FUrbanismo-Generica&cid=1215370443744&argCaminoUUID=MDY2ZWFkZGEtY2NkNS0xMWRkLThmODMtNDk4NjBhYzBjNGMwLDNkOWU3ZDNkLWNjZDUtMTFkZC04ZjgzLTQ5ODYwYWMwYzRjMCw0MzI0NWU2Yy1jY2Q1LTExZGQtOGY4My00OTg2MGFjMGM0YzA%3D&argCaminoTitulo=SW5pY2lvLEVzdHVkaW9zIFNlY3RvcmlhbGVzLEVTMDIgRVNQQUNJT1MgWSBQT0zNVElDQVMgIE1FRElPQU1CSUVOVEFMRVMuICAgTUVESU8gTkFUVVJBTCBZIE1FVEFCT0xJU01P&argUUID=43245e6c-ccd5-11dd-8f83-49860ac0c4c0#1229523114999
http://www.coruna.es/servlet/Satellite?argIdioma=es&c=Page&pagename=Urbanismo%2FPage%2FUrbanismo-Generica&cid=1215370443744&argCaminoUUID=MDY2ZWFkZGEtY2NkNS0xMWRkLThmODMtNDk4NjBhYzBjNGMwLDNkOWU3ZDNkLWNjZDUtMTFkZC04ZjgzLTQ5ODYwYWMwYzRjMCw0MzI0NWU2Yy1jY2Q1LTExZGQtOGY4My00OTg2MGFjMGM0YzA%3D&argCaminoTitulo=SW5pY2lvLEVzdHVkaW9zIFNlY3RvcmlhbGVzLEVTMDIgRVNQQUNJT1MgWSBQT0zNVElDQVMgIE1FRElPQU1CSUVOVEFMRVMuICAgTUVESU8gTkFUVVJBTCBZIE1FVEFCT0xJU01P&argUUID=43245e6c-ccd5-11dd-8f83-49860ac0c4c0#1229523114999
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A forma de edificios en bloque, sen patios aproveitables para xanelas implica que a 

maioría das dependencias están sometidas ao ruído xerado pola rúa. Doutra banda unha 

configuración de edificios como quinteiros abertos, con amplos patios interiores, permite 

ter fachadas non expostas directamente á fonte. Se ademais nas dependencias máis 

protexidas se usan como salóns ou dormitorios, o confort acústico dos habitantes pode 

ser elevado a pesar de estar próximo a fontes de ruído”. 

Sobre o deseño interior e os edificios, a modo de exemplo, inclúense as ilustracións do 

Inventory of noise mitigation methods do WG5. 

 

Recintos protexidos das edificacións, segundo usos, situados na fachada menos exposta 
ao ruído 

 

Exemplo do uso de edificios como barreira acústica. As opcións (a) deben ser evitadas, 
mentres as (b) son as preferibles. 

 

 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente  Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 

Vivenda 

 

Resultados 

É unha actuación xeral, de carácter preventivo en novos desenvolvementos urbanísticos. 

A distribución de recintos nas edificacións é unha medida de grande eficacia para reducir 

a molestia e a poboación exposta a niveis de ruído elevados. A eficacia do deseño 

exterior dos edificios está moi condicionada por cada situación particular. 

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña, aplicable nos novos 

desenvolvementos urbanísticos. 
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Obxectivo 

Reducir o ruído do tráfico rodado e evitar a circulación a escape libre. 

 

 

Descrición 

Incrementar o control sobre os vehículos e motocicletas para garantir que as súas 

emisións sonoras cumpran a lexislación vixente.  

Comprobar que posúen a documentación acreditativa de superar a ITV. 

As motocicletas/ciclomotores a escape libre son sinaladas polos residentes (enquisa da 

cidade de Zaragoza sobre a molestia do ruído) como unha das principais fontes de 

molestia do tráfico rodado por ruído. Estes vehículos a escape libre ou con escapes non 

homologados poden incrementar o seu nivel de ruído en 20 dB.  

Segundo o informe Noise Reduction in Urban Areas from Traffic and Driver 

Management, elaborado no marco do Proxecto SILENCE, en Xapón estímase que o 30% 

de motocicletas/ciclomotores e o 6% dos turismos están equipados con silenciadores 

ilegais, e que a porcentaxe de camións é menor ao 1%, considerando que a situación 

nos estados membros da Unión Europea é similar ou mesmo peor. 

Polo exposto, é importante habilitar a Policía Local para realizar os controis de ruído dos 

vehículos e dotala de mecanismos legais para sancionar os incumprimentos. Outras 

medidas para implantar son as seguintes: 

 Practicar con exemplo: incluír nestes controis os vehículos municipais. 

 Evitar a circulación de motocicletas/ciclomotores por zonas peonís. 

 Nos condutores e condutoras con vehículos a escape libre existen factores 

psicolóxicos que deben corrixirse apoiando a capacidade sancionadora con 

medidas de concienciación, dirixidas a transmitir a gravidade ambiental do 

ruído que xeran e divulgar os beneficios dunha condución tranquila. 

 

 

Análise 

O RD 1367/2007, que desenvolve a Lei do ruído, no seu artigo 18, fai mención expresa 

á “Emisión de ruído dos vehículos de motor e ciclomotores” 

1. Os vehículos de motor e ciclomotores en circulación deberán corresponder a tipos 
previamente homologados no que se refire a niveis sonoros de emisión admisibles, de 
acordo coa regulamentación vixente, por aplicación do Real Decreto 2028/1986, do 6 de 
xuño, polo que se ditan normas para a aplicación de determinadas directivas 
comunitarias, relativas á homologación de tipos de vehículos automóbiles, e do Decreto 
1439/1972, do 25 de maio, de homologación de vehículos automóbiles no que se refire 
ao ruído por eles producido. 

2. Sen prexuízo do establecido na disposición adicional primeira, o valor límite do nivel 
de emisión sonora dun vehículo de motor ou ciclomotor en circulación obtense sumando 
4 dB(A) ao nivel de emisión sonora que figura na ficha de homologación do vehículo, 
correspondente ao ensaio a vehículo parado, avaliado de conformidade co método de 
medición establecido no procedemento de homologación aplicable ao vehículo, de 
acordo coa regulamentación vixente. 

3. Todos os condutores de vehículos de motor e ciclomotores quedan obrigados a 
colaborar nas probas de control de emisións sonoras que sexan requiridas pola 
autoridade competente, para comprobar posibles incumprimentos dos límites de emisión 
sonora. 

Disposición adicional Primeira. Determinación do nivel de emisión sonora a vehículo 
parado. 

No caso de que a correspondente ficha de características dun vehículo, debido á súa 
antigüidade ou outras razóns, non indique o nivel de emisión sonora para o ensaio a 
vehículo parado, ou que este valor, non fose fixado regulamentariamente polo Ministerio 
competente na homologación e a Inspección Técnica de Vehículos, o devandito nivel de 
emisión sonora determinarase, para os efectos de obter o valor límite a que se refire o 
artigo 18.2, da forma seguinte: 

a) Se se trata dun ciclomotor, o nivel de emisión sonora será de 87 dB(A). 

b) Para os vehículos de motor, a inspección técnica deberá ditaminar que o vehículo se 
atopa en perfecto estado de mantemento. Nestas condicións, determinarase o nivel de 
emisión sonora para o ensaio a vehículo parado seguindo o procedemento 

CONTROL EMISIÓNS SONORAS DE 

VEHÍCULOS DE MOTOR E 

MOTOCICLETAS/CICLOMOTORES  

5. 
Control – E1 
Ruído-Tráfico rodado 
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regulamentariamente establecido. O nivel de emisión sonoro que así se obteña será, a 
partir deste momento, o que se considerará para determinar o valor límite de emisión 
aplicable ao vehículo. 

 

 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Seguridade Cidadá   Área de Medio Ambiente 

 

Resultados 

É unha actuación xeral que non terá repercusión nos niveis de ruído do MER 

determinados mediante modelos de propagación sonora. O seu principal beneficio é a 

redución da molestia do ruído ligada ao tráfico rodado. 

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña, mediante puntos de control na 

vía pública 
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Obxectivo 

Redución da velocidade. 

Cumprimento dos límites de velocidade establecidos na rede viaria. 

Conseguir unha condución máis tranquila. 

 

Descrición 

A redución da velocidade de circulación, unha medida que se adopta habitualmente por 

motivos de seguridade, pode diminuír considerablemente o nivel de ruído: unha redución 

de 50 a 40 km/h fai que os coches de pasaxeiros xeren 2,8 dB menos de ruído (Proxecto 

SILENCE). En estradas con velocidades elevadas, unha menor velocidade de circulación 

pode supor unha redución do ruído de 5-6 dB (WG5). 

A experiencia demostra que reducir os límites de velocidade a través da sinalización ten 

un efecto escaso ou nulo sobre a velocidade real. Por este motivo deben introducirse 

medidas de control da velocidade, como sinais que informan os condutores e condutoras, 

individualmente, sobre a velocidade dos seus vehículos. Estas medidas poden 

acompañarse de sinais para variar o límite de velocidade da vía e sistemas interactivos 

de limitación da velocidade. 

O ruído asociado á velocidade dos vehículos está tamén relacionado co estilo de 

condución. Debe concienciarse no cumprimento dos límites de velocidade e na 

necesidade de incorporar o hábito dunha condución tranquila, con outra vantaxe 

asociada no ámbito da seguridade: a redución de accidentes. A isto cómpre engadir o 

menor consumo de combustible e a mellora na calidade do aire. 

 

 

Análise 

Os beneficios da redución da velocidade fronte ao ruído son evidentes. Andersen (2003) 

observou o efecto dos cambios de velocidade a partir das medicións de máis de 4.000 

vehículos durante 1999 e 2000. O efecto dos cambios de velocidade (circulando a unha 

velocidade constante) preséntase en intervalos de 10 km/h nesta táboa: 

O efecto da redución da velocidade sobre o ruído 

Redución da 
velocidade (km/h) 

Redución do ruído (LAeq, 
dB) – vehículos lixeiros 

Redución do ruído (LAeq, 
dB) – vehículos pesados 

130 a 120 1,0 - 

120 a 110 1,1 - 

110 a 100 1,2 - 

100 a 90 1,3 1,0 

90 a 80 1,5 1,1 

80 a 70 1,7 1,2 

70 a 60 1,9 1,4 

60 a 50 2,3 1,7 

50 a 40 2,8 2,1 

40 a 30 3,6 2,7 

Nas zonas 30, declaradas en varios barrios da cidade, o límite de velocidade no núcleo 

urbano redúcese de 50 a 30 km/h, coa finalidade de incrementar a seguridade dos peóns, 

con beneficios asociados á redución do ruído, como se ilustra coa gráfica incluída no 

Inventory of noise mitigation methods do WG5. 

 

REDUCIÓN E CONTROL DE VELOCIDADE 

DE CIRCULACIÓN DOS VEHÍCULOS  6. 
Mellora/Control-E1 

Ruído-tráfico rodado 
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Redución do nivel de ruído ao baixar o límite de velocidade de 50 a 30 km/h  

 

 

Zona 30 no polígono residencial dos Rosais. A sinalización vertical 
e horizontal refórzase coa colocación de lombas antes dos pasos 
de peón e a humanización do contorno. 

 

As medidas de redución da velocidade só son eficaces se non aumentan o número e a 

intensidade das aceleracións, máis habitual na circulación en rúas que en estradas. 

O uso de sinais que informan ao que conduce da velocidade fai que estes sexan máis 

conscientes do límite e resultan máis eficaces que os sinais estáticos.  
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Panel luminoso que indica a velocidade dos vehículos na avda. de Alfonso Molina (N-550) 
á súa entrada na cidade. 

 

Os sinais, mediante paneis luminosos en pórticos, para variar a velocidade da vía 

segundo as condicións do tráfico, e o sistema interactivo de limitación da velocidade que 

varía o límite segundo a velocidade dos vehículos (ensaiado en Gleisdorf-Austria), do 

mesmo xeito que os sinais verticais de velocidade, demostraron que non resultan eficaces 

se non van acompañados por medidas de control. Aínda que se ensaiaron sinais que 

informan o límite de velocidade, conxuntamente con imaxes (un bebe durmindo) e 

mensaxes (“Quero durmir. Silencio por favor!”), que demostraron un importante grao de 

eficacia (Proxecto SILENCE). 

Sinal estático Sinal interactivo (con imaxe e mensaxe) 

Redución de 
velocidade: 0-3 

km/h 

Redución de ruído: 
0 dB LAeq 

Redución de velocidade: 5-10 km/h (hasta 20 km/h) 

Redución de ruído: 1-2 dB (hasta 3 dB) LAeq 

 

 

O aumento das aceleracións (revolucións por minuto do motor), do mesmo xeito que 

ocorre coa colocación dos radares, debe ser tido en conta á hora de reducir os límites de 

velocidade: é habitual que as motocicletas/ciclomotores cando circulan a baixa velocidade 

aumenten as aceleracións, e nos vehículos, en xeral, cando deben pararse por 

interrupcións no tráfico (semáforos, cruces...). 

A velocidades baixas, arredor de 30 km/h, o incremento medio do ruído como 

consecuencia da aceleración, en vehículos lixeiros, é de 2 dB. A velocidades habituais na 

cidade, de 50 a 60 km/h, o incremento é de entre 1-1,5 dB. A velocidades superiores, o 

incremento do ruído é marxinal, por este motivo a condución tranquila é fundamental 

para que a medida de redución de velocidade sexa eficaz.  
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A velocidade tamén se pode reducir utilizando os factores psicolóxicos, delimitando 

claramente as zonas con velocidades reducidas: sinalización específica, superficies de 

circulación diferenciada (materiais con rugosidade diferentes, pinturas...); e a 

humanización e deseño das rúas para “calmar” o tráfico adoptando diversas medidas, 

entre as que salientan as seguintes: 

 Habilitar carrís bici. 

 Colocar pasos de cebra. 

 Refuxios para peón en medio da rúa. 

 Plantación de árbores para crear a sensación de rúa estreita. 

 Estreitamento dos carrís dando prioridade ao peón. 

 Colocación de “chicanes” (esta medida, segundo as conclusións do Proxecto 

SILENCE, require un maior estudo para valorar a súa eficacia na redución dos 

niveis de ruído e molestia). 

 Redeseño das interseccións: colocación de rotondas, creación de “orellas” nos 

cruces… 

Existen diversos estudos europeos que sinalan que a colocación de rotondas nos cruces 

reduce o nivel de ruído, cunha eficacia variable, segundo o tráfico e a localización da 

rotonda. As mini-rotondas teñen un efecto redutor da velocidade e xeran unha condución 

máis tranquila e fluída. Os escasos datos sobre a súa eficacia, indican reducións de ruído 

(LAeq) que poderían chegar até os 4 dB. Debe valorarse a repercusión sobre a 

seguridade viaria das mini-rotondas, pois se son demasiado pequenas poden incrementar 

o risco de accidente. 

 

 

 

 

 

 

Resultados antes e despois de colocar unha rotonda en Basel-Suiza 
(Plüss et al., 2003) 

Resultados das medicións Nivel de presión sonora LAeq [dB(A)] 

 Cruce      
(abril 2001) 

Rotonda     (xuño 
2002) 

Redución Potencial 

Día (6:00 – 22:00) 70,1 68,4 -1.7 

Noite (22:00 – 6:00) 63,4 60,5 -2.9 

Diferenza día/noite 6,7 7,9  

  

Fonte: Proxecto SILVIA 

Outras medidas que se poden implantar para reducir a velocidade é colocar lombas e 

plataformas. O deseño e o espazo entre lombas e plataformas afectan ao ruído do tráfico. 

É importante establecer unha separación axeitada para manter un estilo de condución 

constante. Se a distancia é moi grande, os condutores e condutoras tenden a acelerar e 

desacelerar ao chegar ás lombas e entre unha e outra. Isto pode aumentar o nivel de 

ruído e modificar os patróns sonoros, o que fai que o ruído sexa máis perceptible e 

aumente a molestia. 

A experiencia demostra que os que conducen non sempre se preocupan pola presenza 

destes elementos redutores da velocidade, o que aumentaría o nivel, e/ou molestia, de 

ruído, aínda que os estudos demostran que as emisións dos vehículos lixeiros están moi 

pouco influenciadas por estes elementos pois o determinante é a velocidade (Proxecto 

SILENCE). 
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Ademais de manter a velocidade baixa, as lombas e plataformas poden reducir o tráfico 

na estrada se a presenza destes obstáculos fai que os condutores e condutoras opten por 

desviárense por outras rutas. 

 

  

Lomba á saída do túnel de María Pita e humanización do contorno  

 

A redución da velocidade, ademais da redución do impacto do ruído, contribúe á 

redución das emisións de gases á atmosfera, mellorando a calidade do aire da cidade, 

en consonancia coa recomendación dos Informes de Sostibilidade Ambiental del PXOM 

de elaborar un Plan de Mellora da Calidade do Aire na cidade. Existen estudos e 

actuacións que establecen como límite de velocidade nas vías rápidas 80 km/h. Un 

exemplo diso son países coma Suíza, no que as emisións de NOx se viron reducidas un 

4%*. 

 

Na gráfica das emisións de NOx dependendo da velocidade para diferentes tipos de 

vehículos segundo idades, pódese apreciar que un nivel de conxestión elevado, é dicir 

unha velocidade baixa aumenta a emisión de NOx por quilómetro percorrido do 

mesmo xeito que as altas velocidades. Un réxime de velocidade próximo ao 60 km/h é 

o máis apropiado no que se refire á emisión de contaminantes. 

(*)The impact of reducing the maximum speed limit on motorways in Switzerland to 

80 km h_1 on emissions and peak ozone; Johannes Keller, Sebnem Andreani-

Aksoyoglu , Michel Tinguely, Johannes Flemming, Juerg Heldstab, Mario Keller, Rene 

Zbinden, Andre S.H. Prevot; Environmental Modelling & Software. 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Seguridade Cidadá e Área de 
Mobilidade Sostible 

Demarcación de Estradas do Estado en 
Galicia – Ministerio de Fomento. 

Consellaría de Infraestruturas e Vivenda. 

Xunta de Seguridade: Policía Local, Garda 
Civil de Tráfico e Dirección Xeral de 
Tráfico. 

Área de Medio Ambiente 

 

Resultados 

Os seus beneficios poden ser moi importantes, sobre todo nas estradas e en especial en 

horario nocturno. A mellora pode acadar os 2-4 dB.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña. 

A aplicación desta medida está ligada á adopción de medidas referidas á xerarquización 

viaria, o calmado e a xestión do tráfico así como de seguridade viaria. 
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Obxectivo 

Redución dos niveis sonoros dos vehículos en situación de urxencia. 

Cumprimento do condicionado do artigo 19 do RD 1367/2007. 

 

Descrición 

O ruído dos vehículos en situación de 

urxencia, nomeadamente da Policía Local 

e os bombeiros (servizos municipais), da 

Policía Nacional e as ambulancias, non 

incide no nivel de ruído dos MER, ao 

tratárense de situacións puntuais, pero si 

afectan o nivel de molestia, en especial en 

horario nocturno. O artigo 19 do RD 

1367/2007 regula a emisión de ruído dos 

vehículos de urxencias polo que debe 

comprobarse e, se for preciso, adaptar 

estes vehículos ao condicionado do 

regulamento que desenvolve a Lei do 

ruído.  

 

O uso das sirenas está regulado no artigo 44 da Ordenanza de protección contra a 

contaminación acústica. 

Verificar que os vehículos con sirenas cumpren os límites de emisión de ruídos e que a 

súa utilización se axusta ao  que establece a normativa. 

Implicar a Policía Local e ao servizo de ambulancias na aplicación desta medida. 

 
 

Análise 

O artigo 19 do RD 1367/2007. Emisión de ruído dos vehículos de motor destinados a 

servizos de urxencias expón o seguinte: 

1. Os vehículos de motor destinados a servizos de urxencias deberán dispor dun 
mecanismo de regulación da intensidade sonora dos dispositivos acústicos que a reduza 
a uns niveis comprendidos entre 70 e 90 dB(A), medidos a tres metros de distancia e na 
dirección de máxima emisión, durante o período nocturno, cando circulen por zonas 
habitadas. 

2. Os vehículos destinados a servizo de urxencias dispoñen dun ano, a partir da entrada 
en vigor deste real decreto, para instalar o mecanismo a que se refire o apartado 
anterior. 

A Ordenanza medioambiental de ruído e vibracións, no seu artigo 33 regula a utilización 

das sirenas:  

1.5. Só será autorizada a utilización das sirenas cando o vehículo que as leva se atopa 
realizando un servizo de urxencia. 

1.6. Prohíbese a utilización de sirenas durante os percorridos de regreso á base e 
durante os desprazamentos rutineiros. 

1.7. Cando un vehículo dotado de sirena se atope cun embotellamento de tráfico que 
impida a súa marcha, o condutor está obrigado a desactivar a sirena, deixando 
exclusivamente en funcionamento o sistema de escintileos luminosos. Se a paralización 
do tráfico continúa durante un período significativamente longo, poderase pór en 
funcionamento a sirena en períodos non maiores de dez segundos por períodos de 
silencio non inferiores a dous minutos. 

Nesta regulación sobre a utilización debería incluírse a obrigación de apagar as sirenas 

cando os vehículos en situación de urxencia, que se dirixan a hospitais, se atopen 

próximos a estes, consideradas na zonificación “Área acústica sanitaria”. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

REDUCIÓN DAS EMISIÓNS SONORAS DOS 

VEHÍCULOS EN SITUACIÓN DE URXENCIA 

7. 
Regulación/Control-E2 
Molestia-Tráfico rodado 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Seguridade Cidadá e Área de 
Mobilidade Sostible 

Dirección Xeral da Policía - Ministerio do 
Interior 

Fundación Pública Urxencias Sanitarias de 
Galicia-061 - Consellaría de Sanidade 

Área de  Medio Ambiente 

 

Resultados 

Redución do nivel de molestia, sobre todo en horario nocturno.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña. 

Deberá coordinarse a súa aplicación, fóra do ámbito de competencia local, con 

organismos públicos con vehículos que actúan en situacións de urxencia. 
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Obxectivo 

Redución dos niveis sonoros dos servizos municipais de recollida de residuos e xardinaría 

e mais das obras e das actividades de carga e descarga. 

Cumprimento do condicionado do artigo 22 do RD 1367/2007, e da Ordenanza 

ambiental de ruído e vibracións (título I- capítulo 5º). 

 

 

Descrición 

Os servizos municipais de recollida de residuos e de xardinaría, que se prestan mediante 

contratas, son fontes de molestia, en especial a recollida de residuos en horario 

nocturno. Na actualidade, os horarios de depósito dos residuos na vía pública están 

regulados a través da Ordenanza de xestión de residuos municipais e limpeza viaria.  

Debe establecerse un horario para prestar estes servizos que xere a menor molestia 

posible ás persoas residentes e utilizar vehículos e equipos con baixos niveis de emisión 

sonora (condicións que poden establecerse nos pregos de contratación do servizo).  

As obras na vía pública utilizan, en moitas ocasións, maquinaria con emisións moi 

elevadas (martelos pneumáticos, compresores...). Por este motivo debe establecerse un 

procedemento de control. As operacións de carga e de descarga (agás actividades 

concretas), e as obras (tanto na vía pública como en edificación), están prohibidas na 

cidade entre as 23:00 horas e as 7:00 do día seguinte pola Ordenanza de protección 

contra a contaminación acústica. 

Os contratistas de servizos municipais, e os promotores de obras, deberán acreditar que 

a maquinaria utilizada na vía pública cumpre a normativa de aplicación, relativa a 

emisións sonoras para máquinas de uso ao aire libre. 

Nos procesos de contratación de servizos municipais debe valorarse como unha mellora 

utilizar maquinaria con baixo nivel de emisión sonora. 

 

 

Análise 

Artigo 29 do RD 1367/2007. Emisión de ruído das máquinas de uso ao aire libre. 

A maquinaria utilizada en actividades ao aire libre en xeral, e nas obras públicas e na 
construción en particular, debe axustarse ás prescricións establecidas na lexislación 
vixente referente a emisións sonoras de maquinaria de uso ao aire libre, e en particular, 
cando lles sexa de aplicación, ao establecido no Real Decreto 212/2002, do 22 de 
febreiro, polo que se regulan as emisións sonoras no contorno debidas a determinadas 
máquinas de uso ao aire libre, e as normas complementarias. 

Nota.- O RD 212/2002 foi modificado polo RD 534/2006.  

A ordenanza establece un nivel de emisión externo para as máquinas de uso ao aire libre 

de 90 dB (A). De ser necesario utilizar maquinarias con poder de emisión superior, o 

Concello ten a facultade de limitar o número de horas de traballo, en función da máquina 

e do seu contorno. 

O Concello durante a elaboración do MER realizou un informe sobre o ruído ambiental 

que xeran os camións de recollida de residuos sólidos urbanos (Informe AAC 061920) e 

realizouse un estudo específico de ambos os servizos, onde destacan as conclusións 

seguintes: 

 Dentro da operación de recollida, os elementos máis ruidosos son a carga e 

envorcado de colectores e a válvula do freo. 

  O carácter tranquilo dunha zona durante a noite fai que a molestia por ruído 

sexa maior. 

  A molestia por ruído é maior en rúas estreitas e con tráfico baixo. 

  A recollida de vidro xera unha potencia acústica moi alta (LwA101 dBA) pero só 

se realiza de día. 

  Non se aprecian diferenzas significativas entre os camións de caixa única e 

dobre caixa (aínda que os primeiros requiren dúas pasadas por punto de 

REDUCIÓN DAS EMISIÓNS SONORAS DE 

TRABALLOS NA VÍA PÚBLICA  8. 
Regulación/Control-E2 
Molestia 
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achega). 

  Nos puntos de achega onde o camión debe acceder marcha atrás actívase o 

sinal acústico de seguridade, incrementado o ruído da operación. 

 

Nivel de ruído no interior dunha vivenda (dormitorio e salón) pola recollida de 
residuos na vía pública. Medición recollida no Informe AAC 061920. 

Na recollida de residuos están a empregarse sistemas de amortecemento das tapas 

ademais de introducir no próximo contrato de recollida parámetros para diminuír o ruído. 

Estas medidas, xunto ao estudo de diversas alternativas, colaborarán a reducir o nivel 

sonoro desta actividade, entre elas as seguintes: 

 Camións de recollida de residuos e colectores máis silenciosos: camións con 

motorizacións híbridas ou con gas natural, camións de carga lateral, o Proxecto 

SILENTRUCK, alarmas de aviso da marcha atrás BBS máis silenciosas 

(empregan un son de banda larga ou regulan o nivel de son en función do 

ruído do contorno, minimizando a contaminación acústica), colectores con 

sistemas de amortecemento nas tapas. 

 

 

Vehículos a gas 

O servizo de recollida de residuos da cidade xa dispón de 20 camións que 
funcionan a gas, menos contaminantes e máis silenciosos. Os vehículos da 
concesión de limpeza viaria de motorizacións a gas e vehículos eléctricos (p.ex. 
varredoras). 

 

 

 

 

 

 

 

Realizouse un estudo do ruído producido por un vehículo diésel (tradicional) e por 

outro a gas, ambos da marca Mercedes Benz, cuxos resultados se recollen na táboa 

seguinte: 

 

1. Ambos os motores ao ralentí emiten un nivel de ruído similar en dB aínda que 

inferior no de gas. A diferenza fundamental atópase no ruído emitido pola apertura 

da válvula, que no de gas é moi baixo mentres que no tradicional chega a valores de 

LAFmax próximos aos 102 dB. 

2. Durante o proceso de aproximación, a alarma de seguridade do vehículo a gas 

durante a marcha atrás é maior que no vehículo tradicional. 
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3. Durante o proceso de carga, a diferenza de niveis é notable agravada no vehículo 

tradicional debido á constante entrada da válvula que produce niveis máximos de até 

102 dB LAFmax. Este fenómeno non se detectou no vehículo a gas. 

Proxecto SILENTRUCK 

Prototipo de sistema de atenuación de ruído en vehículos de recollida de 
residuos, mediante a aplicación dunha fonte de ondas para a atenuación dos 
ruídos dos motores e elementos móbiles do camión de recollida. O proxecto está 
desenvolvido en colaboración entre CESPA, Ferrovial, CI3 e o Centro LEITAT 

 Protocolos e formación para que os operarios do servizo de recollida realicen os 

traballos de forma menos ruidosa. Esta medida é máis eficaz se os operarios 

dispoñen de máis tempo para a operación de baleirado dos colectores. 

Concello de Portland-Oregon 

Este concello norteamericano creou un grupo de traballo, coa participación da 
cidadanía, para formular recomendacións para reducir o ruído do servizo de 
recollida de lixos, entre as que se incluía revisar as prácticas dos operarios do 
servizo, lográndose na operativa reducións de 8-10 dB(A). 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente 

 
 

 

Resultados 

Redución do nivel de molestia por situacións de elevado nivel de ruído.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña. 
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Obxectivo 

Reducir a perturbación por actividades festivas realizadas na vía pública: concertos, 

verbenas, desfiles, barracas, circos etc.  

 

 

Descrición 

Os requisitos de concesión de licenzas deben incluír información para valorar o posible 

impacto por ruído destas actividades: identificación de fontes e horarios. 

Na concesión das licenzas para este tipo de actividades terase en conta as limitacións da 

área acústica onde se vaia realizar a actividade. Débense situar nun plano da cidade as 

zonas onde habitualmente se realizan actividades festivas coa zonificación acústica de 

base cartográfica. 

Exercer un control efectivo do cumprimento das condicións que se especifican nas 

licenzas. 

 

 

Análise 

Na actualidade estase a traballar no desenvolvemento dun plan de acción de eventos 

sustentables co que se incorporarán diversas medidas tendentes á limitación dos 

impactos ambientais deste tipo de actividades. 

 
 
 
 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente 

 
Área de Cultura, Área de Mobilidade 

Sostible e Área de Seguridade Cidadá 

 

Resultados 

Redución do nivel de molestia por situacións puntuais de elevado nivel de ruído.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña, en especial nas zonas da cidade 

onde se concentran as actividades festivas: centro da cidade.  

 

 

COMPROBACIÓN DE ACTIVIDADES 

FESTIVAS NOS ESPAZOS PÚBLICOS  9. 
Regulación/Control-E2 

Molestia 
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Obxectivo 

Fomentar a redución das molestias que xeran as actividades ligadas ao lecer.  

Garantir o cumprimento da regulación do título III e IV da Ordenanza de protección 

contra a contaminación acústica no exercicio das licenzas en establecementos públicos e 

actividades de entretemento e/ou recreativas e adaptala a novas situacións de molestia. 

 

 

Descrición 

A molestia por ruído ligada a actividades de lecer foi obxecto dunha minuciosa 

regulación na cidade a través da Ordenanza de ruído e vibracións e da Ordenanza para 

regular a convivencia e o lecer no espazo público da cidade. No caso do lecer nocturno, 

ademais da comprobación das licenzas, utilizouse a declaración de Zonas Acústicas 

Saturadas (ZAS) para limitar a proliferación de locais de lecer nocturno en zonas onde 

existía unha elevada concentración destes locais, e a declaración de Zonas de Especial 

Protección (ZEP) para permitir un uso do espazo público que favoreza a convivencia 

cidadá en horario de 21:00 horas a 7:00 horas do día seguinte. 

Debe favorecerse o traslado de locais desde as zonas ZAS a localizacións onde a 

molestia que ocasionen sexa menor, pero evitando a dispersión de locais. 

Debe traballarse na concienciación da importancia de cumprir o horario de peche dos 

locais, a necesidade de dispor da correspondente licenza e a obrigación de axustarse ao 

condicionante da concesión. 

 

A xestión de reclamacións por ruído por parte do Concello debe permitir filtrar por zonas 

da cidade e por tipoloxía de establecemento de hostalaría, para poder detectar e avaliar 

a aparición de novas zonas de conflito ligadas ás actividades de lecer. 

Análise 

As actividades de entretemento ou recreativas recollidas na ordenanza están clasificadas 

en función do seu grao de molestia, do Grupo I ao V. Só se autoriza a ocupación da vía 

pública, vía licenza, ás actividades do Grupo I, e non se permite instalar e usar aparatos 

reprodutores de imaxe e/ou son recollido na Ordenanza municipal reguladora da 

instalación de terrazas en espazo de uso público. 

GRUPO I. A. Restaurante (2.7.1), Bar e Café 
Bar (2.7.2), Cafetaría (2.7.3) e Salón de 
Banquete (2.7.1.1). Actividades, todas elas, 
sen equipos de reprodución ou de 
amplificación sonora, a excepción de aparatos 
de televisión e radio, con niveis sonoros de até 
75 dBA. 

GRUPO I. B. Agrupa ás mesmas actividades 
do TIPO I. A con música ambiental e sistemas 
de fío musical, con niveis sonoros de até 75 
dBA 

 

GRUPO II. Pub (2.6.4). 
Actividades con equipos de 
reprodución ou amplificación 
sonora ou audiovisual e niveis 
sonoros previsibles até 80 
dBA. 

COMPROBACIÓN DE ACTIVIDADES 

SOMETIDAS A LICENZA MUNICIPAL E O 

LECER NOCTURNO 

10. 
Regulación/Control 

Molestia-Lecer 
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A Ordenanza de ruído esixe que as novas actividades que se vaian realizar en zonas 

urbanas catalogadas como protexidas, na solicitude de licenza deben incluír un estudo 

ambiental onde se valore o impacto por ruído, e está regulada a necesidade de aplicar 

unha serie de medidas correctoras e preventivas da molestia por ruído e vibracións para 

a concesión da licenza de actividade. 

É obrigatorio, para todas as actividades de nova instalación e clasificadas nos grupos 

I.b, II, III e IV, instalar aparellos de control permanente da emisión fónica (sonógrafo); 

este deberá ter un limitador de emisión nos locais con equipos musicais ou de 

megafonía. 

 

 

 

GRUPO III. Karaoke (2.6.5), tablao flamenco 
(2.6.8), salón de banquetes con actividade de 
baile posterior (2.7.1.1), e café teatro, café 
concerto e café cantante (2.6.9). Actividades 
con equipos de reprodución ou amplificación 
sonora ou audiovisual, con actuacións en 
directo e niveis sonoros previsibles até 90 dBA. 

GRUPO IV. Salas de festa 
(2.6.1), discotecas (2.6.2) e 
salas baile (2.6.3). Actividades 
con equipo de reprodución 

ou amplificación sonora ou 
audiovisual, que dispoña de 
pista de baile, e niveis sonoros 
previsibles até 95 dBA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente 

 

Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 
Vivenda 

 

Resultados 

Redución del nivel de molestia polo ruído de establecementos públicos e actividades de 

esparexemento e/ou recreativas; e favorecer a convivencia cidadá.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña, en especial nas zonas ZAS e 

ZEP.  
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Obxectivo 

Incrementar o número de vehículos híbridos e eléctricos no parque automobilístico do 

municipio. 

 

Descrición 

A circulación de vehículos produce ruído pola fricción co aire, o contacto das rodas co  

asfalto e por causas mecánicas, en especial o motor e a transmisión. Os vehículos 

híbridos, impulsados con motor de explosión e baterías eléctricas, e os vehículos 

eléctricos, teñen un baixo nivel de ruído, ao movérense cun motor eléctrico a baixas 

velocidades como ocorre nas rúas das cidades.  

Estes vehículos presentan ademais unha vantaxe que é a non emisión de gases 

contaminantes cando funcionan a baixa velocidade. 

A súa presenza no parque automobilístico na actualidade é baixa, aínda que en Galicia 

se venden máis coche híbridos que no resto de España: a cota en España entre 2011 e 

2015 era dun 5,6% e en Galicia do 3,2%. Entre xaneiro e agosto de 2012 

matriculáronse en Galicia 466 vehículos híbridos, un 60% máis que en 2011. O mercado 

de híbrido está centrado fundamentalmente no gremio do taxi. 

No horizonte temporal do presente Plan de acción en materia de ruído, as medidas para 

promover o seu uso deben considerarse como unha acción sobre a redución do nivel de 

molestia ocasionado polo tráfico rodado. 

A nivel nacional puxéronse en marcha o Plan de incentivos ao vehículo eficiente (Plan 

PIVE), subvencionando a substitución de vehículos antigos por vehículos de maior 

eficiencia enerxética, vehículos híbridos e eléctricos. Desde o Concello da Coruña, cos 

mesmos obxectivos, existen bonificacións do imposto de matriculación, recollidas na 

Ordenanza núm. 52 reguladora do imposto sobre vehículos de tracción mecánica. 

Ordenanza núm. 52 – Artigo 5. BONIFICACIÓNS 

A) Que se trate de vehículos híbridos (motor eléctrico-gasolina, eléctrico-diésel ou 
eléctrico-gas) que estean homologados de fábrica, incorporando dispositivos 
catalizadores, axeitados á súa clase e modelo, que minimicen as emisións 
contaminantes. Estes vehículos gozarán dunha bonificación do 75% na cota do 
imposto durante seis anos naturais desde a súa primeira matriculación. 

C) Que se trate de vehículos de motor eléctrico e/ou de emisións nulas. Estes 
vehículos gozarán dunha bonificación do 50% da cota con carácter indefinido, en 
tanto manteñan as circunstancias de motor e emisións sinaladas. 

O Concello mantén unha liña de subvencións para implantar, adquirir, adaptar o cambio 

de vehículos de combustible alternativo dentro do sector do servizo de autotaxi, 

vehículos híbridos, enchufables, glp, gas natural, eléctricos e demais vehículos de 

combustibles alternativos que presten os seus servizos dentro do termo municipal para 

aproveitar as vantaxes da maior eficiencia enerxética de vehículos novos que produzan 

menos impacto ambiental. 

Ademais das medidas xa implantadas proponse: 

 A área de seguridade e mobilidade conta cunha liña de subvencións para 

implantar, adquirir, adaptar ou cambiar vehículos de combustible alternativo 

dentro do sector do servizo de autotaxi, vehículos híbridos, enchufables, glp, 

gas natural, eléctricos e demais vehículos de combustibles alternativos que 

presten os seus servizos dentro do termo municipal da Coruña. 

 Incorporar na frota de vehículos do Concello, e ao transporte público, 

preferentemente este tipo de motorizacións. Esta medida é unha da proposta 

de eficiencia enerxética da revisión do PXOM, que fixa como metas: 

 

Substitución da flota máis antiga por autobuses de normativa Euro máis actual 

(Euro 5). 

 

 

PROMOVER O USO DE VEHÍCULOS MÁIS 

SILENCIOSOS: HÍBRIDOS E ELÉCTRICOS; 

E A UTILIZACIÓN DE PNEUMÁTICOS QUE 

REDUZAN O RUÍDO DE RODADURA 

11. 
Mejora-E1 

Molestia-Tráfico rodado 
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Mínimo o 25% da frota da maquinaria motorizada de limpeza deberá utilizar 

combustibles pouco contaminantes ou ser de maquinaria eléctrica e no prazo 

de 4 anos o 50% deles, ademais de contar co normativa Euro máis actual. 

 Exención do custo da licenza de obra aos aparcadoiros da cidade, e garaxes 

comunitarios, para habilitar instalacións de recarga para os vehículos 

eléctricos. 

A redución do ruído de rodaxe dos vehículos que utilizan combustibles fósiles poderá 

apoiarse, ademais de en medidas para calmar o tráfico, en fomentar o uso de 

pneumáticos con baixo nivel de ruído, atendendo ás clases establecidas na etiquetaxe 

europea de pneumáticos. 

 

Análise 

Os factores de emisión de ruído do tráfico rodado son a mecánica (incluíndo motor e 

transmisión) e a interacción do pneumático coa superficie de rodaxe. En xeral, a relación 

entre o pneumático/pavimento e o ruído é unha relación logarítmica relacionada coa 

velocidade: increméntase aproximadamente en 12 dB o ruído dun vehículo ao duplicar a 

velocidade.  

O ruído mecánico está menos influenciado pola velocidade, aínda que é relevante a baixa 

velocidade. Por encima de 50 km/h en vehículos lixeiros e 70 km/h en vehículos pesados, 

o ruído de rodaxe é o dominante. Cos límites de velocidade establecidos nas cidades 

ambas as fontes de ruído son relevantes, e debe actuarse conxuntamente para que a 

mellora ambiental sexa maior. 

 

 

 

 

 

 

DAFO vehículos híbridos e eléctricos 

Debilidades 
 Custo de adquisición dos vehículos híbridos e eléctricos 
 Ao tratárense de novas tecnoloxías de motorización xeran desconfianza á 

persoa compradora 
 A necesidade de substituír as baterías 
 As menores prestacións e autonomía dos vehículos eléctricos 
 Falta de puntos de recarga nos vehículos eléctricos 

Ameazas 
 Os vehículos híbridos xa están consolidados no mercado. En cambio, sobre os 

vehículos eléctricos existe unha grande incerteza sobre se finalmente 
constituirán unha alternativa real ás motorizacións actuais. 

 Investir recursos públicos en habilitar unha rede de recarga eléctrica e que está 
sexa infrautilizada por unha baixa penetración do vehículo eléctrico. 

Fortaleza 
 Menor consumo de combustible no caso do híbrido, e non necesitar 

combustibles fósiles nos eléctricos 
 Silencio de marcha no habitáculo interior e menor ruído exterior 
 Vehículos novos que fai que estean de moda 
 Potencial de desenvolvemento 

Oportunidades 
 Maior conciencia ecolóxica nos consumidores 
 Alza nos prezos dos combustibles 
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Parada de taxis da cidade con vehículos híbridos 

En relación aos puntos de recarga eléctrica, a cidade da Coruña dispón de 30 puntos 

distribuídos por toda a cidade.  

Estas motorizacións son susceptibles de estenderse ao transporte público. Cómpre 

salientar que unha empresa de emprendedores galegos, Merkum Energética, está a 

desenvolver un motor eléctrico para autobuses, unha iniciativa na que tamén participa a 

Castrosua, unha das empresas líderes en fabricación de autobuses urbanos en España. 

  

 

 

 

Na UE, o Regulamento 661/2009 establece valores límite (VL) de ruído de rodaxe para os 

pneumáticos segundo a súa clase: C1 (turismos), C2 (comerciais lixeiros) e C3 

(comerciais); e o Regulamento 1222/2009 define as clases de ruído de rodaxe e 

establece os pictogramas que obrigatoriamente deben recollerse nas etiquetaxes dos 

pneumáticos (entrada en vigor 1/11/2012). 

Modelo de etiqueta: información sobre 
eficiencia en termos de consumo, clase 
de adherencia en superficie mollada e 
valor medio de ruído de rodadura 
exterior 

Pictogramas do nivel de ruído de 
rodadura determinado segundo o 
Regulamento núm. 117 da CEPE 
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Panel 

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          
          Eficacia/custo          

          
 

Partes implicadas  

Área de Facenda e Administración Pública 

Área de Medio Ambiente 

Área de Mobilidade Sostible  

Fabricantes de vehículos híbridos e 
eléctricos 

Autoridades, a nivel europeo, nacional e 
autonómico, que poñan en marcha 
políticas e plans para promocionar a 
compra destes vehículos e a utilización de 
pneumáticos con menor ruído de 
rodadura. 

 

Resultados 

A curto e medio prazo, reducir o nivel de molestia ligado ao ruído do tráfico rodado.  

A longo prazo, de estenderse este tipo de vehículos, poderían existir melloras no nivel 

de ruído. Un bo indicador de eficacia é o % de vehículos destas características sobre o 

parque automobilístico (nacional e da cidade) e a evolución anual dentro das súas 

categorías. 

No caso dos pneumáticos, pódese utilizar como indicador o % de vendas de cada clase 

no mercado nacional. 

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o termo municipal da Coruña.  
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Obxectivo 

Fomentar o transporte sustentable como unha opción ao vehículo privado. 

 

 

Descrición 

Entre as propostas estratéxicas para promocionar o uso da bicicleta e dos 

desprazamentos camiñando recóllese ampliar o carril-bici, para favorecer unha nova 

repartición modal que aumente os desprazamentos en transporte público, a rede de 

bicicleta e a pé. 

Na cidade están a adoptarse e vanse adoptar numerosas iniciativas neste sentido: 

construción do carril bici metropolitano e da rede primaria do sistema ciclable da cidade, 

ampliación e mellora do sistema de préstamo municipal de bicicletas, eliminación de 

barreiras e melloras para a consecución dunha accesibilidade universal, procesos de 

calmado e peonalización e humanización de contornos urbanos, etc. 

Na actualidade, na cidade existen 22 puntos de préstamos de bicicletas e arredor de 

17,7 km de carril-bici. 

Estas medidas están a favorecer o incremento do uso da bicicleta e conxuntamente coas 

campañas de concienciación, as modificacións que se están levando a cabo para a 

xerarquización viaria e a implantación de carrís bici están a facer que a bicicleta comece 

a consolidarse como unha alternativa real ao transporte privado. 

 

 

 

Neste grupo proponse unha serie de medidas para potenciar o uso da bicicleta e o 

desprazamento camiñando: 

 Habilitar na zona centro da cidade e en edificios públicos aparcadoiros 

exclusivos para bicicletas. 

 Continuar coa humanización de rúas e restricións aos vehículos para dar 

preferencia ao peón. 

 A remodelación de rúas reforzando o carácter peonil, como as actuacións que 

se levarán a cabo no barrio de Monte Alto, a través do eixo peonil do camiño 

do Vixía, en ambos os bordos de Alfonso Molina e na dársena da Mariña coa 

súa adecuación e mellora. 

 Fomentar o desenvolvemento de corredores verdes: exponse como unha 

estrutura de elementos lineais de penetración do espazo aberto na cidade.  

 Controlar o aparcamento nas beirarrúas de vehículos a motor e a localización 

e configuración das terrazas 

 Continuar celebrando a semana da mobilidade na que se inclúen as 

actividades de Parking Day, o día sen coches, as campañas de concienciación 

e de educación viaria, fomentando os medios de transporte alternativos ao 

transporte privado e os camiños escolares seguros. 

Estas medidas de fomento da mobilidade ciclista e peonil están a materializarse 

mediante a creación dunha rede de itinerarios peonís, a supresión das barreiras 

arquitectónicas, o fomento, posta en marcha e promoción dos camiños escolares 

seguros, a xestión de accesos a zonas de tráfico restrinxido etc.: 

1. Mobilidade peonil: 

- MP1 – Rede de itinerarios peonís 

- MP3 – Plan de accesibilidade municipal: supresión de barreiras 

- MP4 – Regulación de rúas e espazos peonís 

CREACIÓN DE ITINERARIOS PEONÍS E 

CICLISTAS 

 

12. 
Mellora-E1 
Mobilidade 
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- MP5 - Fomento e promoción do camiño escolar 

- MP6 – Xestión de accesos a zonas de tráfico restrinxido 

 

 

        Rede peonil obxectivo. Fonte: Concello da Coruña 

 

 

2. Mobilidade ciclista: 

Con base nestas premisas e obxectivos, propóñense as seguintes actuacións para 
o fomento da mobilidade ciclista: 

- MC1 - Rede de itinerarios ciclistas urbanos. 

- MC3 – Rede de aparcadoiros de bicicletas. 

- MC4 - Novas bases de Bicicoruña. 

 

          Rede ciclista obxectivo. Fonte: Concello da Coruña  
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Análise 

Estas medidas poden adoptarse a medio prazo, pero substituír o vehículo particular 

polas bicicletas ou camiñar implica un cambio substancial de conduta. Por tanto, a 

incidencia sobre o tráfico rodado, e con iso sobre o ruído, só é posible a medio prazo. 

Só políticas que teñan efecto disuasorio sobre o uso do vehículo particular, apoiadas en 

accións de concienciación, dirixirán a cidadanía ao uso do transporte público e de 

medios alternativos. 

Entre as medidas adoptadas ou planificadas para favorecer o desprazamento en bicicleta 

e a pé cómpre salientar as seguintes: 

 A construción do tramo de carril bici metropolitano ao longo do ano 2017 e a 

interconexión cos concellos da área metropolitana creando unha rede interconectada 

con garantías de seguridade e comodidade. 

 

 
Sinalización da vía prioritaria ciclista entre O Temple e Cambre 

 A conexión definitiva do carril bici universitario co centro da cidade e con Novo 

Mesoiro. 

 Creación da rede ciclista que conecte Catro Camiños cos barrios de Elviña e 

Matogrande. 

 Proximamente, executaranse o carril bici e as beirarrúas peonís que ao longo de 

Salgado Torres permitirán a conexión de Elviña e Monelos co centro urbano. 

 A humanización dos bordos da Avenida da Vedra no tramo no viaduto de Pote da 

Pedra e a saída da AP-9 incorporará percorridos peonís e ciclables, conectando co resto 

da cidade e a área metropolitana. 

 A peonalización da dársena da Mariña, recentemente renovada, contará cunha 

intervención para mellorar a súa calidade de uso como espazo público, incorporando 

percorridos peonís e ciclables. 

 O barrio de Monte Alto contará coa realización dun eixo baseado na accesibilidade 

peonil recuperando a centralidade do peón no espazo público e apoiándose en 

diferentes treitos de rúas e espazos. 

 

 

Humanización e peonalización da rúa Xeneral Alesón  
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“Estimular o desprazamento a pé: consellos para as autoridades locais” 
Departamento de Medio Ambiente, Transporte e as Rexións. Reino Unido, 2000. 

Listaxe de control dos “5 C” para avaliar a calidade global do contorno existente 

para camiñar: 

1. O contorno local para camiñar debe estar ben conectado: redes peonís 

que ofrezan un bo acceso aos destinos chaves. 

2. Cómodo: en termos de anchura das beirarrúas, as superficies para 

camiñar e planificación para persoas con discapacidades. 

3. Conveniente: cruces de rúas fáciles, seguros e sen demora. 

4. Coidado: agradable, limpo e libre de rutas con “ameazas” (seguridade 

viaria e cidadá) 

5. Claramente visible: rutas peonís claramente sinalizadas. 

 

 Entre as medidas que recolle o PXOM están os corredores verdes, isto é, vías 

fundamentadas en criterios ambientais, paisaxísticos e de mobilidade alternativa, 

formadas a partir de rúas, parques, xardíns ou trazas articuladas. A proposta estratéxica 

do PXOM é moi ambiciosa xa que expón conectar os corredores verdes coas redes 

territoriais externas do municipio e os espazos libres urbanos. 

Os corredores verdes supoñen mellorar a calidade de vida e a habitabilidade do medio 

urbano, favorecendo o desprazamento en bicicleta e camiñado. Na definición dos 

corredores verdes elementos claves son os tramos de rúa que presentan arboredo 

viario, que na trama urbana da cidade supoñen o 4% da extensión total de rúas do 

núcleo urbano, e evitar a súa coexistencia coas redes básicas de automóbiles 

(especialmente polos niveis de ruído, inmisión de partículas contaminantes e a 

seguridade). 

 

 

Principais rúas con arboredo viario 

Paseo de Rolda Avenida de Oza 

Paseo das Pontes Avenida de Pedro Barrié de la Maza 

Rolda de Camilo José Cela Avenida do Porto 

Rolda de Outeiro Avenida de Salvador de Madariaga 

Avenida de La Habana Rúa Ramón y Cajal 

Avenida da Sardiñeira Rúa Zalaeta 

Avenida de Arteixo Rúa Manuel Murguía 

Avenida dos Mallos Rúa Manuel Azaña 

Fonte: Revisión do PXOM – Documento: Estudo sectorial sobre espazos e políticas 
medioambientais. 

Na imaxe seguinte móstrase como exemplo de corredor verde a Rúa Hospital San 

Roque, que interconecta co Campo da Leña e co Paseo Marítimo Riazor-Orzán, e o 

formado pola Rúa Juana de Vega, que une a Praza de Pontevedra cun extremo da 

Rosaleda: 

  
Exemplos de corredores verdes. Fonte: revisión do PXOM 



Plan de acción en materia de ruído. Concello da Coruña 

 

 85 

 

O axardinamento dos corredores verdes contribúe a mellorar a súa eficacia e favorece a 
implantación dun modelo peonil na cidade  

 

Panel 

       

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          
          Eficacia/custo          

          
 

Partes implicadas  

Área de Mobilidade Sostible, Área de 
Medio Ambiente 

 

Municipios da área metropolitana 

Deputación Provincial da Coruña 

 

Resultados 

Inicialmente escasa repercusión sobre o ruído, debe formularse como unha “aposta de 

futuro”, con múltiples beneficios: redución da contaminación atmosférica e acústica, 

fomentar o lecer saudable e redución del consumo enerxético.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación é o Concello da Coruña, e por parte doutras institucións, a área 

metropolitana. 
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Obxectivo 

Desenvolver as TIC no transporte público, a circulación e a xestión das prazas de 

aparcadoiro. 

 

Descrición 

Entre as propostas para mellorar a información sobre a circulación, as prazas de 

aparcadoiro e o transporte público atopamos varios programas relativos á mobilidade 

intelixente que están sendo desenvolvidos e en fase de implantación actualmente. 

 Xestión e optimización do tráfico para reducir o tempo de desprazamento na 

cidade. Está a levarse a cabo a modernización de rede semafórica, a 

instalación de medios de supervisión, detección de infraccións e o 

establecemento dos medios precisos para manter ondas verdes nas principais 

arterias da cidade. A integración de todos estes elementos dentro dunha serie 

de módulos de xestión vai redundar nunha mellora substancial da circulación 

do transporte público, peonil e ciclistas na cidade. 

 Xestión do transporte público e da rede de préstamos de bicicletas para  

aumentar a calidade do servizo optimizando o seu funcionamento. 

 Información ao viaxeiro para facilitar e promover a mobilidade urbana 

sustentable e eficiente. A partir da información que se obteña no proceso de 

xestión e de optimización do tráfico e do transporte público vanse pór en 

marcha unha serie de apps e servizos que van proporcionar un incremento da 

información de interese para a cidadanía sobre os servizos e do seu estado. 

 

 

Análise 

O Concello conta cunha sala de pantallas para controlar o tráfico. O servizo de 

transporte público conta cun sistema de control de frota que permite optimizar as rutas 

e os tempos e existe unha serie de paneis de información variable nas principais vías da 

cidade que se están empregando para xestionar o tráfico diario. 

Está a traballarse na actualización e na modernización da rede semafórica, está a 

ampliarse o número de cámaras para controlar as incidencias en tempo real á vez que 

se aumenta o número de tramos de vías de prioridade vixiada e estanse implantando 

elementos de control de infraccións así como elementos que permitirán a creación de 

matrices de orixe/ destino dos vehículos.  

Todas estas medidas están integradas nunha serie de módulos de xestión de tráfico e 

incidencias que vai permitir a xerarquización viaria e unha mellora substancial na 

optimización dos desprazamentos.  

Esta gran cantidade de datos xunto coa incorporación da información do estado dos 

aparcadoiros, as zonas de carga e descarga, o estado do tráfico e as posibles incidencias 

así como a correspondente ao servizo de préstamo de bicis vanse poder consultar a 

través de varias apps. Isto permitiralle á cidadanía contar con toda a información 

relevante sobre a mobilidade urbana, os seus servizos e o seu estado en tempo real. 

 

MELLORAR A INFORMACIÓN SOBRE A 

CIRCULACIÓN, PRAZAS DE 

APARCAMENTO E TRANSPORTE PÚBLICO 

13. 
Mellora-E1 
Mobilidade 
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Panel na avda. Linares Rivas, dirección saída da cidade, co lema da campaña para evitar 
as distraccións ao volante. 

 

 
 
 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Concello da Coruña-Área de Seguridade e 
Mobilidade Sostible 

 

 

Resultados 

Incremento do uso do transporte público, evitar o colapso da rede circulatoria e reducir 

o tempo de busca de praza para aparcar, contribuíndo a unha menor conxestión de rúas 

e estradas que repercutirá nun menor nivel de ruído. 

 

Aplicación 

A cidade da Coruña e a súa área de influencia. 
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Obxectivo 

Reducir o tráfico que accede ao núcleo urbano e o tempo de circulación dos vehículos na 

procura de aparcamento. 

 

 

Descrición 

O aparcamento debe formar parte dunha política de transporte global que permita o uso 

coordinado e eficiente de todos os modos de transporte (transporte público, vehículos 

privados, desprazamentos en bicicleta, a pé etc.) e debería estar vinculado coa política 

de ordenación do territorio. 

Os aparcadoiros disuasorios teñen como obxectivo reducir o número de vehículos que 

acceden ao núcleo urbano e circulan por vías conxestionadas, para o que é fundamental 

potenciar o transporte público.  

Os aparcadoiros disuasorios son de tres categorías: 

 Destino: localizados no perímetro da cidade 

 Itinerario: trátase de aparcadoiros situados xunto a puntos de elevada 

accesibilidade en vehículo privado e unha oferta de transporte público de alta 

frecuencia que se sitúa nun punto intermedio entre a orixe e o destino (é 

aconsellable situalos nas zonas onde comeza a saturación das vías de acceso 

á cidade). 

 Orixe (de proximidade): situados nas estacións ou nas paradas de transporte 

público dos municipios da coroa metropolitana. 

 

 

 

Fonte: Estudo de utilización dos aparcadoiros de intercambio modal dos Ferrocarrís da 
Generalitat de Catalunya (FGC) (2004) 

Os aparcadoiros disuasorios de car-pool son zonas onde se agrupan condutores e 

condutoras para utilizar un único vehículo nun desprazamento de tipo medio. Esta é 

unha práctica moi habitual, destacando no perímetro da cidade a área de servizo da AP-

9 do Burgo, que concentra turismos daqueles que comparten vehículo. 

É fundamental unha boa vertebración entre aparcadoiros e servizo de transporte 

público, creando puntos de intercambio modal. 

A creación de aparcadoiros disuasorios no perímetro da cidade debe considerarse dentro 

dunha política de aparcadoiro global, regulando o estacionamento público no centro, con 

tarifas que sexan disuasorias para o uso destas prazas públicas en longos 

estacionamentos. De non existir este tipo de actuacións dificilmente se utilizarán os 

aparcadoiros de disuasión, xa que o principal motivo de acceso á cidade é por traballo 

APARCADOIROS DISUASORIOS E NOVAS 

PRAZAS PARA APARCAR PARA 

RESIDENTES 

14. 
Mejora-E1 
Mobilidade 
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(de luns a venres). 

Aos beneficios para o ruído que supón unha redución do tráfico que accede á cidade 

polo uso dos aparcadoiros disuasorios, habería que sumar que permiten incrementar o 

número de prazas de aparcadoiro en superficie destinadas a residentes ou a eliminación 

de prazas en determinadas rúas favorecendo a humanización, e con iso ao peón, 

aumentar o uso do transporte público contribuíndo ao seu equilibrio económico, e a 

mellora do balance enerxético e ambiental do transporte (aforro en consumo de 

combustible e menores emisións de gases contaminantes). 

Unha problemática asociada ao aparcadoiro é o feito de que existen numerosos edificios 

de vivendas da cidade que carecen de garaxes comunitarios, en especial as edificacións 

do desenvolvemento urbanístico dos anos 70 que configurou os barrios residenciais da 

cidade. Nas novas edificacións, a pesar de reservaren unha praza por vivenda segundo o 

PXOM, o incremento do parque automobilístico, onde é habitual 2 vehículos por unidade 

familiar, fan claramente insuficiente a dotación de prazas de garaxe para residentes.  

Esta situación, unida ao carácter peninsular da cidade, fai que a oferta de prazas para 

aparcar en superficie sexa moi limitada para o parque automobilístico que penetra na 

cidade a diario. 

Ademais, a falta de prazas de residentes incide no ruído ao incrementar o tempo de 

circulación para estacionar. 

Por este motivo debe regularse unha maior dotación de prazas de aparcadoiro nos 

novos desenvolvementos urbanísticos e a reserva de prazas para residentes en 

aparcadoiros públicos. Con esta medida tamén se logra reducir o número de vehículos 

en superficie e o número de vehículos mal estacionados. 

 

 

 

 

 

Análise 

En relación ás localizacións propostas para a colocación dos aparcadoiros disuasorios, o 

de Lonzas é o único que se chegou a executar. 

É necesario ter en conta a tendencia crecente do parque automobilístico para poder 

xestionar as medidas necesarias para unha mobilidade sustentable. Na táboa anexa 

recóllese a evolución desde o ano 2007 a 2011 da cidade e de municipios da súa área de 

influencia. O crecemento nese período de tempo, tan só na Coruña, foi de 5.715 

vehículos. 

Municipio  
Vehículos de motor 

2011 2010 2009 2008 2007 Dif. 2011-07 

Arteixo 20.692 20.214 19.678 18.791 17.483 3.209 

Bergondo 5.981 5.963 5.872 5.597 5.178 803 

Betanzos 8.835 8.672 8.523 8.265 7.827 1.008 

Cambre 15.752 15.564 15.256 14.777 13.810 1.942 

Coruña (A) 144.571 144.445 146.268 145.031 138.856 5.715 

Culleredo 17.996 17.367 16.903 16.168 15.080 2.916 

Oleiros 23.112 22.562 22.297 21.412 20.022 3.090 

Sada 9.779 9.648 9.519 9.175 8.595 1.184 

Fonte: Anuario Económico de España 2012- La Caixa 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 
 

Partes implicadas  

Consellaría de Medio Ambiente e 
Ordenación do Territorio 

Área de Medio Ambiente 

Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 
Vivenda 

Área de Mobilidade Sostible 

Municipios da área metropolitana 

 

Resultados 

O desenvolvemento das actuacións para crear os aparcadoiros disuasorios, debido á súa 

complexidade (coordinación de diversas administracións, cambios en hábitos de 

conduta, adaptación do servizo de transporte público etc.) e ao investimento económico, 

por tanto non é de esperar resultados significativos a curto/medio prazo.  

 

Aplicación 

O ámbito de aplicación dos aparcamentos disuasorios e car-pool é a área metropolitana 

da Coruña. A xestión de prazas para residentes circunscríbese ao termo municipal da 

cidade. 
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Obxectivo 

Estender a administración electrónica con obxecto de reducir os desprazamentos dos 

cidadáns e cidadás para realizar xestións administrativas. 

 

 

Descrición 

A extensión das TIC na administración, nunha cidade de servizos administrativos como é 

A Coruña, ten efectos beneficiosos na mobilidade, ao facer posible realizar 

telematicamente múltiplas xestións nas diferentes administracións: Concello, 

Administración Central (Seguridade Social, Axencia Tributaria, Xefatura Virtual de Tráfico 

etc.), e delegacións das consellarías da Xunta de Galicia. 

No ámbito da Xunta, a través da Axencia para a Modernización Tecnolóxica de Galicia 

(AMTEGA), está a desenvolverse un plan estratéxico en materia de promoción, 

desenvolvemento e difusión da sociedade da información, contemplando entre os seus 

eixos de actuación a extensión da administración electrónica: eAdministración. 

Cómpre salientar que a Axenda Dixital da Coruña recolle dentro das súas áreas de 

avance o goberno intelixente, que implica a evolución e desenvolvemento dos servizos 

público dixitais, cos proxectos seguintes:   

 P1. Sede electrónica e servizos públicos electrónicos. Prestar servizos públicos 

electrónicos orientados á demanda cidadá, para cumprir a Lei 11/2007 de 

acceso electrónico dos cidadáns aos servizos públicos. 

 P2. Modelo de Atención Cidadá. Mellorar a calidade da atención á cidadanía, 

desde unha perspectiva unificada e multicanle, incrementando o coñecemento 

sobre as interaccións da cidadanía coa administración e a calidade da 

información que se lle fornece. 

 P3. e-Coruña cerc@. Achegar os servizos públicos electrónicos á cidadanía 

avanzando cara a un modelo de servizos e información pública dispoñibles 

desde calquera lugar, en calquera momento e desde calquera dispositivo. 

 P4. Modelo de Priorización e Dixitalización de Servizos. Priorizar e dixitalizar de 

forma ordenada os servizos en función do seu impacto social, económico e de 

competitividade, a súa factibilidade e oportunidade mediante a definición dun 

modelo de priorización e dixitalización. 

 P5. Administración eficiente e sen papel. Aumentar a eficacia na xestión 

interna mediante a extensión da incorporación da sinatura electrónica a novos 

procedementos internos e a progresiva redución do circuíto papel mediante a 

tramitación electrónica. 

O proxecto Smart City recolle servizos de administración electrónica que 

seguirán implantándose en todos os ámbitos da administración. 

 

Análise 

O marco regulatorio da administración electrónica constitúeo a Lei 11/2007 de acceso 

electrónico dos cidadáns aos servizos públicos. 

Os principais obxectivos desta lei son os seguintes: 

 O dereito da cidadanía a comunicarse coas Administracións Públicas por canles 

electrónicas, o que se transforma nunha obriga para as administracións de 

proporcionar as devanditas canles. 

 A obriga das Administracións a se comunicaren e compartiren información e 

documentos por canles electrónicas de forma que a cidadanía non precise 

achegar documentación que xa estea en posesión daquelas. 

Definíronse medidas de coordinación no ámbito da administración electrónica na 

administración local e na Xunta.  

 
 

EXTENSIÓN DAS TECNOLOXÍAS DE 

INFORMACIÓN E COMUNICACIÓN (TIC) 

NA ADMINSTRACIÓN: eAdministración 

15. 
Mellora-E1 
Mobilidade 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Xunta de Galicia 

Concello da Coruña 

Deputación Provincial 

Administración do Estado 

 

 

 

Resultados 

Reducir a presenza e a necesidade de desprazamento, contribuíndo a unha menor 

presenza de vehículos na rede viaria, ademais de mellorar a eficiencia dos servizos 

públicos e a súa valoración por parte da cidadanía. 

A eficacia da administración electrónica está condicionada pola extensión de internet nos 

fogares e nas habilidades do usuario na realización de xestións a través da rede. 

 

Aplicación 

Servizos públicos con oficinas localizadas na cidade da Coruña. 
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Obxectivo 

Garantir o mantemento axeitado das superficies viarias existentes: as irregularidades e 

descontinuidades incrementan o nivel de ruído do tráfico rodado.  

Empregar superficies viarias de baixa emisión para reducir o nivel de ruído do tráfico 

rodado. 

Empregar ramplas menos ruidosas para acceder desde a rúa aos garaxes. 

 

 

Descrición 

Incrementar a eficacia do plan municipal de mantemento de superficies viarias, que 

debe recoller unha maior supervisión do estado das vías e unha maior prontitude na 

adopción de medidas correctoras. A supervisión debe incluír o inventario de arquetas (de 

telecomunicacións, de subministracións eléctricas, saneamentos, distribución de gas 

etc.) que existen nas rúas e estas deben estar adecuadamente asentadas e a nivel coa 

superficie de rodaxe.  

Cando se realicen traballos de repavimentación incluirase no prego técnico de 

contratación a preferencia por asfaltos de baixo nivel de emisión, nas vías onde a 

velocidade de circulación xustifique a súa adopción, e a necesidade de recrecer as 

arquetas ao nivel da nova capa de asfalto. 

O mantemento axeitado de rúas e estradas é o primeiro requisito para reducir o ruído. 

Transportation noise reference book. Ed. P. M. NELSON. Butterworths, London 1987. 

 

Tapa de arqueta. R/Ramón de la Sagra, saída da cidade. É apreciable o ruído dos 
vehículos por non encontrarse ao nivel da superficie de rodadura. 

Utilización de asfalto fonoabsorbente en puntos de conflito por tráfico rodado, segundo 

condicións de utilización, e contando coa colaboración do Centro de Estudos e 

Experimentación de Obras Públicas (CEDEX) con dous obxectivos: realizar un estudo 

previo das características de emisión sonora dos puntos de conflito onde esta medida 

podería aplicarse, e asesorar na elección do pavimento máis adecuado dos dispoñibles 

no mercado. 

Nos garaxes comunitarios o acceso, sorteando o bordo da beirarrúa, realízase 

habitualmente mediante ramplas metálicas. Con todo, existe outra opción que se está 

implantando en novas edificacións da cidade, que é utilizar ramplas de goma, máis 

silenciosas, ao reducir de forma apreciable o ruído xerado pola roda e a rampla. 

Deberíase condicionar a concesión de vaos de garaxe á utilización de ramplas máis 

silenciosas, e ser obrigatoria a súa utilización en aparcadoiros públicos en beirarrúa. 

CONSERVACIÓN DE VÍAS, SUPERFICIES 

DE BAIXA EMISIÓN E RAMPLAS DE 

ACCESO A GARAXES 

16. 
Mellora-E1 
Ruído-Tráfico rodado 



Plan de acción en materia de ruído. Concello da Coruña 

 

 94 

Análise 

As superficies viarias de baixa emisión na actualidade son superficies de capa fina ou 

asfalto poroso (están a ensaiarse outras alternativas como os pavimentos de asfalto 

mástico de grava miúda ou SMA).  

As capas finas son distintas capas bituminosas dun espesor máximo de 3 cm e un 

tamaño de agregado pequeno (4-8 mm como máximo da grava miúda). 

O asfalto poroso ten unha estrutura aberta cunha porcentaxe de ocos de aire en torno 

ao 20-25% que absorbe o ruído. O potencial de redución do ruído do asfalto poroso é 

maior que o de capas finas, pero presenta diversos inconvenientes para o seu uso en 

áreas urbanas, e recoméndase o seu uso en tramos con velocidades superiores a 60 

km/h, con fluxo de tráfico homoxéneo, con escasos cruces e semáforos, e sen costas 

pronunciadas. 

Condicionantes do asfalto poroso (Proxecto SILENCE-Conclusións do 

subproxecto F ”Road Surface”):  

Maior custo (estímase para o asfalto poroso de dobre capa en 30 €/m2 máis que as 

superficies convencionais). 

Durabilidade e necesidade de mantemento (requiren limpezas periódicas, máis 

frecuente en vías urbanas mentres que a opción de capas finas non require un 

mantemento específico) 

Rachos pola forza de cizalladura e dificultade na reparación despois de abrir gabias 

para introducir tubaxes e cables, e por danos causados por accidentes. 

Por tanto, a solución de capas finas podería aplicarse en rúas e estradas, e o uso dos 

asfaltos porosos limitalos a estradas. 

En canto á eficacia na redución do ruído, estímase, comparado co formigón de asfalto 

denso, para as capas finas até 4 dB e para os asfaltos porosos bicapa de 4 ou máis dB 

(por encima de 5 dB en vías con velocidade alta). Na maioría dos casos, as superficies 

de baixa emisión tamén reducen a resistencia á rodaxe polo que poden diminuír tamén o 

consumo de combustible. 

Tanto as capas finas como o asfalto poroso teñen unha perda de eficacia co tempo: 

estímase en 0,1 dB/ano nas capas finas, e no asfalto poroso de 0,4 dB/ano en vía con 

vehículos lixeiros a velocidades altas e 0,9 dB a baixa velocidade. 

Na aplicación desta medida en estradas é preciso considerar o ámbito competencial das 

vías de acceso á cidade. 

Nos proxectos europeos SILENCE e SILVIA existe abundante documentación técnica 

sobre a eficacia e as condicións de usos das superficies viarias de baixa emisión.  

 
Estrutura típica dun asfalto poroso para reducir o ruído do tráfico 
Fonte: “Inventory of noise mitigation methods”. Working Group 5 

El CEDEX está desenvolvendo traballos para determinar a influencia da superficie das 

estradas no ruído de rodadura, co obxecto de poder definir a mellor estratexia na 

utilización de superficies de baixa emisión, xa implantadas dentro dos plans de acción en 
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materia de ruído de Madrid ou Valencia.  

 

Establecéronse dous procedementos para medir a influencia da superficie das 
estradas no ruído de rodaxe: o Método Estatístico do Paso de Vehículos (Statistical 
Pass-By) recollido na norma UNE NISO 11819-1, e que utiliza micrófonos situados 
nas proximidades da estrada; e o Método de Proximidade (Close Proximity Method 
CPX), recollido no proxecto de norma ISO/CD 11819-2, onde se propoñen dous 
métodos de medición de nivel sonoro: de investigación (realizado a 50, 80 e 110 
km/h) e de auscultación (a 80 km/h). 

No método CPX mídese o ruído de rodaxe illándoo do resto do ruído do tráfico da 
estrada. Para iso utilízase un remolque provisto dun pneumático normalizado contido 
nunha cámara que o illa do ruído exterior). O ruído mídese con micrófonos situados 
na proximidade da roda. O equipo do CEDEX dispón de dúas rodas de medida 
montadas dentro das dúas cámaras semi-anecoicas do remolque. 

Fonte: CEDEX-Centro de Estudos do Transporte 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 

Partes implicadas  

Área de Facenda 

Área de Medio Ambiente  

Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 
Vivenda 

Área de Seguridade Cidadá e Mobilidade 
Sostible  

Demarcación de Estradas en Galicia – 
Ministerio de Fomento 

Consellaría de Medio Ambiente e 
Ordenación del Territorio 

Centro de Estudos e Experimentación de 
Obras Públicas (CEDEX) 

 

Resultados 

Nas rúas co uso de superficies de capa fina, a mellora estará comprendida entre 1-4 dB. 

Con asfaltos porosos, en estradas, variará entre 3-6 dB. As ramplas de goma non 

reducen o nivel de ruído pero si de forma importante o de molestia, eliminando o ruído 

metálico que producen as rodas nas ramplas dos garaxes. 

 

Aplicación 

Nas estradas de acceso á cidade onde existan puntos de conflito, nos novos accesos se 

discorren por zonas residenciais, e nas principais arterias do núcleo urbano (rúas) da 

cidade. É preciso establecer un plan de mantemento específico para os tramos con 

superficies de baixa emisión co obxecto de que manteñan as súas propiedades. O uso 

de asfalto poroso debería realizarse por fases, cun estudo de detalle da súa eficacia das 

primeiras intervencións, básico para avaliar aspectos técnicos e o custo/eficacia da 

medida. 
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Obxectivo 

Diminuír o ruído do tráfico rodado nas estradas do municipio mediante a colocación de 

barreiras ou pantallas; e nas rúas da cidade, reducir o ruído do tráfico mediante unha 

mobilidade máis sustentable na que se busca reducir o número de vehículos no espazo 

público. 

 

Descrición 

A colocación de barreiras e pantallas nas estradas queda limitada aos tramos de 

competencia municipal, mentres que será necesario coordinarse coa Demarcación de 

Estradas de Galicia do Ministerio de Fomento e a Consellaría de Medio Ambiente e 

Ordenación do Territorio para estudar a posibilidade de que se implante tamén nas vías 

das súas respectivas competencias. O Plan de acción do ruído 2004-2012  do Ministerio, 

e o Plan da Consellería, xa incluían esta medida correctora para as estradas da área 

metropolitana da 1ª fase dos mapas de ruído (vías de máis de 6 millóns de vehículos ao 

ano, Directiva 2002/42/CE). Na actualidade están a elaborarse os mapas de ruído da 2ª 

fase. 

As Unidades de Mapa Estratéxico (UME) de estradas do Concello da Coruña incluídas na 

1ª fase, segundo ámbito competencial, foron as seguintes: 

Ministerio de Fomento 

AC-11. Avda. de Alfonso Molina: 4,00 km entre los PK 0,00 e 4,00. 
Esta UME é a que máis poboación afectada polo ruído ten de todo o estudo da 1ª 
fase realizado na Comunidade Autónoma de Galicia. 

AC-12 Estrada San Pedro de Nós-Porto da Coruña: 7,00 Km entre los PK 0,00 y 
7,00 

 

Elaborados pola Xunta de Galicia e titulares das vías (AP-9-1, AG-55) 

AC-211, tramo San Pedro de Nós - A Pasaxe 

AP-9-1, A Coruña – Tui 

AC-415, A Coruña (Rolda de Outeiro - Pastoriza) 

AC-552, tramo A Grela (PK. 0,000) e enlace AG-55-Paiosaco (CP-0513) 

AG-55, enlace AC-522 con enlace A.6 (PK. 2,83 a PK. 8,71) 

 

Mapa coas UME do concello da Coruña realizadas na 1ª fase 

 

Fonte: Sistema de Información sobre Contaminación Acústica (SICA) 
http://sicaweb.cedex.es/ 

COLOCACIÓN DE BARREIRAS E 

PANTALLAS ACÚSTICAS  17. 
Mellora-E1 
Ruído-Tráfico rodado 

http://sicaweb.cedex.es/
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Análise 

Trátase de medidas moi eficaces pero custosas: a redución de ruído con pantallas 

acústicas pode chegar até os 15 dB(A), cun custo estimado de 300 €/m2 (Proxecto 

SILENCE).  

Na práctica, cando os edificios están situados relativamente preto da estrada (e da 

pantalla), a redución é de entre 5-10 dB(A). Nalgúns casos, excepcionais, o nivel de ruído 

lonxe da pantalla pode ser mesmo máis elevado coa barreira que sen ela como 

consecuencia do fenómeno de refracción (p.ex.: se a fonte acústica se atopa a unha 

altura máis baixa que o terreo lindeiro e se a pantalla é relativamente pequena). 

Ademais das pantallas existe a opción de cubertas parciais ou totais, os túneles, máis 

eficientes pero a opción máis custosa, e configurar barreiras mediante muros de 

contención, montículos de terra, noiros ou edificacións compatibles co ruído. 

 
Fonte: “Inventory of noise mitigation methods”. Working Group 5 

Un aspecto negativo das barreiras e pantallas é que afectan o escenario visual da zona, 

podendo reducir as vistas desde edificacións residenciais e desde rúas lindeiras (“efecto 

muro”). Sinálase tamén como aspecto negativo a dificultade que poden supor as 

pantallas para cruzar estradas pero en determinadas vías isto pode ser unha vantaxe, 

pois evita o cruzamento de peóns por zonas perigosas e contribúe á seguridade viaria. 

O custo da medida e a súa variabilidade en relación á eficacia fai necesario que a decisión 

final de colocar barreiras, pantallas ou realizar túneles debe estar apoiada por estudos 

previos, nos que se valoren aspectos técnicos (eficacia/impacto paisaxístico), económicos 

e a poboación que se beneficiará pola medida.  

Unha das actuacións fundamentais dentro desta medida é que o resto de administracións 

implicadas, segundo a titularidade da rede viaria, asuman as súas responsabilidades e 

desenvolvan as medidas recollidas nos seus plans de acción do ruído. No caso do 

Ministerio de Fomento contemplouse a colocación de pantallas acústicas na AC-11 e na 

AC-12. A implantación desta medida en estradas do ámbito competencial do Concello é 

moi limitada, e dentro do núcleo urbano, nas rúas, a medida adecuada sería o 

soterramento de viarios (túneles), que polo seu alto custo, debe estar moi xustificado e 

apoiado noutras sinerxías (eliminar puntos de conxestión do tráfico, peonalización de 

rúas...). 

 

Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          

Eficacia/custo          
          

 
 

Partes implicadas  

Demarcación de Estradas en Galicia – 

Ministerio de Fomento 

Consellaría de Medio Ambiente e 
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Ordenación do Territorio 

Áreas de Mobilidade e Infraestruturas 

 

Resultados 

Reducións de 5 a 15 dB (A). 

 

Aplicación 

Nas estradas de acceso á cidade onde existan puntos de conflito, nos novos accesos se 

discorren por zonas residenciais, e nas principais arterias do núcleo urbano (rúas) da 

cidade. 

Establecer un plan de aplicación por fases contando coa participación todas as 

administracións implicadas. 
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Obxectivo 

Reducir o impacto do ruído que xera o tráfico e outras fontes urbanas actuando sobre o 

receptor, mediante a mellora do illamento acústico en fachada en edificacións actuais de 

uso residencial e en edificios sensibles (centros educativos e centro hospitalarios).  

 

Descrición 

Mellorar o illamento acústico das vivendas pode ser motivo de medidas específicas, ou 

ben, de forma indirecta, a través de actuacións de rehabilitación ou de eficiencia 

enerxética que implican unha mellora nas fachadas. 

O Concello da Coruña definiu actividades e liñas de actuación en materia de 

rehabilitación urbana, co obxecto de pór en valor e en uso elementos da trama urbana e 

do parque inmobiliario que quedan obsoletos, degradados ou infrautilizados. 

Na revisión do PXOM, a alternativa seleccionada no Informe de Sustentabilidade 

Ambiental, en relación ao elemento estratéxico “Metabolismo-enerxía”, recolle como 

obxectivo a rehabilitación do total de vivendas contidas nas áreas de rehabilitación 

actuais e dun 20% do parque residencial das vivendas de nova construción, así como un 

aumento da esixencia da normativa técnica estándar nun 20% das vivendas de nova 

construción. 

A rehabilitación é prioritaria no novo Plan estatal de vivenda para o período 2013-2016 

co que destina a estas actuacións 627 millóns de euros. O Plan articúlase en oito 

programas; destes, os programas 4, 5 e 7 inclúen a rehabilitación, e o programa 6 no 

diagnóstico do estado de conservación dos edificios, a través do Informe de Avaliación 

dos Edificios (IEE), que substitúe á Inspección Técnica de Edificios (ITE). 

 

Na actualidade, o Concello, a través do Servizo de Vivenda e Rehabilitación tramita 

expedientes de subvencións no ámbito Pepri (Pescaría e Cidade Vella), e nas ARRU 

(Áreas de Rexeneración e Renovación Urbana): a área do Birloque, grupo de vivendas 

Mariñeiros, Palavea, así como en edificios de máis de 50 anos e edificios catalogados. 

Estas axudas comprenden elementos comúns, habitabilidade e urbanización dos espazos 

públicos. 

O Concello regula as condicións das axudas, así como a aplicación da Inspección Técnica 

de Edificios (substituídas polo Informe de Avaliación dos Edificios) a través da 

Ordenanza de conservación e rehabilitación de Inmobles. Existen axudas para as Áreas 

de Rexeneración e Renovación Urbanas financiadas mediante convenios con outras 

administracións. 

Na liña de subvencións debería incluírse a mellora do illamento acústico en fachada 

naqueles edificios residenciais, e tamén en edificios sensibles, situados en zonas con 

elevados niveis de ruído ou de molestia, actuando sobre o receptor cando non é posible 

reducir de forma significativa o impacto sonoro con medidas sobre o emisor e o medio. 

A localización de edificacións en Zonas Acústicas Saturadas (ZAS) debería ser un criterio 

para valorar na concesión de subvencións. 

 
Rehabilitación de vivendas da rúa Belén (Barrio da Sagrada Familia) 

SUBVENCIONAR AS MELLORAS DE 

ILLAMENTO EN FACHADA 18. 
Mellora-E1/2 

Ruído-Molestia 
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Análise 

As subvencións municipais á vivenda, en edificios con antigüidade que supere os 50 

anos, abarcan a adecuación urbanística do inmoble, unhas obras que se deben executar 

como consecuencia da Inspección Técnica de Edificios, do soterramento de cables e a 

supresión de barreiras arquitectónicas. 

As ARRU teñen como obxecto financiar a realización conxunta de obras de rehabilitación 

en edificios e vivendas, de urbanización ou de reurbanización de espazos públicos e, no 

seu caso, de edificación en substitución de edificios demolidos, dentro de ámbitos dos 

actuación previamente delimitados. Estas obras realizaranse coa finalidade de mellorar 

os tecidos residenciais, e de recuperar funcionalmente conxuntos históricos, centros 

urbanos, barrios degradados e núcleos rurais (artigo 25 do RD 233/2016, polo que se 

regula o Plan estatal de fomento ao aluguer de vivendas, a rehabilitación edificatoria, e 

a rexeneración e renovación urbanas, 2013-2016; prorrogado un ano polo RD 

637/2016). 

O Instituto Enerxético de Galicia (Inega) da Consellaría de Economía e Industria conta 

cun Plan Renove de Xanelas, que subvenciona “a rehabilitación dos ocos acristalados da 

fachada, tanto no referente ao acristalamento como aos marcos ou perfís, co fin de 

conseguir melloras significativas na demanda enerxética do edificio”. Está rehabilitación 

ten tamén influencia na mellora acústica das vivendas, dado que a subvención implica 

utilizar xanelas de duplo acristalamento, en concreto: 

    1. Duplo acristalamento con cámara de 12 mm ou superior para vidros normais. 

    2. Duplo acristalamento con cámara de 6 mm ou superior e con cristal baixo emisivo. 

 

O Servizo de Vivenda e Rehabilitación municipal debería dispor de información sobre que 

vivendas da cidade se beneficiaron das axudas do Inega, co obxecto de poder definir 

axudas de mellora de illamento de fachadas de forma coordinada coas accións doutras 

administracións. 

O Real Decreto 233/2013 recolle tamén unha serie de programas que financian 

actuacións que poden mellorar o illamento acústico das vivendas. 

RD 233/2013 – Capítulo V 

Programa 4: Fomento da rehabilitación edificatoria 

Este programa ten por obxecto o financiamento da execución de obras e traballos de 

mantemento e intervención nas instalacións fixas e equipamento propio, así como 

nos elementos e espazos privativos comúns, dos edificios de tipoloxía residencial 

colectiva. 

Entre as actuacións subvencionables abarca: As que melloren o cumprimento dos 

parámetros establecidos no Documento Básico do Código Técnico da Edificación DB-

HR, protección contra o ruído. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dos 26 millóns de vivendas que hai en España, 15 millóns 
teñen máis de 20 anos e case 6 millóns teñen máis de 50 anos. 

O 38% dos españois non está satisfeito co illamento contra a 
calor e o frío das súas vivendas e o 42% co illamento contra o 
ruído (enquisa CIS 2010). 
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RD 233/2013 – Capítulo VI 

Programa 5: Fomento da rexeneración e renovación urbanas 

O programa de fomento da rexeneración e renovación urbanas ten como obxecto o 

financiamento da realización conxunta de obras de rehabilitación en edificios e 

vivendas, de urbanización ou reurbanización de espazos públicos e, no seu caso, de 

edificación en substitución de edificios demolidos, dentro de ámbitos de actuación 

previamente delimitados. 

Estas obras realizaranse coa finalidade de mellorar os tecidos residenciais e recuperar 

funcionalmente conxuntos históricos, centros urbanos, barrios degradados e núcleos 

rurais. 

Entre as actuacións subvencionables abarca:  

Obras destinadas a mellorar a eficiencia ambiental en materia de auga, enerxía, uso 

de materiais, xestión de residuos e protección da biodiversidade. 

No ámbito da enerxía, entre outras, as melloras de eficiencia enerxética en 

edificación e o fomento da mobilidade sustentable. 

Na protección e mellora da biodiversidade inclúe propostas de conectividade de 

espazos verdes, de promoción de cubertas verdes, ou de implantación de especies 

adecuadas ao medio, en liña coa estratexia de creación de corredores verdes do 

PXOM da Coruña. 

O fomento da mobilidade sustentable e os corredores verdes, así como as medidas 

do Programa 7, tamén están relacionados coa medida número 12 do presente Plan 

de acción do ruído: PROMOVER O USO DA BICICLETA E O DESPRAZAMENTO 

CAMIÑANDO. 

RD 233/2013 – Capítulo VIII 

Programa 6: Apoio á implantación do Informe de avaliación dos edificios 

O obxecto deste programa é o impulso á implantación e xeneralización dun Informe 

de avaliación dos edificios que inclúa a análise das condicións de accesibilidade, 

eficiencia enerxética e estado de conservación deles, mediante unha subvención que 

cubra parte dos gastos de honorarios profesionais pola súa emisión. 

O informe debe axustarse ao contido do anexo II do RD 233/2013, incluíndo 

información sobre “Cerramentos verticais e cubertas” que permite valorar o illamento 

das fachadas da edificación. Cómpre salientar que o IEE é un documento de 

referencia para as actuacións subvencionables do Programa 4 de Fomento da 

rehabilitación edificatoria (artigo 20). 

A Lei 8/2013, do 26 de xuño, de rehabilitación, rexeneración e renovación 

urbanas inclúe a obrigatoriedade do IEE para os edificios de máis de 50 anos, así 

como aos edificios que pretendan acollerse ás axudas públicas estatais, con 

anterioridade á formalización da petición da correspondente axuda. 

RD 233/2013 – Capítulo IX 

Programa 7: Fomento de cidades sostibles e competitivas 

O obxecto deste programa é o financiamento da execución de proxectos de especial 

transcendencia, baseados en liñas estratéxicas temáticas: 

a) Mellora de barrios. 

b) Centros e cascos históricos. 

c) Renovación de áreas funcionais obsoletas. 

d) Renovación de áreas para a substitución de infravivenda. 

e) Ecobarrios (impulso á sustantibilidade ambiental nos edificios e espazos 

públicos) 

f) Zonas turísticas. 
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Panel        

Tipo de medida  Prazo de execución  Actuación sobre 

Preventiva   Curto/medio prazo   Emisor   

Correctora   Longo prazo   Medio   

      Receptor   

         
Viabilidade técnica          
          Eficacia/custo          

          
 

Partes implicadas  

Área de Medio Ambiente 

Área de Rexeneración Urbana e Dereito á 
Vivenda 

Consellaría de Medio Ambiente e 
Ordenación do Territorio -  Instituto 
Galego da Vivenda e Solo (IGVS) 

Consellaría de Economía e Industria - 
Inega 

Ministerio de Fomento 

 

 

Resultados 

O duplo acristalamento fronte ao vidro monolítico pode supor unha mellora en 12 dB 

respecto ao ruído do tráfico urbano. Aproximadamente unha redución de 10 dB é 

percibida como unha redución da metade do ruído.  

Hai que ter en conta que na eficacia do duplo acristalamento está condicionada polo 

illamento acústico global da fachada. 

 

Aplicación 

Nas edificacións residenciais e edificios sensibles da cidade, en zonas onde se superen 

os obxectivos de calidade acústica, ou exista unha importante molestia por ruído. 
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9. ACTUACIÓNS PROPOSTAS POR DISTRITO CENSUAL 

A aplicación das medidas propostas no Plan de acción concrétase nunha serie de actuacións 

distribuídas por todo o termo municipal, como resposta aos principais problemas detectados en 

cada zona, sen prexuízo da aplicación en cada unha delas daquelas medidas indicadas no 

apartado 8 que se refiren a problemas que afectan o conxunto de distritos. Estas actuacións 

elaboráronse en formato de táboa e cartografiáronse coa idea de que cunha ollada podamos 

identificar os problemas e as solucións propostas. 

Dada a complexidade do problema da contaminación acústica, estas medidas non pretenden ser 

exhaustivas, pois precisan dun desenvolvemento posterior e seren revisadas continuamente 

para determinar se a súa eficacia é a necesaria ou se precisa aplicar medidas máis drásticas. 

Incorporáronse, na medida do posible, todas aquelas actuacións en vigor que poden ser 

efectivas desde o punto de vista da contaminación acústica.  

En definitiva, neste apartado especifícanse as principais actuacións que sería recomendable 

aplicar das indicadas no apartado anterior, concretando a nivel de vía, en función do conflito 

xerado. 

Este documento contén as actuacións propostas para o período de execución 2017-2022. En 

calquera caso, con motivo das futuras actualizacións do mapa de ruído da cidade deberá levar a 

cabo unha revisión completa deste Plan de acción contra o ruído para recoller a nova realidade 

da cidade e comprobar a eficacia do conxunto das medidas xa executas. 
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DISTRITO CENSUAL Nº 1  

 

Poboación 

13.383 hab. 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

6.182 (46 % da poboación do distrito censual)* 

Perfil acústico 

Este distrito constitúe a zona centro da cidade e está formado polos barrios da Pescaría e da Cidade Vella. Xeralmente as rúas son angostas, con excepción das avenidas que bordean o distrito a ambos os dous lados do 
istmo e que comunican os barrios de Monte Alto e da Cidade Vella co resto da cidade e as súas saídas. Caracterízase por presentar actividades moi diversas relacionadas co sector terciario.  

Nas rúas máis próximas aos Xardíns de Méndez Núñez localízanse sedes financeiras, organismos oficiais, oficinas e centros de negocios. Salienta a actividade comercial concentrada na Rúa Real e na renovada Praza de Lugo 
e arredores, onde ademais se atopa un dos mercados municipais máis coñecidos.  

É unha das áreas preferidas polos coruñeses para gozar do seu tempo de lecer e a máis visitada polos turistas. Deste xeito, no barrio da Pescaría atópase a zona de “tapeo” máis importante da cidade, concentrada nas rúas 
peonís da Franxa, Barreira, Galera, Olmos e Estrela e a Praza de María Pita, así como na avda. da Mariña, sendo rúas con gran afluenza de visitantes e con un importante espazo ocupado por terrazas. Ademais, conta con 
museos, hoteis, un centro comercial, un edificio de congresos... 

No extremo leste do distrito localízase un tramo do Paseo Marítimo que discorre paralelamente aos areais, neste caso a praia do Orzán, un dos paseos máis concorridos da cidade. Moitos dos baixos comerciais da rúa Pedro 
Barrié de la Maza, fronte ao Paseo Marítimo, están dedicados á hostalaría. 

Durante todo o ano, pero especialmente no verán, celébranse diversos eventos (concertos, casetas rexionais, mostras de arte, feiras...) que contribúen a incrementar os niveis de ruído na zona.  

Neste distrito atópanse locais de lecer nocturno ao redor da rúa Socorro e os arredores da Praza de Azcárraga e na contorna das Prazas da Cormelana e Josep Sellier . Os puntos de reunión do “botellón” que no seu día se 
localizaban na praza de Azcárraga, na praza do Humor e na praza de Santa Catarina, trasladáronse desde a aparición da figura de Zona de Especial Protección aos Xardíns de Méndez Núñez. Cómpre subliñar que a Cidade 

Vella está catalogada como zona tranquila con tráfico restrinxido, o que ocasiona unha maior percepción do ruído xerado polos servizos de limpeza viaria e recollida de residuos. 

No mes de decembro de 2012 inaugurouse o primeiro tramo de reurbanización na rúa San Andrés, entre a igrexa castrense e a praza do Pintor Álvarez Sotomayor (Panadeiras) e que inclúe unha parte da Estreita de San 

Andrés, até a rúa da Barreira. A reforma de San Andrés permite instalar unha plataforma única, soterrar os cables, instalar bancos, plantar árbores, ensanchar as beirarrúas e aumentar o número de pasos de peóns. A 
velocidade de circulación dos vehículos limítase a 30 km/h.  

En outubro de 2013 retomáronse as obras do Parrote, paralizadas polo achado dun tramo da muralla do século XVIII, e que se prolongaron durante 36 meses. O proxecto executado soterra o tráfico rodado desde o edificio 

de Correos até o Castelo de Santo Antón, deixando a explanada da dársena da Mariña para uso exclusivo peonil a excepción do transporte público e bicicletas que se integrará coa Cidade Vella. O aparcadoiro conta cunhas 
600 prazas 

A principal fonte de ruído procede do tráfico (vehículos desprazados ao distrito por lecer, para realizar xestións administrativas ou pola entrada/saída da cidade dos seus veciños e veciñas), seguida polo lecer nocturno 
xerado no espazo público. 
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Zonas protexidas 

ZAS Zona do Orzán ao Porto e Zona 
do Orzán á praia de Riazor 

Zonas tranquilas Cidade Vella 

ZEP Praza de Santa Catarina, Praza 
de Azcárraga 

Zonas naturais - 

Edificios sensibles Docentes: CEIP Eusebio da Guarda, EI Zalaeta, CEIP Montel Touzet, Colexio Sto. Domingo, Instituto Oceanográfico, Reitoría da Universidade da Coruña. 
Sanitarios: Hospital Abente y Lago, Ambulatorio de San Xosé. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 

Distrito 

censual 
intersección 

Problemática 

Avda. Pedro Barrié de la Maza D2 e D5 Tráfico viario e lecer nocturno. Localízanse dous edificios sensibles (CEIP Eusebio da Guarda e Centro de Saúde San Xosé). 

Rúa Sol  Tráfico viario e lecer nocturno (rúa incluída en ZAS). Localízase un edificio sensible (Escola Infantil Zalaeta). 

Rúa San Andrés  Tráfico viario. Esta rúa linda coa ZEP da praza de Santa Catarina. 

Rúa Panadeiras D2 Tráfico viario e lecer nocturno. 

Rdúa Juana de Vega  Tráfico viario. 

Praza Ourense-Cantón Pequeno-Cantón 
Grande-avda. da Mariña 

 Trafico viario e lecer nocturno (especialmente na avda. da Mariña con importante presenza de terrazas). 

Avda. de Montoto-Paseo do Parrote-

Dársena 

 Lecer nocturno.  

Rúa do Socorro, Hospital e lindeiras  Tráfico viario e lecer nocturno 

Contornas das Prazas da Cormelana e 
Josep Sellier e rúas adxacentes 

 Lecer nocturno 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

2  Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

 

 Rúa Panadeiras 

 Rúa San Andrés 

 Rúa Juana de Vega 

 Avda. Pedro Barrié de La Maza 

3-10 dB 

6 Redución de velocidade 

A velocidade de circulación na Avda. Pedro Barrié de la Maza  está 
limitada a 50 km/hm. Os vehículos adoitan circular a velocidades 

maiores, polo que se propón instalar un reforzo de sinalización de 
velocidade, para o que se estudará en cada caso concreto a idoneidade 

da solución para adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima 
permitida. 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación estudando 
en cada caso concreto a idoneidade da solución que se ten que adoptar. 

 Avda. Pedro Barrié de La Maza, rúa Panadeiras, avenida do Porto, Afonso IX, Alta, Amargura, Ánxeles, 
Animas, Cantón Grande, Comandante Fontanes, Constitución, Cordelería, Cordonería, Corralón, 

Cortaduría, Damas, Dársena, Duran Loriga, Estreita de San Andrés, Fonseca, Xeneral Azcárraga, 
Parrote, Ferrerías, Hortas, Isabel López Gandalla, Socorro, Xoán  XXIII, Mariña, Marqués de Pontejos, 

Nosa Señora do Rosario, Rúa Nova, Orzán, Parrote, Pío XII, Praza, Pórtico de San Andrés, Príncipe, 
Porta de Aires, Reixa Dourada, San Agustín, San Andrés, San Francisco, Santa Catarina, Santa María, 

Santiago, Santo Domingo, Sinagoga, Sol, Sto Domingo, Tabernas, Tinajas, Veeduría, Zapatería, 
Ambrosio Feijoo e Cantón Pequeno. 

3-6 dB 

12 Creación de itinerarios peonís e ciclistas 

Previsión na zona de itinerarios peonís e ciclables para potenciar de 

maneira definitiva este tipo de desprazamentos. 

 De acordo cos plans municipais de fomento da mobilidade peonil e ciclista, de supresión das barreiras 

arquitectónicas e accesibilidade universal, o fomento, a posta en marcha e promoción dos camiños 
escolares seguros, a xestión de accesos a zonas de tráfico restrinxido e cos procesos de calmado e 

peonalización e humanización de contornos urbanos etc.  

Indirecta 

8 Redución das emisións sonoras de traballos na vía pública 

Na Cidade Vella, catalogada como zona tranquila con tráfico restrinxido, 
deberán tomarse medidas para reducir o ruído que xera a actividade de 
recollida de residuos, para o que se estudará en cada caso concreto a 

idoneidade da aplicación de medidas precisas para promover unha 
recollida máis silenciosa. 

 Barrio da Cidade Vella Puntual 

9 Comprobación de actividades festivas nos espazos públicos 

Durante os meses de verán celébranse diversos eventos neste distrito 

polo que se velará por que se cumpra a normativa existente para tal 
efecto en todas estas celebracións. 

 Avda. Pedro Barrié de La Maza 

 Barrio da Cidade Vella 

 
 
 

 
 

 
 

 
 

Puntual 

10 Comprobación de actividades sometidas a licenza municipal e lecer 
nocturno 

Velarase por que se cumpra a regulación en vigor en materia de ruídos e 

das ocupacións do espazo público derivadas da instalación de terrazas en 
todas aquelas zonas sensibles. 

Esta vixilancia deberá extremarse no caso da Cidade Vella, catalogada 

 Avda. de Montoto 

 Rúa Panadeiras 

 Rúa Socorro e lindeiras 

 Rúa Hospital 

Hasta 15 dB 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

como zona tranquila e na que se localiza unha zona ZEP. 

Avaliarase a posibilidade de revisión do alcance da zona de influencia da 
ZAS para adaptala á nova realidade do distrito. 

 Barrio da Cidade Vella 

 Contornas das Prazas da Cormelana e Josep Sellier e rúas adxacentes 
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DISTRITO CENSUAL Nº 2  

 

Poboación 

29.713 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

11.300 (38% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

O distrito número 2 comprende os barrios das Atochas e Monte Alto. É o terceiro distrito con menor poboación exposta a niveis acústicos no período noite superiores a 55 dB(A). A principal fonte de ruído é o tráfico. 
Cómpre salientar que polas súas rúas circulan maioritariamente vehículos de residentes, posto que se localiza no extremo máis afastado das vías de acceso á cidade. Os turistas tamén se achegan a esta zona para visitar a 

Torre de Hércules. As rúas con maior intensidade de tráfico, e por tanto con niveis acústicos máis altos, son aquelas que circunvalan o distrito (Orillamar, Paseo Marítimo, Paseo Alcalde Francisco Vázquez, Matadoiro), 
reducíndose notablemente nas rúas interiores. 

A rúa de Orillamar foi o primeiro “corredor verde”. Renovouse o pavimento (lousado), apostando por un nivel único para peóns e vehículos; tamén se renovou o mobiliario urbano e a sinalización, cunha circulación branda e 

limitando o estacionamento en superficie. Máis axardinamento e novo arborado co fin de reducir o tránsito, limitar a velocidade dos vehículos e dar protagonismo ao peón. 

Conta cunha zona de lecer nocturno, concentrada no barrio das Atochas (San Xoán, San Xosé, Montroig e un tramo de Orillamar). O contorno da Torre de Hércules está en proceso de catalogación como espazo natural. 

 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais Contorno da Torre de Hércules 

Edificios sensibles CIFP Ánxel Casal, CEIP Sanjurjo de Carricarte, CEIP Víctor López Seoane,  

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 

Problemática 

Rúa Panadeiras D1 Tráfico viario. Localízanse locais de lecer nocturno. 

Rúa Hospital  Tráfico viario. 

Rúa da Torre  Tráfico viario 

Rúa Matadoiro  Tráfico viario. 

Avda. de Hércules  Tráfico viario. 

Rúa Orillamar  Tráfico viario. Localízase un edificio sensible (EI As Mariñas) e no tramo máis próximo ao Campo da Leña hai locais de lecer nocturno. 

Rúa Santo Tomás  Tráfico viario. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

 Rúa Orillamar 

 Rúa Matadoiro 

 Rúa Santo Tomás e avda. de Hércules 

3-10 dB 

6 Redución de velocidade 

A velocidade de circulación en toda a vía paralela ao Paseo Marítimo, da 

que forma parte a rúa Matadoiro, está limitada a 50 km/h. Os vehículos 
adoitan circular a velocidades maiores, polo que se propón instalar 

reforzo de sinalización de velocidade, e estudar a idoneidade da solución 
para adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima permitida. 

 Rúa Matadoiro 

 

3-6 dB 

Creación de vías de calmado de tráfico 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación, 
estudando en cada caso concreto a idoneidade da solución que se ten 
que adoptar. 

 

 

 Adelaida Muro, Agra de San Amaro, Alcalde Abella, Alcalde Folla Yordi, Andrés Antelo, Ángel Rebollo, 

Antonio Santiago, Arenal, Atocha Alta, Atocha Baixa, Blanca de Quiroga, Cabo Ponte Anido, 
Camariñas, Campo de Artillería, Cantábrico, Capitán Cristóbal Díaz, Carmo, Cervantes, Circunvalación, 
Cidade de Sada, Colón, Coronel Calaza, Coronel Cerviño Núñez, Cruz Vermella Española, Conto, 

Covas, Disciplina, Doctor Ferrant, Don Bosco, Faro, Forcarei, Friol, Fonte de San Amaro, Fonte 
Seoane, Galatea, García, Xeneral Caridad Pita, Xerión, Cl. Gutiérrez Mellado, Hércules, Independencia, 

Javier Fonte, José Villaverde Velo, Juan Sebastián Elcano, Xustiza, Lagoas, Lúa, Manuel Díaz, Marconi, 
Mariscal, Loriga y Requena, Marítimo, Marola, Martínez Moras, Matadoiro, Mauricio Farto Parra, Miguel 

Servet, Mondoñedo, Monte Alto, Montroig, Nantín, Navarra, Oriente, Orillamar, Orzán, Padre Rosendo 
Salvado, Papagaio, Paralela As Lagoas, Parque, Pelamios, Pérez Quevedo, Pinares, Pintor Román 
Navarro, Polvorín, Rafael Baixeras, Ramón Villamil, Regata Cutty Sark, Rioja, Rolda de Monte Alto, S 

Antonio, Salgado Somoza, San Amaro, San Antonio, San Fernando, San Xurxo, San Xosé, San Xoán, 
San Lorenzo, San Pablo, San Pedro, San Tirso, San Vicente de Paul, Santa Cecilia, Santa Luisa de 

Marillac, Santa Teresa, Sirena, Tabares, Torre, Touro, Traballo, Tren, Tui, Valencia, Veramar, Vía 
Ártabra, Vixía, Vila de Cambre, Vila de Carral, Washington, Faro Fisterra, José García Vázquez, San 
Ignacio e Suevia. 

10 Comprobación de actividades sometidas a licenza municipal e lecer 
nocturno 

Velarase por que se cumpra a regulación en vigor en materia de ruídos e 
das ocupacións do espazo público derivadas da instalación de terrazas en 

todas aquelas zonas sensibles, especialmente naquelas en que se 
localicen locais de lecer nocturno. 

 Rúa Panadeiras 

 Orillamar 

Hasta 15 dB 
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DISTRITO CENSUAL Nº 3  

 

Poboación 

27.082 (año 2011) 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

20.727 (77% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

A principal fonte de ruído neste distrito procede do tráfico viario, tanto de rúas como de estradas (parte de avda. do Exército-N VI), xa que se localizan importantes vías de entrada/saída da cidade (rúa Juan Flórez e tramos 
de avda. Alfonso Molina, avda. de Oza e avda. do Exército). 

Cómpre sinalar que as avenidas que bordean o Porto (avda. Linares Rivas, avda. Primo de Rivera e avda. do Exército) constitúen unha vía de entrada/saída da cidade de vehículos lixeiros e pesados, estes últimos 
relacionados coa actividade portuaria (pesca e mercadorías). Está previsto trasladar as actividades portuarias ao Porto Exterior de Langosteira, polo que cabe esperar unha redución do tráfico ligada a un descenso dos niveis 
de ruído. Os peiraos do Centenario e de San Diego dispoñen dunha vía interior que conecta co túnel de Casabranca, reducindo a circulación de tráfico pesado polas avenidas contiguas ao porto. Na área portuaria do Peirao 

de San Diego (fronte á avda. do Exército) circulan trens de mercadorías que levan o carbón descargado dos buques á CT Meirama, no entanto segundo os resultados do mapa de ruídos non se considera unha fonte de 
ruído significativa. O espazo portuario liberado tras o traslado de actividades ao novo porto posibilitará que se desenvolvan novos usos. 

Dentro do distrito desenvólvese unha importante actividade financeira, comercial e do sector servizos (oficinas), concentrada na rúa Juan Flórez e arredores. Tamén se sitúan organismos oficiais (Pazo de Xustiza na Praza 
de Galicia). 

Localízanse rúas de lecer nocturno: Juan Flórez, Pintor Joaquín Baamonde, Doantes de Sangue, Maxistrado Manuel Artime, Costa Rica, Cabo Santiago Gómez e Praza de Arrecife. A rúa Juan Flórez conta cunha alta 
densidade de locais tipo II, IV e V, Doantes de Sangue cunha densidade media de grupo I e Maxistrado Manuel Artime cunha densidade media de locais de grupo II e III. 

O cesamento da actividade da Fábrica de Tabacos dou a oportunidade de transformar unha área industrial nunha zona residencial e/ou comercial, así como a creación de espazos libres e equipamentos. Ademais, a 

rehabilitación do edificio da Fábrica de Tabacos para situar a Sede Xudicial da cidade creará un novo foco de actividade. 

Identificáronse catro edificios sensibles: Casa do Mar (sanitario), IES Fernando Wirtz Suárez (docente), CEIP Concepción Arenal (dcocente) e CEIP Labaca (docente). 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Zonas naturais - 

Edificios sensibles Docentes: IES Fernando Wirtz Suárez, CEIP Concepción Arenal e CEIP Labaca. 

Sanitarios: Casa do Mar. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 

Problemática 

Avda. do Exército até Rolda de Outeiro-

avda. Primo de Rivera-avda. Linares 
Rivas 

D1 y D7 Tráfico viario (vehículos lixeiros e pesados asociados á actividade portuaria). Contribución do tráfico ferroviario e da actividade portuaria (carga/descarga). 

Localízase 1 edificio sensible sanitario (Casa do Mar). 

Tramo avda. Oza desde Catro Camiños D7 Tráfico viario. 
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até Rolda de Outeiro 

Tramo rúa Ramón y Cajal desde a avda. 
do Exército até Alcalde Marchesi 

D7 Tráfico viario. 

Tramo avda. Alfonso Molina desde o 
desvío a Juan Flórez até a avda. Linares 
Rivas 

D4 Tráfico viario (tramo de velocidade de 50 km/h).  

Tramo avda. Alfonso Molina desde a 
praza de Madrid até o desvío a Juan 

Flórez 

D4 Tráfico viario (tramo de velocidade de 50 km/h). Localízase 1 edificio sensible docente (IES Fernando Wirtz Suárez). 

Rúa Juan Flórez  Tráfico viario. Lecer nocturno. Localízase 1 edificio sensible docente (CEIP Labaca). 

Rúa Federico Tapia  Tráfico viario. 

Rúa Rosalía de Castro  Tráfico viario. 

Tramo da avda. Arteixo (desde a rúa 
Juan Flórez ao Parque Sta. Margarida) 

D4 Tráfico viario. 

Tramo da avda. Fisterra (desde Praza 
Pontevedra ao Parque Sta. Margarida) 

D5 Tráfico viario. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

1 Plan Xeral de Ordenación Municipal  

Actualmente esta zona está dedicada á actividade industrial. A 
Renovación do PXOM establece un Plan especial de transformación para 

recuperar os solos portuarios para usos urbanos. A zonificación acústica 
establecida no PXOM debe ser “área residencial futura”, no canto de 

“área residencial”, polo que os obxectivos de calidade acústica deben ser 
reducidos en 5 dB(A). 

 Peirao de Batería/Calvo Sotelo 3-6 dB 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

A implantación dun carril bus en Juan Flórez diminuirá os problemas 
acústicos xerados polo tráfico. 

 

 Rúa Juan Flórez 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde o desvío a Juan Flórez até a avda. Linares Rivas 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde a praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez 

 Avda. do Exército até a Rolda de Outeiro 

 Avda. Primo de Rivera-Avda. Linares Rivas 

 Rúa Ramón y Cajal 

3-10 dB 

4 Comprobación de licenzas urbanísticas 

Os edificios residenciais construídos e aqueles que se atopan en proceso 
de construción na parcela da Fábrica de Tabacos, así como a 

rehabilitación da fábrica de Tabacos, seguen as normas técnicas da 
edificación en materia de ruído. 

 Rúa Ramón y Cajal (Fábrica de Tabacos) 3-6 dB 

6 

 

Creación de vías de calmado de tráfico 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación estudando 
en cada caso concreto a idoneidade da solución que se ten que adoptar. 

 Alcalde Puga y Parga, Alcalde Soto González, Afonso VII, Alfredo Vicenti, Arcebispo Lago González, 

Benito Blanco Rajoy, Betanzos, Cabaleiros, Cabana, Castiñeiras de Abaixo, Castro Chané, Concepción 
Arenal, Antón Villar Ponte, Doctor Fleming, Doantes de Sangue, Emilia Pardo Bazán, Falperra, 
Fernández Latorre, Francisco Mariño, Fonte Seca do Monte, Galicia, Historiador Vedía, Industrial, Inés 

de Castro, José Cornide, José Luis Pérez Cepeda, Juan Castro Mosquera, Linares Rivas, Lugo, Manuel 
Piñeiro Pose, Marchesi y Dalmau, Medico Durán, Menéndez y Pelayo, Monte, Nicomedes Pastor Díaz, 

Novoa Santos, Padre Feijoo, Palloza, Pernas, Perpetuo Socorro, Pintor Joaquín Baamonde, Posse, 
Pozo, Ramón de la Sagra, Río de Monelos, Río Tambre, Rosalía de Castro, Santiago de la Iglesia, 

Sinforiano López, Costa da Unión, Teresa Herrera, Vera, Vila de Laxe, Wenceslao Fernández Flórez, 
Francisco Mariño, Lugo e Padre Feijoo. 

3-6 dB 

Redución de velocidade 

O tramo da avda. Alfonso Molina desde a praza de Madrid até o desvío a 
Juan Flórez conta cunha velocidade de circulación a 50 km/h. 

Reforzo da sinalización de velocidade máxima nos tramos de vías con 
maiores densidades de tráfico, estudando en cada caso concreto a 

idoneidade da solución que se debe adoptar para evitar que se supere a 
velocidade máxima permitida.  

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde o desvío a Juan Flórez até a avda. Linares Rivas 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde a praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez 

 Tramo da Avda. do Exército até a Rolda de Outeiro 

10 Comprobación de actividades sometidas a licenza municipal e lecer 
nocturno 

Velarase polo el cumprimento da regulación en vigor en materia de 

ruídos e das ocupacións do espazo público derivadas da instalación de 

 Rúa Juan Flórez  

Hasta 15 dB 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

terrazas en todas aquelas zonas sensibles, especialmente nas que se 
localicen locais de lecer nocturno. 

13 Mellorar a información sobre a circulación, prazas de aparcadoiros e 
transporte público 

En concreto, os paneis informarán sobre o número de prazas dispoñibles 

nos aparcadoiros disuasorios máis próximos e nos aparcadoiros da 
cidade. Ademais, avisarán da densidade de tráfico nas principais vías de 

acceso e ofrecerán posibles alternativas para conseguir un tráfico máis 
fluído. 

Creación dunha aplicación para móbiles que permita a consulta do 

número de prazas de aparcadoiros, tanto en aparcadoiros disuasorios 
como dentro da cidade. 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde o desvío a Juan Flórez até a avda. Linares Rivas 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde a praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez 

Indirecta 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

Todas as vías serán sometidas a un correcto mantemento da súa 

superficie. 

Aplicarase pavimento fonoabsorbente no tramo da avda. Alfonso Molina 

desde a praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez. 

 Rúa Juan Flórez 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde o desvío a Juan Flórez até a avda. Linares Rivas 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde a praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez 

 Avda. do Exército até a Rolda de Outeiro 

 Avda. Primo de Rivera-Avda. Linares Rivas 

 Rúa Ramón y Cajal 

3-6 dB 

18 Subvencionar melloras de illamento en fachada 

Terán prioridade a optar a unha subvención para mellorar o illamento en 

fachada aqueles edificios en que se identificase un índice de afección moi 
elevado, > 7500. 

 Rúa Juan Flórez 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde o desvío a Juan Flórez até a avda. Linares Rivas 

 Tramo da avda. Alfonso Molina desde a Praza de Madrid até o desvío a Juan Flórez 

 Avda. do Exército até a Rolda de Outeiro 

 Avda. Primo de Rivera-Avda. Linares Rivas 

Correctiva 
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DISTRITO CENSUAL Nº 4  

 

Poboación 

36.795 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

23.325 (63% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

O distrito 4 atópase atravesado por tramos dalgunhas das avenidas máis concorridas da cidade, por tratárense de vías importantes de entrada/saída: avda. Fisterra, Rolda de Nelle, Rolda de Outeiro e Avda. Alfonso Molina. 

Deste xeito, o tráfico constitúe a fonte de ruído predominante.  

Nesta zona tamén se localiza a Estación de San Cristovo. Segundo se determinou no mapa estratéxico de ruídos, os niveis acústicos que xera o tráfico ferroviario na Estación de San Cristovo no período noite son xeralmente 
inferiores ou iguais a 55 dB(A). Por tanto, o tráfico ferroviario por si só non orixina niveis acústicos nas fachadas máis expostas por encima dos obxectivos de calidade acústica. 

Cando se execute o proxecto da Estación Intermodal da Coruña-San Cristovo, a actual Estación de Autobuses situada neste distrito deixará de estar operativa. Na estación intermodal integrarase a estación ferroviaria de 
alta velocidade cos demais sistemas de transporte urbano e interurbano, de forma que se facilitará o intercambio entre os usuarios de ferrocarril e outros modos de transporte. 

O Parque de Santa Margarida catalogouse como zona tranquila. Existe unha rúa peonil, a rúa Ángel Senra. Os edificios sensibles identificados no distrito non se sitúan nas zonas máis expostas ao ruído, localízanse en rúas 
cunha superación dos obxectivos acústicos entre 1-5 dB(A). 

 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas Parque de Santa Margarida 

ZEP - Espazos naturais - 

Edificios sensibles CIFP Paseo das Pontes, CEIP Rosalía de Castro, CEIP Wenceslao Fernández Flórez, CEIP Enrique Salgado Torres. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 

Problemática 

Avda. Fisterra (tramo entre Rolda de 

Nelle e Rolda de Outeiro) 

D6 Tráfico viario. 

Rolda de Nelle (tramo entre avda. 

Alfonso Molina e Vila de Negreira) 

D3 e D6 Tráfico viario. 

Rolda de Outeiro (tramo entre Avda. 

Alfonso Molina e Avda. Fisterra) 

D10 Tráfico viario. 

Avda. de Arteixo (tramo entre Rúa 

Uruguay e Avda. dos Mallos) 

D10 Tráfico viario 
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Avda. Alfonso Molina (tramo entre a 
Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro) 

D3 Tráfico viario. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas, así como o 

estacionamento en dobre fila. 

Este tramo da avda. Fisterra conta con dous carrís e zona de aparcadoiro 

en ambas as direccións. As beirarrúas son estreitas. Ademais, os 
vehículos adoitan circular a unha velocidade superior á legal (50 km/h). 
Esta vía é unha boa candidata para implantar medidas de humanización 

análogas ás aplicadas nas rúas Orillamar e San Andrés. 

 Avda. Fisterra (tramo entre a Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro) 

 Rolda de Nelle (tramo entre a avda. Alfonso Molina e Vila de Negreira) 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e a avda. Fisterra) 

 Avda. de Arteixo (tramo entre a rúa Uruguay e a avda. dos Mallos) 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro) 

3-10 dB 

6 Redución de velocidade 

Na Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e a avda. 
Fisterra) reforzarase a sinalización que informa sobre a velocidade de 

circulación dos vehículos disuadindo a superación de 50 km/h, estudando 
en cada caso concreto a idoneidade da solución que se debe adoptar 

para evitar que se supere a velocidade máxima permitida. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro) 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e a avda. Fisterra) 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 
xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación estudando 
en cada caso concreto a solución que se debe adoptar para: 

 Agra dos Mallos, Alcalde Asunsolo, Alcalde López Menéndez, Alcalde Soto González, Ángel del Castillo, 

Antonio Carballo, Antonio Pereira, Antonio Viñes, Asturias, Baldaio, Belén, Borrallón, Cabaleiros, Cádiz, 
Cancela de Fóra, Capitán Juan Varela, Cardenal Cisneros, Tornos, Cronista Pacheco, Diego Delicado, 

Dolores Rodríguez Sopeña, Eladio Rodríguez González, Esperanza, Eugenio Carre Aldao, Europa, 
Eusebio da Guarda, Falperra, Fe, Félix Estrada Catoira, Fernando Rey, Filipinas, Francisco Catoira, 

Francisco Tettamancy, Fuente Álamo, Gl Sa Margarida, Historiador Vedia, Iberia, Industrial, Os Mallos, 
Marabillas, Mariana Pineda, Mariscal Pardo de Cela, Marques de Figueroa, Monforte, Naturalista Víctor 

López Seoane, Nelle, Neno Xesús, Noia, Nosa Señora de Fátima, Nosa Señora da Luz, Oidor Gregorio 
Tovar, Padre José Rubinos, Padre Sarmiento, Pan de Soraluce, Pasteur, Paz, Pedroso, Pérez Porto, 
Pintor German Taibo, Puerto Rico, Ramón Cabanillas, Ramón Menéndez Pidal, Ribadavia, Ricardo 

Labaca, Río Anllóns, Río Arnoia, Río Avia, Río Barbanza, Río Deza, Río Eo, Río Eume, Río Ézaro, Río 
Xallas, Río Lérez, Río Limia, Río Mandeo, Río Mero, Río Miño, Río Sar, Río Sil, Río Sor, Río Tambre, Río 

Traba, Río Ulla, S Mateo, Sagrada Familia, San Isidoro, San Xaime, San Leandro, San Leopoldo, San 
Lucas, San Luís, San Mateo, San Roberto, San Rosendo, San Vicente, Santander, Alberto Datas 
Panero, Sinforiano López, Sofía Casanova,Tornos, Vila de Laxe, Vista Alegre, Bizcaia, Agra dos Mallos, 

Filipinas, Ferrocarril, Liberdade, Pontedeume e San Sebastian 

13 Mellorar a información sobre a circulación, as prazas de aparcadoiros e 

transporte público 

En concreto, os paneis informarán sobre o número de prazas dispoñibles 

nos aparcadoiros disuasorios máis próximos e nos aparcadoiros da 
cidade. Ademais, avisarán da densidade de tráfico nas principais vías de 
acceso e ofrecerán posibles alternativas para conseguir un tráfico máis 

fluído. 

Crearase unha aplicación para móbiles que permita a consulta do 

número de prazas dispoñibles, tanto en aparcadoiros disuasorios como 
dentro da cidade. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro) Indirecta 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

O pavimento de todas estas vías está en mal estado polo que se 
recomenda renovar a pavimentación. 

Aplicarase pavimento fonoabsorbente no tramo da avda. Alfonso Molina 
entre a Rolda de Nelle e a Rolda de Outeiro. 

 Rolda de Nelle (tramo entre a avda. Alfonso Molina e Vila de Negreira) 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e a avda. Fisterra) 

 Avda. de Arteixo (tramo entre a rúa Uruguay e a avda. dos Mallos) 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Rolda de Nelle e Rolda de Outeiro) 

3-6 dB 

18 Subvencionar as melloras de illamento 

Terán prioridade a optar a unha subvención para mellorar o illamento en 

fachada aqueles edificios en que se identificou un índice de afección moi 
elevado, > 7500. 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e a avda. Fisterra) 

 Avda. de Arteixo (tramo entre a rúa Uruguay e a avda. dos Mallos) 

Correctiva 
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DISTRITO CENSUAL Nº 5 

 

Poboación 

33.112 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

15.886 (48% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

O tráfico viario é a principal fonte de ruído. A Rolda de Outeiro, Gregorio Hérnández, Paseo de Rolda, avda. de Manuel Murguía e avda. de Buenos Aires concentran a maior densidade de tráfico, sendo máis tranquilas as 
rúas interiores. Desde a apertura do tramo da Terceira Rolda que conecta coa glorieta do Pavo Real (avda. Manuel Murguía) obsérvase un tráfico máis intenso nesta vía.  

Os edificios con maior problemática de ruído localízanse na zona leste do distrito: avda. de Buenos Aires, avda. de Rubine, rúa Alfredo Vicenti, rúa Fernando Macías, avda. Calvo Sotelo e avda. de Fisterra. Estas rúas 
comunican coas vías de saída/acceso da cidade. 

Localízanse numerosos edificios sensibles de tipo docente: a zona coñécese como Cidade Escolar á que se desprazan moitos estudantes, aínda que xeralmente empregan o transporte público. Non ocorre o mesmo nas 
xornadas de fútbol no Estadio de Riazor, cunha grande afluencia de vehículos. 

A zona residencial de Cidade Xardín caracterízase por edificacións unifamiliares de 1 ou 2 andares. Circulan fundamentalmente os vehículos dos residentes e aqueles que buscan aparcadoiro para acudir aos centros 

hospitalarios próximos. Nesta zona a problemática de ruído céntrase no horario nocturno debido á recollida de residuos e ás operacións de carga/descarga de material hospitalario transportado en camións para o Hospital 
Modelo e Maternidad Belén. 

Durante os meses de verán realízanse diversas celebracións que reúnen a numeroso público neste distrito. 

Aínda que o distrito non conta cunha presenza importante de industria, destaca a fábrica Maderas Peteiro, situada nas proximidades do barrio dos Rosais e que foi denunciada por ruídos. 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais Parque de San Pedro 

Residencial 

futuro 

Parroquia de San Pedro de 

Visma e contorno da Terceira 
Rolda. 

Edificios sensibles Docentes: CEIP Emilia Pardo Bazán, Colexio Calasancias, Colexio Escolapios, Centro Calvo Sotelo, UNED, Escola Oficial de Idiomas, IES Salvador de 

Madariaga, ETS Naútica, CEIP Aneja, NORMAL (Espazo Intervención Cultural), Centro Universitario de Riazor, Conservatorio de Música, IES Rafael 
Dieste, Colexio Esclavas, CEIP San Pedro de Visma, CEIP Raquel Camacho, IES Agra do Orzán, ASPRONAGA, Colexio Compañía de María, Colexio 
Fogar de Sta. Margarita 

Sanitarios: Centro de Saúde de Labañou, Hospital Modelo, Maternidad Belén. 
Institución Benéfico Social Fundación Padre Rubinos. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 

Distrito 

censual 
intersección 

Problemática 

Fábrica de Maderas Peteiro (Estrada dos 
Fortes) 

 Ruído industrial. 
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Rolda de Outeiro (tramo desde a avda. de 
Peruleiro até a Avda. de San Roque de 

Fóra) 

D6 Tráfico viario. Localízanse dous edificios sensibles docentes: o IES Rafael Dieste e a UNED. Tamén se localiza a Fundación Padre Rubinos. 

Avda. de Gran Canaria  Tráfico viario. Localízase un edificio sensible docente: a ETS Náutica e o Centro Calvo Sotelo 

Rúa Gregorio Hernández-Paseo da Ronda  Tráfico viario. Localízanse tres edificios sensibles docentes: NORMAL, o CEIP Aneja e o IES Salvador de Madariaga. 

Avda. Manuel Murguía  Tráfico viario. Localízanse dous edificios sensibles: o IES Rafael Dieste e o Conservatorio de Música. 

Avda. Buenos Aires  Tráfico viario. Presenta actividades de lecer nocturno. 

Avda. de Calvo Sotelo  Tráfico viario. 

Avda. Fisterra (tramo entre o Paseo das 

Pontes e a Praza de Pontevedra). 

D3-D4-D6 Tráfico viario. 

Rúa Fernando Macías  Tráfico viario. 

Rúa Alfredo Vicenti  Tráfico viario 

Avda. Rubine  Tráfico viario e lecer nocturno. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

1 Plan Xeral de Ordenación Municipal 

A zonificación acústica establecida na Revisión do PXOM non diferencia 
entre “área residencial” e “área residencial futura”. A Parroquia de San 

Pedro de Visma e o contorno da Terceira Rolda actualmente son un 
espazo residencial futuro polo que os obxectivos de calidade acústica 

deben ser reducidos en 5 dB(A).  

Segundo na Revisión do PXOM, no POL L20, onde se localiza a Fábrica 
de Maderas Peteiro, transformarase a industria illada existente a uso 

residencial. Urbanizarase o parque resultante posibilitando a súa 
rexeneración e pondo especial atención na parcela ocupada pola 

industria. 

 Residencial futuro: Parroquia de San Pedro de Visma e contorno da Terceira Rolda 

 Fábrica de Maderas Peteiro (Estrada dos Fortes) 

3-6 dB 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir as medidas de actuación que promovan unha redución do 
número de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

 Avda. Buenos Aires 

 Avda. de Calvo Sotelo 

 Avda. Fisterra (tramo entre o Paseo das Pontes e a Praza de Pontevedra). 

 Rúa Fernando Macías 

 Rúa Alfredo Vicenti 

 Avda. Rubine 

3-10 dB 

4 Comprobación de licenzas urbanísticas  

Os novos edificios residenciais construiranse conforme ás normas 
técnicas de edificación en materia de ruídos, considerando que se trata 
dunha zona residencial futura.  

 Residencial futuro: Parroquia de San Pedro de Visma e contorno da Terceira Rolda.  

 
 

3-6 dB 

6 Redución de velocidade 

Na avda. de Buenos Aires, así como neste tramo da Rolda de Outeiro, os 

vehículos superan o límite de velocidade de 50 km/h. Instalaranse un 
reforzo da sinalización que reflicta a velocidade de circulación dos 

vehículos e que os disuada de superar os 50 km/h, estudando en cada 
caso concreto a idoneidade da solución que se ten que adoptar para 
evitar que se supere a velocidade máxima permitida. 

 Avda. Buenos Aires 

 Rolda de Outeiro (tramo desde a avda. de Peruleiro até a avda. de San Roque de Fóra) 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación estudando 
en cada caso concreto a solución que se debe adoptar para: 

 A. Pedreira Ríos, Alcalde Abad Conde, Alcalde Suarez Ferrín, Alcaldesa Berta Tapia, Alfonso Rodríguez 

Castelao, Alfredo Vicenti, Almirante Cadarso, Almirante Eulate, Almirante Lángara, Almirante Mourelle, 
Almirante Romay, Andrés Martínez Salazar, Ánimas, Antonio Pedreira Ríos, da Cultura, Argentina, 

Arquitecto Rey Pedreira, Caldemoreiras, Calvo Sotelo, Canceliña, Cangas do Morrazo, Canteira, 
Colombia, Riazor, Conservatorio, Cronista Constantino Armesto, Costa, Ecuador, Eduardo Dato, Eira, 

Emilio González López, Entrecasas, Espiga, Fernando Macías, Figueras, Francisco Rodríguez Otero, 
Fortes, Gil Vicente, Habana, Hogar de Calvo Sotelo, Honduras, Hostal, Igrexa de Visma, José Amor 
López, José Careaga, José Luis Pérez Cepeda, José Seoane Rama, Juan González Rodríguez, Julio 

Rodríguez Yordi, Labañou, Loureiro, Luciano Caño, Mestro Anta, Mestro Bernardino González Freire, 
Mestro Mateo, Manuel Azaña, María Luisa Durán Marquina, Metal, Ns Carmo, Nosa Señora do 

Perpetuo Socorro, Padre Gil, Paraguay, Paralela a Manuel Murguía, Pedreiras, Educación, Pérez Lugín, 
Perp Argentina, Perú, Peruleiro, Pescadores, Pino, Pinar, Pintor Francisco Llorens, Pondal, Portugal, 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

Presidente Salvador Allende, As Pontes, Rei Abdullah, Rolda, Rueda, Simón Bolívar, Sor Joaquina, 
Filantropía, Torrente Ballester, Ultramar, Valle Inclán, Venezuela, Virrei Osorio, Viviendas María Pita, 
Fanny Garrido, Manuel Deschamps, Marqués de Cavalcanti, Pinar, Río, Os Rosais e Rubine 

Control de velocidade 

Reforzarase a sinalización que informa sobre a velocidade de circulación 

dos vehículos estudando en cada caso concreto a idoneidade da solución 
que se ten que adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima 

permitida, na Rolda de Outeiro, na Terceira Rolda e na avda. de Fisterra. 

 Avda. Fisterra (tramo entre Paseo das Pontes e a praza de Pontevedra) 

 Rolda de Outeiro (tramo desde a avda. de Peruleiro até a avda. de San Roque de Fóra) 

 Terceira Rolda 

3-6 dB 

8 Redución das emisións sonoras de traballos na vía pública 

A recollida de residuos urbanos realizarase seguindo os procedementos 
para a redución da emisión de ruídos. 

Estes procedementos tamén se aplicarán nas operacións de 

carga/descarga dos camións que transportan mercadorías aos hospitais 
da zona (Modelo e Belén). 

 Cidade Xardín Puntual 

9 Comprobación de actividades festivas nos espazos públicos 

Durante os meses de verán celébranse eventos nos areais que afectan 

os niveis acústicos en horario nocturno dos habitantes da avda. Buenos 
Aires. 

Vixiarase que se cumpra a normativa existente para este efecto en todas 

estas celebracións. 

 Avda. Buenos Aires Puntual 

10 Comprobación de actividades sometidas a licenza municipal e lecer 

nocturno 

Velarase polo cumprimento da regulación en vigor en materia de ruídos 

e das ocupacións do espazo público que se derivan da instalación de 
terrazas en todas aquelas zonas sensibles, especialmente naquelas nas 
que se sitúen locais de lecer nocturno. 

 Avda. de Rubine 

 Avda. Buenos Aires 

Hasta 15 dB 

18 Subvencionar as melloras de illamento 

Terán prioridade a optar a unha subvención para mellorar o illamento en 

fachada aqueles edificios en que se identificou un índice de afección moi 
elevado, > 7500. 

 Avda. de Rubine 

 Avda. Fisterra (tramo entre Paseo das Pontes e Praza de Pontevedra) 

Correctiva 
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DISTRITO CENSUAL Nº 6 

 

Poboación 

28.245 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

20.475 (72% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

O distrito 6 engloba o Barrio da Agra do Orzán. É o barrio de maior densidade de poboación da cidade (900 hab/ha), con preto de 29.000 habitantes, o que representa case o 12% da cidadanía. Desenvolvido velozmente 

entre os anos 60 e 70 sen ningún tipo de planificación, polo que presenta rúas estreitas e escaseza de zonas verdes. A peonalización da rúa Barcelona deu como resultado unha zona comercial e de lecer, con presenza de 
numerosas terrazas. É unha zona ben delimitada por importantes vías de circulación: Rolda de Outeiro, Rolda de Nelle, rúa Vila de Negreira e avda. Fisterra. O tráfico viario é a principal fonte de ruído. 

Na rúa Cuba, no tramo comprendido entre as rúas Entrepenas e Belavista levouse a cabo unha actuación para implantar unha plataforma única que priorice o paso de peóns fronte ao de vehículos.. 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais - 

Residencial 
futuro 

- Edificios sensibles - 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 

Distrito 

censual 
intersección 

Problemática 

Avda. Peruleiro D5 Tráfico viario. 

Rúa Vila de Negreira D5 Tráfico viario.  

Rolda de Outeiro (tramo entre avda. 
Fisterra e avda. Peruleiro) 

D4 e D5 Tráfico viario. 

Rolda de Nelle (tramo entre avda. 
Fisterra e Vila de Negreira) 

D4 e D5 Tráfico viario. 

Avda. Fisterra (tramo entre a rúa 
Mosteiro de Caaveiro e Rolda de Nelle) 

D4 e D10 Tráfico viario. 

Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 
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Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 

de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

 

 

 Rúa vila de Negreira 

 Rolda de Outeiro (tramo entre Avda. Fisterra e Avda. Peruleiro) 

 Rolda de Nelle (tramo entre Avda. Fisterra e rúa Vila de Negreira) 

 Avda. Fisterra (tramo entre rúa Mosteiro de Caaveiro e Rolda de Nele) 

3-10 dB 

6 Redución de velocidade 

Nestas tres vías os vehículos adoitan circular a maior velocidade da 
permitida (50 km/h). Instalarase un reforzo da sinalización de 
velocidade, e estudarase en cada caso concreto a idoneidade da solución 

que se ten que adoptar. 

Ademais, vixiaranse as rúas, especialmente a Rolda de Outeiro e Rolda 

de Nelle, para disuadir os condutores e condutoras de deixar o seu 
vehículo en dobre fila obstaculizando o tráfico, o que incrementa o ruído 
(freadas, arranques e bucinas). 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Fisterra e a avda. Peruleiro) 

 Rolda de Nelle (tramo entre a avda. Fisterra e a rúa Vila de Negreira) 

 Avda. Fisterra (tramo entre Mosteiro de Caaveiro e Rolda de Nelle) 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Esta zona, pola súa densidade, sería unha candidata idónea para realizar 

unha actuación de superquinteiros. 

Adoptaranse as medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación, 
estudando en cada caso concreto a solución que se ten que adoptar 

para: 

 A Pedreira Ríos, Agra da Bragua, Alcalde Lens, Alfredo Tella, Almirante Mourelle, Antonio Pedreira 

Ríos,  Bellavista, Canceliña, Comercio, Corcubión, Entrepeñas, Fanny Garrido, Fisterra, Francisco 
Añón, Fuente Álamo, Galo Salinas, Gil Vicente, José Amor López, José Baldomir, Julia Minguillon, A 

Laracha, Luis de Camoens, Manuel Deschamps, Meira, Mosterio de Bergondo, Mosteiro de Caaveiro, 
Mosteiro de Xubia, Mosteiro de Monfero, Mosteiro de Moraime, Mosteiro de Sobrado, Observatorio, 

Páramo, Pascual Veiga, Ramón María Aller, Rodrigo Alfredo de Santiago, San Leopoldo, Teixeira de 
Pascoaes, Ventorrillo, Vila de Cee 

Control de velocidade 

Reforzarase a sinalización que informa sobre a velocidade de circulación 
dos vehículos estudando en cada caso concreto a idoneidade da solución 
que se ten que adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima 

permitida na Rolda de Outeiro, na Terceira Rolda e na avda. Fisterra. 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Fisterra e avda. Peruleiro 

 Avda. Fisterra (tramo entre Mosteiro de Caaveiro e a Rolda de Nelle) 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

Renovarase o pavimento das vías, que se encontra en mal estado. 

 

 Vila de Negreira 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Fisterra e a avda. Peruleiro) 

 Rolda de Nelle (tramo entre a avda. Fisterra e Vila de Negreira) 

3-6 dB 

18 Subvencionar as melloras de illamento 

Terán prioridade a optar a unha subvención para mellorar o illamento en 

fachada aqueles edificios en que se identificase un índice de afección moi 
elevado, > 7500. 

 Vila de Negreira 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Fisterra e a avda. Peruleiro) 

 Rolda de Nelle (tramo entre a avda. Fisterra e Vila de Negreira) 

 Avda. Fisterra (tramo entre Mosteiro de Caaveiro e a Rolda de Nelle) 

Correctiva 
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DISTRITO CENSUAL Nº 7 

 

Poboación 

54.988 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

33.864 (62% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

Dúas das principais vías de acceso á cidade atravesan este distrito, a avda. Alfonso Molina e a avda. da Pasaxe-Avda. do Exército. Ademais, localízase un tramo da Rolda de Outeiro, unha rúa clave para a permeabilidade da 
cidade. O tráfico viario constitúe a fonte de ruído predominante, neste caso xerado polo tránsito de vehículos lixeiros e pesados que proceden do Porto da Coruña. Nas zonas de intersección cos distritos 9 (próxima ao 

Campus de Elviña) e 10 (futura urbanización Ofimático), circulan trens, aínda que a súa contribución aos niveis sonoros do distrito é pouco significativa, tal como se desprende do Mapa Estratéxico de Ruídos. 

Existen dúas zonas comerciais que presentan conxestións de tráfico en determinados momentos do ano. Pola súa posición na cidade contribúen a incrementar a densidade de tráfico na avda. Alfonso Molina. 

Tamén se localiza un recinto multiusos, o Coliseum da Coruña, que acolle todo tipo de espectáculos musicais, eventos deportivos, de lecer, asembleas e feiras sectoriais. Nas proximidades do Coliseum instalouse o Recinto 
Feiral da Coruña, ExpoCoruña. 

No Barrio de Matogrande atópase unha zona de lecer nocturno. 

Cando se execute o Proxecto da Estación Intermodal da Coruña-San Cristovo, a actual Estación de Autobuses situada neste distrito deixará de estar operativa. Na estación intermodal integrarase a estación ferroviaria de 
alta velocidade cos demais sistemas de transporte urbano e interurbano, de forma que se facilitará o intercambio entre os usuarios de ferrocarril e outros modos de transporte. 

Executáronse obras de grande envergadura na Avda. Salgado Torres con obxecto de transformala nunha das alternativas de acceso á cidade na que ademais se van realizar actuacións de implantación de beirarrúas e carrís 
bici para favorecer outros tipos de mobilidade fronte ao vehículo privado. A Terceira Rolda supuxo unha mellor distribución da densidade do tráfico e por tanto unha redución dos niveis de ruído. 

O contorno do Parque Ofimático integrará a proposta de ampliación da Avenida da Vedra co obxecto de suavizar o impacto que a urbanización causou no tecido tradicional do núcleo de Elviña e dotala de conectividade 
peonil e ciclable.  

Actuarase no eixo de conexión Praza da Palloza -  Praza de Catro Camiño - Matogrande mediante a implantación de carrís bici. 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais - 

Residencial 
futuro 

San Cristovo das 
Viñas 

Edificios 
sensibles 

Docente: IES Elviña, CEIP Salgado Torres, CEIP Alborada, CIFP Someso, Colexio Liceo La Paz, CEIP Francisco Javier, IES Monelos, CEIP Fernández 
Latorre, IES Monte das Moas, CEIP Anxo da Garda, CEIP Sal Lence. 
Sanitario: tres centros de saúde (Elviña, Matogrande e Os Castros). 
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Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 
Problemática 

Rúa Alcalde Pérez Ardá  Tráfico viario. 

Avda. Alfonso Molina (tramo entre o 
desvío ao Campus de Elviña e o desvío á 
Rolda de Outeiro) 

D4, D8 y D9 Tráfico viario. 

Avda. de Monelos D8 Tráfico viario. 

Avda. da Pasaxe-Avda. do Exército D8 Tráfico viario. 

Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. 

Alfonso Molina e Avda. do Exército) 

D4 Tráfico viario. 

Avda. Oza  Tráfico viario. 

Avda. Salvador de Madariaga  Tráfico viario. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas.  

Parte do tramo indicado na avda. Alfonso Molina atópase dentro do 
proxecto de humanización da Vedra, no cal se realizará unha actuación 

de integración paisaxística, conectividade peonil e ciclable en ambos os 
bordos da vía. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 Avda. da Pasaxe-avda. do Exército 

 Avda. Oza 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Alfonso Molina e avda. do Exército) 

3-10 dB 

4 Comprobación de licenzas urbanísticas 

Os novos edificios residenciais construiranse conforme ás normas 
técnicas de edificación en materia de ruídos, considerando que se trata 

dunha zona residencial futura. 

 San Cristovo das Viñas 3-6 dB 

6 Redución de velocidade 

Establecer medidas para controlar que se cumpre o límite de velocidade 
así como o estacionamento en dobre fila nestas vías, onde xeralmente os 

vehículos circulan a maior velocidade da permitida. 

 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 Avda. da Pasaxe-avda. do Exército 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Adoptaranse medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduca as velocidades de circulación, 
estudando en cada caso concreto a solución que se ten que adoptar 
para: 

 Abegondo, Agra Montes, Alberto Garaizabal Macazaga, Alberto García Ferreiro, Alcalde Alfonso Molina, 

Alcalde Casares Paz, Alcalde Casares Teijeiro, Alcalde Domingos Merino, Alcalde Iglesias Corral, 
Alcalde Ozores, Arraiz, Alexander Von Humboldt, Alacante, Álvaro Cunqueiro, Amapolas, Ángela 
Blanco de Soto, Antonio Machado, Antonio Noche López, Antonio Ríos, As Rañas, Arzúa, Azahar, 

Azucenas, Bergondo, Birloque, Bosque, Braña de Someso, Brasil, Buenavista, C-1, Cabanas, Cabana, 
Cádiz, Concordia, Camelias, Camilo José Cela, Caramés, Carballo, Carlos Martínez Barbeito Moras, 

Cartagena, Casabranca, Casanova de Eirís, Castaños, Castrillón, Cerca, Cernadas, Chile, Claudio San 
Martin, Claveis, Corrais, Cubela, Culleredo, Curtis, Dalias, Doutor Joaquín Cotarú, Eirís de Abaixo, 
Elviña I Fase, Enrique Mariñas Romero Periodi, Enrique Salgado Torres, Esteban Lareo Castro, Fariña 

Ferreño, Federico García, Félix Acevedo, Francisco Vales Villamarín, Fresnos, A Gaiteira, Gardenias, 
Xeneral Rubín, Xeneral Salcedo Molinuevo, Xeneral San Martín, Oza, Xirasoles, Glasgow, Hortensias, 

Igrexa, Jacinto Benavente, Xasmíns, Jerónimo Vázquez Franco, Joaquín Galiacho, Joaquín Martin 
Martínez, Ferrocarril, José González Chas, José Luis Bugallal Marchesi, José María Hernansaez, Juan 

Darriba, Juan Díaz Porlier, Juan Montes, Juan Neira, Lagoa, Lamelas, Laureano Mediante, Leira do 
Campo, Lirios, Luciano Yordi de Carricarte, Luis Quintas Goyanes, Luis Seoane, Marchesi y Dalmau, 
Margaritas, María Puga Cerdido, Mariña Nieto Álvarez, Martinete, Marzan, Méjico, Melide, Milagrosa, 

Miramar, Miramar Interior, Monte das Moas, Montes, Montevideo, Montiño, Montiño Cruce, Nardos, 
Nueva Travesía Buenavista, Oleiros, Oleoduto, Orquídeas, Oza dos Ríos, Pablo Picasso, Pensamentos, 

Perpendicular Avenida Monelos, Petín, Petunias, Pintor Luis Mosquera, Pintor Seijo Rubio, Pintor Villar 
Chao, Poeta Trillo Figueroa, Posse, Practicante Pedro García, Ponte, Ponte Paralela, Rafael Alberti, 
Rafael Bárez, Rafael Dieste, Rianxo, Rianxo S Diego, Rosas, S Diego, Salvador de Madariaga, Ría do 

Burgo, San Cristovo das Viñas, San Diego, San Xosé de Calasanz, Sarxento Veiga Pérez, Sebastián 
Martínez Risco, Sobrado dos Monxes, Tulipáns, Vaamonde Lores, Vicente Aleixandre, Vila de Cedeira, 

Vila de Miño, Vila de Muros, Vila de Ordes, Violetas, Alcalde Domingos Merino, Alcalde Iglesias Corral, 
Alcalde López Menéndez, Alcalde Ozores Arraiz, Elviña II Fase, Elviña D Belén, Elviña O Birloque, 
Xeneral San Martín, Lagarto e río Monelos 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

10 Comprobación de actividades sometidas a licenza municipal e lecer 
nocturno 

Velarase por que se cumpra a regulación en vigor en materia de ruídos e 

das ocupacións do espazo público derivadas da instalación de terrazas en 
todas aquelas zonas sensibles, especialmente naquelas nas que se sitúen 

locais de lecer nocturno. Avaliarase a posibilidade de declarar zona ZAS. 

 

 

 

 

 Barrio de Matogrande Hasta 15 dB 

13 Mellorar a información sobre a circulación, as prazas de aparcadoiros e 
transporte público 

En concreto, os paneis informarán sobre o número de prazas dispoñibles 
nos aparcadoiros disuasorios máis próximos e nos aparcadoiros da 

cidade. Ademais, avisarán da densidade de tráfico nas principais vías de 
acceso e ofrecerán posibles alternativas para conseguir un tráfico máis 
fluído. 

Crearase unha aplicación para móbiles que permita consultar o número 
de prazas para aparcar, tanto en aparcadoiros disuasorios como dentro 

da cidade. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 Avda. da Pasaxe-avda. Exército 

Indirecta 

14 Aparcadoiros disuasorios e novas prazas de aparcadoiro para residentes 

A redución do volume de tráfico nestas vías resulta crucial para diminuír 
os niveis acústicos da poboación. En paralelo, estableceranse medidas 
para pór en marcha a penetración até o centro da cidade dos servizos de 

transporte colectivo que dan servizo á área metropolitana, que van 
permitir o acceso en transporte colectivo a 2.200.000 viaxeiros ao ano, o 

que permitirá a mobilidade da poboación ás zonas de prestación de 
servizos sen necesidade de empregar medios de locomoción privados. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 Avda. da Pasaxe-avda. do Exército 

Indirecta 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

Aplicación de pavimento fonoabsorbente. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 

3-6 dB 

18 Subvencionar as melloras de illamento 

Terán prioridade a optar a unha subvención para a mellora de illamento 
en fachada aqueles edificios en que se identificase un índice de afección 

moi elevado, > 7500. 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e o desvío á Rolda de Outeiro) 

 Avda. da Pasaxe-avda. do Exército 

Correctivo 
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DISTRITO CENSUAL Nº 8 

 

Poboación 

8.871 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

4.229 (48% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

Aínda que se trata do segundo distrito con menos poboación da cidade, unha porcentaxe elevada de residentes (38%) está afectada por niveis de ruído á noite superiores a 55 dB(A) xerados principalmente polo tráfico 
viario. Esta situación vese agravada pola presenza de numerosos edificios sensibles, entre os que se atopan os principais hospitais da cidade e varios centros docentes, que ademais de requirir unha protección especial, 

contribúen a incrementar o desprazamento de vehículos polos usuarios destes servizos. 

Polo distrito discorren dúas importantes vías de acceso á cidade, a avda. Alfonso Molina (AC-11) e avda. da Pasaxe (AC-12), con altas intensidades de tráfico. Ademais, localízanse as avenidas de Pedralonga-Montserrat-
Monelos que comunican a avda. Alfonso Molina co barrio dos Castros. 

A escaseza de aparcadoiro nos centros hospitalarios localizados na avda. da Pasaxe, e no Colexio Sta. María del Mar, trae consigo o estacionamento de vehículos sobre as beiravías e un incremento da densidade de tráfico 
por vehículos buscando aparcar. 

Doutra banda, ás horas de entrada/saída dos centros educativos desta zona rexístrase unha maior densidade de tráfico nas avenidas da Pasaxe e de Alfonso Molina, tanto de turismos como de autobuses. 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais - 

Residencial futuro Parque Ofimático 
Palavea 

Edificios sensibles Docentes: Colexio Eirís, Colexio Sta. María del Mar, Colexio Marista Cristo Rey, Colexio Peñarredonda. 
Sanitarios: Hospital de Oza, Instituto Médico-Quirúrgico San Rafael, Centro Hospitalario Universitario da Coruña (CHUAC), Centro Oncolóxico de 

Galicia, Hospital Teresa Herrera, Instituto Policlínico Sta. Teresa. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 

Problemática 

Avda. da Pasaxe  Tráfico viario. Localízanse 5 edificios sensibles (4 sanitarios e 1 educativo) 

Avda. de Pedralonga-Montserrat-Monelos  Tráfico viario. 

Avda. Alfonso Molina (tramo entre a 

Ponte Pasaxe e desvío ao Campus Elviña) 

D9 Tráfico viario. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

1 Plan Xeral de Ordenación Municipal 

A zonificación acústica establecida na Revisión do PXOM non diferencia 
entre “área residencial” e “área residencial futura”. A zona do Parque 

Ofimático e Palavea actualmente son espazos residenciais futuros polo 
que os obxectivos de calidade acústica deben ser reducidos en 5 dB(A). 

 Parque Ofimático 

 Palavea 

3-6 dB 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 

de vehículos que circulan polas vías indicadas.  

Parte do tramo indicado na avda. Alfonso Molina estça dentro do 
proxecto de humanización da Vedra, no cal se realizará unha actuación 

de integración paisaxística, conectividade peonil e ciclable en ambos os 
bordos da vía. Salientarase a escala humana e contribuirá a unha 

mitigación acústica. 

 Avda. da Pasaxe 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Ponte Pasaxe e o desvío Campus Elviña) 

3-10 dB 

4 Comprobación de licenzas urbanísticas 

Os novos edificios residenciais construiranse conforme ás normas 
técnicas de edificación en materia de ruídos, considerando que se trata 

de zonas residenciais futuras. 

 Parque Ofimático 

 Palavea 

3-6 dB 

6 Redución de velocidade 

Establecer medidas para controlar que se cumpre o límite de velocidade 
nestas vías, onde xeralmente os vehículos circulan a maior velocidade da 
permitida, estudando en cada caso concreto a idoneidade da solución 

que ten que adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima 
permitida. 

Instalar reforzo da sinalización que reflicta a velocidade de circulación 
dos vehículos para disuadir que se supere o límite establecido. 

 Avda. da Pasaxe 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Ponte Pasaxe e o desvío Campus Elviña) 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Adoptaranse medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 
xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación, 

estudando en cada caso concreto a solución que se ten que adoptar 
para: 

 

 

 

 Agra do Foxo, Amberes, Ámsterdam, Antonio Insua Rivas, Atenas, Belgrado, Berlín, Boloña, 
Bonn, Bruxelas, Bordeos, Cabanas, Calesa, Canteira de Eirís, Capela, Casabranca, Casanova 

de Eirís, Castiñeiro de Eirís, Castro de Elviña, Copenhague, Coruña Santiago, Curramontes, 
Dublín, Eirís de Abaixo, Eirís de Arriba, Escorial Castro, Florencia, Frai Pedro Payo Piñeiro, 

Galán, Xenebra, Hamburgo, Helsinky, Xubias de Abaixo, Xubias de Arriba, A Madosa, A 
Regueira, Londres, Luis Pita, Marsella, Mónaco, Monelos (Eirís de Arriba), Monserrat, Monte 

Mero, Nova York, Oleoduto, Palavea, París, Pasaxe, Penarredonda, Pedralonga, Pedro 
Fernández, Perpendicular Avenida Monelos, Regueira, Revoltas, Río de Quintas, Roma, 
Salzburgo, Santa Bárbara, Santa Xema, Santuario de Santa Xema, Torino, Venecia, Viena, 

Vila de Ares, Zúrich, Jerónimo Vázquez Fanco e Vila de Miño 

13 Mellorar a información sobre a circulación, as prazas de aparcadoiros e 

transporte público 

En concreto, os paneis informarán sobre o número de prazas dispoñibles 

nos aparcadoiros disuasorios máis próximos e nos aparcadoiros da 
cidade. Ademais, avisarán da densidade de tráfico nas principais vías de 

 Avda. da Pasaxe 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Ponte Pasaxe e o desvío Campus Elviña) 

Indirecto 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

acceso e ofrecerán posibles alternativas para conseguir un tráfico máis 
fluído. 

Crearase unha aplicación para móbiles que permita consultar o número 

de prazas para aparcar, tanto en aparcadoiros disuasorios como dentro 
da cidade. 

Fomentarase o uso do transporte público. Para iso melloraranse as liñas 
que comunican cos centros hospitalarios, dotándoas de máis frecuencias 
e ofrecendo descontos atractivos para favorecer o seu uso. 

Incentivarase o uso do transporte escolar en detrimento dos 
desprazamentos en vehículos particulares. 

14 Aparcadoiros disuasorios e novas prazas de aparcamento para residentes 

A redución do volume de tráfico nestas vías resulta crucial para diminuír 

os niveis acústicos da poboación. En paralelo, estableceranse medidas 
para pór en marcha da penetración até o centro da cidade dos servizos 

de transporte colectivo que dan servizo á área metropolitana, un feito 
que vai permitir acceder en transporte colectivo a 2.200.000 viaxeiros ao 
ano, o que permitirá a mobilidade da poboación ás zonas de prestación 

de servizos sen necesidade de empregar medio de locomoción privados. 

 Avda. da Pasaxe 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Ponte Pasaxe e o desvío ao Campus Elviña) 

Indirecto 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

Aplicación de pavimento fonoabsorbente. 

 Avda. da Pasaxe 

 Avda. Alfonso Molina (tramo entre a Ponte Pasaxe e o desvío ao Campus Elviña) 

3-6 dB 

17 Colocación de barreiras, pantallas acústicas ou túneles 

Proponse a instalación de pantallas acústicas que reduzan os niveis 
sonoros no Colexio Sta. María del Mar, Centro Oncolóxico de Galicia, 

CHUAC e Instituto Médico-Cirúrxico San Rafael. Ningún destes edificios 
está a nivel da vía, polo que o desnivel xa contribúe ao apantallamento 
do ruído. No Hospital Teresa Herrera non é posible a instalación de 

pantallas porque a súa proximidade á vía reduce a efectividade da 
medida. 

 Avda. da Pasaxe 5-15 dB 
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DISTRITO CENSUAL Nº 9 

 

Poboación 

6.351 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

620 (10% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

Trátase do distrito con menos poboación da cidade, da que só un 10% se atopa afectada por ruído. A superficie do distrito está maioritariamente catalogada como “zona tranquila”. Localízanse dous campus universitarios 

da Universidade da Coruña (Elviña e Zapateira); os núcleos de Feáns, Mesoiro e Novo Mesoiro; varias urbanizacións residenciais de vivendas unifamiliares e o polígono de Pocomaco e Vío. 

O tráfico viario non xera conflitos significativos por ruídos, posto que polo distrito non discorren importantes vías de comunicación, tratándose en xeral de estradas de 1 carril en cada dirección. 

En canto ao ruído industrial que se podería xerar no polígono de Pocomaco, cómpre sinalar que esta zona está dedicada maioritariamente ao sector servizos polo que os niveis de ruído non se asocian á actividade industrial, 
senón ao tránsito de vehículos polas súas rúas.  

Nas inmediacións do Campus de Elviña localízase a vía de ferrocarril aínda que tampouco supón unha fonte de ruído significativa. 

En xeral, este distrito non presenta unha problemática en materia de ruídos relevante. Con todo, a actividade educativa (campus) e industrial (Pocomaco) que se desenvolve nesta zona si contribúe ao incremento do tráfico 
nas vías de comunicación adxacentes, especialmente na avda. Alfonso Molina, co consecuente aumento dos niveis de ruído. 

As prioridades en materia de ruídos para este distrito son manter os niveis acústicos das zonas tranquilas e adoptar medidas para reducir os niveis acústicos que xera o tráfico asociado á actividade dos campus e de 
Pocomaco sobre a Avda. Alfonso Molina. 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas Arredores de Feáns e da Zapateira. 

ZEP - Espazos naturais - 

Residencial 

futuro 

- Edificios 

sensibles 

Docentes: Campus Universitario de Elviña e da Zapateira. Colexio Obradoiro e Colexio Montegrande. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 
Distrito 
censual 

intersección 

Problemática 

Avda. Alfonso Molina, tramo entre 

Campus de Elviña e Rúa Berlín 

D8 Tráfico viario. Localízanse vivendas unifamiliares á beira da avenida. 

   

Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 
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Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

1 Plan Xeral de Ordenación Municipal 

Creación dunha área residencial universitaria. Dotarase aos campus 

dunha área residencial universitaria, co que se reducirán os 
desprazamentos do estudantado aos centros xa sexa desde a cidade ou 

desde os lugares de orixe. 

 Campus de Elviña e da Zapateira 3-6 dB 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan unha redución do número 
de vehículos que circulan polas vías indicadas. 

 Avda. de Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e a rúa Berlín). 3-10 dB 

6 Redución de velocidade 

Establecer medidas para controlar que se cumpre o límite de velocidade 
nestas vías, onde xeralmente os vehículos circulan a maior velocidade da 

permitida. 

Instalar reforzo da sinalización que reflicta a velocidade de circulación 

dos vehículos para disuadir que se supere o límite establecido. 

O tramo indicado na Avda. Alfonso Molina está dentro do proxecto de 
humanización da Vedra, no que se realizará unha actuación de 

integración paisaxística, conectividade peonil e ciclable en ambos os 
bordes da vía. 

 Avda. de Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e a rúa Berlín). 

 

3-6 dB 

Creación de vías de calmado de tráfico 

Adoptar medidas que permitan calmar el tráfico e establecer unha 

xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación, 
estudando en cada caso concreto a solución que se debe adoptar para: 

 Antonio Insua Rivas, Belgrado, Breogán, Bruxas, Budapest, Campus Universitario, Castro de Elviña, 

Club De Golf, Cp-3006, Elviña, Escorial Castro, Estocolmo, Estrasburgo, Feáns, Frankfurt, Xénova, Illa 
de Sálvora, La Haya, Luxemburgo, Maastrich, Mesoiro, Milán, Moscova, Múnic, Nápoles, Nova York, 

Obradoiro, O Porto, Oslo, Praga, Róterdam, Sofía, Val de Mesoiro, Varsovia, Zapateira, Zúric, 
Convento e Correlo. 

 

12 Creación itinerarios peonís e ciclistas 

A longo prazo, que potencie de maneira significativa os desprazamentos 
a pé. 

 A Zapateira 

 Elviña 

 Pocomaco 

Indirecto 

13 Mellorar a información sobre a circulación, as prazas de aparcadoiros e 
transporte público 

En concreto, os paneis informarán sobre o número de prazas dispoñibles 

nos aparcadoiros disuasorios máis próximos e nos aparcadoiros da 
cidade. Ademais, avisarán da densidade de tráfico nas principais vías de 

acceso e ofrecerán posibles alternativas para conseguir un tráfico máis 
fluído. 

Crearase unha aplicación para móbiles que permita consultar o número 

de prazas para aparcar, tanto en aparcadoiros disuasorios como dentro 
da cidade. 

 

 Avda. de Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e a rúa Berlín). Indirecto 

14 Aparcadoiros disuasorios e novas prazas de aparcadoiro para residentes 

A redución do volume de tráfico nestas vías resulta crucial para diminuír 
os niveis acústicos da poboación. En paralelo, estableceranse medidas 

para pór en marcha a penetración até o centro da cidade dos servizos de 

 Avda. de Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e a rúa Berlín). Indirecto 
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transporte colectivo que dan servizo á área metropolitana, un feito que 
permitirá acceder en transporte colectivo a 2.200.000 viaxeiros ao ano, o 

que permitirá a mobilidade da poboación ás zonas de prestación de 
servizos sen necesidade de empregar medios de locomoción privados.  

Mantemento das condicións do bonobús universitario para promocionar o 
transporte público para conseguir unha comunicación fluída entre os 
aparcadoiros disuasorios e o centro da cidade. 

16 Conservación de vías, superficies de baixa emisión 

Aplicación de pavimento fonoabsorbente. 

 Avda. de Alfonso Molina (tramo entre o desvío ao Campus de Elviña e a rúa Berlín). 3-6 dB 
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DISTRITO CENSUAL Nº 10 

 

Poboación 

8.977 hab 

Número de habitantes expostos a Ln>55 dB(A) 

3.203 (36% da poboación do distrito censual) 

Perfil acústico 

Neste distrito localízase o Polígono Industrial da Grela. No límite norte do polígono sitúanse os barrios do Ventorrillo e Vioño. Na zona da Sardiñeira discorre un tramo das vías do tren que acceden á Estación de San 

Cristovo. O distrito atópase comunicado a través da avda. Fisterra, Rolda de Outeiro e avda. Arteixo, vías altamente conxestionadas polo tráfico. Ademais, é atravesado pola Terceira Rolda. 

O tráfico viario constitúe a principal fonte de ruído, cunha contribución pouco significativa do ruído industrial ou do ruído de ferrocarril. O polígono da Grela, e en concreto na zona do polígono máis próxima ás vivendas, 

predominan as empresas do sector servizos (comercial, almacén, talleres). As únicas empresas con actividade propiamente industrial son a Refinaría de Repsol, Repsol Butano, CLH, ALCOA, SGL Carbón e Estrella Galicia. 

Segundo recolle o informe técnico “Actualización do mapa estratéxico de ruído do municipio da Coruña” (16/02/2012), a zona que presenta niveis acústicos máis altos unicamente pola actividade industrial é o núcleo de 
Bens e vivendas próximas á Refinaría de Repsol. En xeral, os niveis acústicos no período noite máis desfavorable rozan os obxectivos de calidade acústica, con valores menores ou iguais a 55 dB(A), aínda que puntualmente 

poderían ser maiores nalgunhas fachadas próximas ás instalacións. Analizando os resultados da estación de control de ruídos en continuo instalada polo Concello da Coruña en Bens, obsérvanse valores de L90 entre 65-67 
dB(A). 

Os niveis acústicos no período noite máis expostos ao tráfico ferroviario son en xeral menores ou iguais a 55 dB(A) á noite, polo que o tráfico ferroviario por si só non parece xerar niveis acústicos nas fachadas máis 
expostas por encima dos obxectivos de calidade acústica. 

 

Zonas protexidas 

ZAS - Zonas tranquilas - 

ZEP - Espazos naturais Parque de Bens 

Residencial 
futuro 

Penamoa, Bens, 
Poritño 

Edificios 
sensibles 

Docentes: CEIP Sagrada Familia, IES Urbano Lugrís, IES Sardiñeira. 
Sanitarios: Centro de Especialidades O Ventorrillo. 

Localizacións máis expostas ao ruído 

Localización 

Distrito 

censual 
intersección 

Problemática 

Avda. de Fisterra (tramo entre a Rolda de 
Outeiro e a Planta de Repsol) 

D6 Tráfico viario. Localízase 1 edificio sensible sanitario (Centro de Especialidades O Ventorrillo) 

Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. de 
Arteixo e avda. de Fisterra) 

D4 Tráfico viario. Localízase 1 edificio sensible docente (CEIP Sagrada Familia) 

Avda. de Arteixo (tramo entre a Rolda de 
Outeiro e a rúa Severo Ochoa) 

D4 Tráfico viario. Localízase 1 edificio sensible docente (IES Urbano Lugrís) 
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Núcleos de Bens, Comeanda e Nostián 
(Refinería) 

 Ruído industrial xerado pola actividade da Refinaría REPSOL. 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

1 Plan Xeral de Ordenación Municipal 

O PXOM inclúe un ditame técnico de afección refinaría no que se 
establece a cualificación do solo urbanizable e a división de sectores nas 

proximidades de instalacións industriais con risco de accidente grave. 

 

 Bens (Refinaría REPSOL) 3-6 dB 

2 Estratexia de mobilidade 

Definir medidas de actuación que promovan reducir o número de 

vehículos que circulan polas vías indicadas, así como estacionar en dobre 
fila obstaculizando o tráfico. 

Optimizar os servizos de transporte urbano e interurbano para dar 

servizo ás zonas industriais e comerciais situadas no interior do distrito, 
de modo que se ofreza unha alternativa de transporte atractiva que 

inclúa os percorridos peonís e ciclables. 

 

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Arteixo e a avda. Fisterra) 

 Avda. Arteixo (tramo entre a Rolda de Outeiro e a rúa Severo Ochoa) 

 Avda. Fisterra (tramo entre a Rolda de Outeiro e a Planta de Repsol) 

3-10 dB 

4 Comprobación de licenzas urbanísticas 

Os novos edificios residenciais construiranse conforme ás normas 

técnicas de edificación en materia de ruídos, considerando que se trata 
de zonas residenciais futuras. 

Nestas zonas respectaranse as pautas de edificación establecidas no 

Ditame técnico de afección refinaría do PXOM. 

 Penamoa, Bens e Portiño 3-6 dB 

6 Redución de velocidade 

Establecer medidas para controlar e cumprir o límite da velocidade de 
circulación, estudando en cada caso concreto a idoneidade da solución 

que se ten que adoptar para evitar que se supere a velocidade máxima 
permitida.  

 Rolda de Outeiro (tramo entre a avda. Arteixo e avda. Fisterra) 

 Avda. Arteixo (tramo entre a Rolda de Outeiro e a rúa Severo Ochoa) 

 Avda. Fisterra (tramo entre a Rolda de Outeiro e a Planta de Repsol) 

3-6 dB 

Creación vías de calmado de tráfico 

Adopción de medidas que permitan calmar o tráfico e establecer unha 
xerarquización viaria que reduza as velocidades de circulación, 

estudando en cada caso concreto a solución que se ten que adoptar 
para: 

 Agra da Bragua, Alcalde Jaime Hervada, Alcalde Peñamaria de Llano, Alcalde Salorio Suárez, Alfredo 

Tella, Asunción, Barcelona, Bens, Bilbao, Cances, Caracas, Cardenal Cisneros, Curro, Devesos, Diego 
Delicado, Ferrol, Francisco Miguel, Ferrocarril, Luis Huici, Os Mallos, Mazaído, Mosteiro de Caaveiro, 
Mosteiro de Xubia, Monforte, Paraguay, Pasteur, Pena Moa, Rodrigo Alfredo de Santiago, Rosa Chacel, 

San Vicente, Santiago de Compostela, Silva de Arriba, Tornos, Touriñana, Valencia, Venela, 
Ventorrillo, Zaragoza, Igualdade, Liberdade e Revolución Francesa. 

 

17 Colocación de barreiras, pantallas acústicas ou túneles 

As autoridades competentes instarán á Refinería Repsol a: 

Elaborar un mapa de ruídos. Esta ferramenta permitirá coñecer o 
grao de afección polo ruído que xera a actividade da refinaría sobre o 
seu contorno. 

Adopción de medidas. En consonancia cos resultados obtidos no mapa 
de ruídos, Repsol adoptará todas as medidas correctoras e protectoras 

necesarias para que se cumpran os valores límite obxectivo definidos no 

 Bens, Comeanda e Nostián (Refinaría REPSOL) 5-15 dB 
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Zonas de actuación prioritaria atendendo ao índice de afección 

Código Medidas Localización 
Redución esperada 

 

mapa de zonificación. 
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10. ESTRATEXIA A LONGO PRAZO 

A estratexia a longo prazo da cidade desde o punto de vista da mellora da contaminación 

acústica pasa polo cambio paulatino do modelo de cidade e do modelo de mobilidade asociado, 

máis aló das actuacións concretas que se sinalan no presente documento. Nese sentido, 

podemos identificar como medidas a longo prazo as seguintes: 

 Cambio do modelo de xerarquización viaria, especialmente en zonas de alta 

densidade de poboación e con altos índices de poboación afectada, desprazando a 

circulación viaria do centro cara ao perímetro. 

 Ofrecer alternativas viables ao vehículo privado mediante un transporte público capaz 

de converterse no medio de transporte principal na cidade, como paso previo á 

imposición de límites en determinadas zonas da cidade e da priorización do uso da 

bicicleta e dos habitantes a pé. 

  Xestión do modelo de lecer nocturno compatible co descanso que fomente a 

convivencia da cidadanía. 

11. MEDIDAS DE AVALIACIÓN DO PLAN DE ACCIÓN 

O plan de acción está sustentado na avaliación sistemática dunha serie de indicadores que  

permite valorar a evolución das medidas que se adopten ao longo do tempo; para iso existirá 

un Observatorio Urbano que se encargaría de realizar o seu seguimento. 

Os resultados que se obteñan permitirán contrastar a validez das actuacións expostas e 

identificar a necesidade de axustes ou de accións complementarias. 

 

 

 

 

 

12. PARTICIPACIÓN PÚBLICA 

 

12.1. INTRODUCIÓN 

A elaboración do Plan de acción do ruído no Concello da Coruña 

require a participación da cidadanía, de forma que desde o 

principio se lles informe dos obxectivos do plan e que se poida 

recoller as súas achegas. A continuación expóñense as liñas 

xerais das actuacións e os dispositivos de participación. 

12.2. OBXECTO E DESTINARIOS 

O obxecto das actuacións de participación é facilitar a comunicación coas partes interesadas, co 

persoal municipal e, en particular, coa cidadanía e cos colectivos veciñais para canalizar as súas 

expectativas, valoracións e suxestións. 

12.3. ACTUACIÓNS 

As actuacións que se han desenvolver estrutúranse en dous ámbitos: informativo e 

participativo. Nos dous casos propóñense actuacións que combinan un amplo alcance coa 

optimización de recursos. 

12.3.1. Información 

Poñerase a disposición do público en xeral, de forma accesible, a documentación do plan de 

acción e do mapa de ruído. Para este fin disporase da documentación en soporte electrónico e 

facilitarase en papel a aqueles axentes sociais que así o requiran. 
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A información do Mapa de ruído e do Plan de acción estará accesible en formato electrónico na 

páxina web do Concello.  

12.3.2. Participación  

A Ordenanza de protección contra a contaminación 

acústica do Concello da Coruña de 11 de agosto de 

2014 establece no seu artigo 11.2 que, unha vez 

aprobado inicialmente o Plan de Acción, se someterá a 

exposición pública por un período non inferior a un mes, 

publicándose o correspondente anuncio no Boletín 

Oficial da Provincia. 

O citado anuncio indicará que a forma en que o Plan de Acción contra a contaminación acústica 

pode ser consultado, tanto fisicamente como en formato dixital, así como os medios dispoñibles 

para a recepción das propostas por parte da cidadanía.  

O textos obxecto de exposición pública estarán publicados no apartado de “Participación 

pública” do sitio web de Medio Ambiente do Concello da Coruña 

(https://www.coruna.es/medioambiente/es/servicios-al-ciudadano/participacion-publica), que 

permite a presentación de alegacións e propostas.   

Unha vez recibidas todas as propostas veciñais procederase a súa análise e posterior 

incorporación ao Plan de Acción contra a contaminación acústica de todas aquelas que aporten 

valor engadido, tanto polos seus efectos positivos na redución da contaminación acústica como 

dos niveis de poboación afectada. 
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14. PLANOS 
 

 

 

 Distrito 1: ruídos 

 Distrito 1: diagnóstico 

 Distrito 1: actuacións 

 Distrito 2: ruídos 

 Distrito 2: diagnóstico 

 Distrito 2: actuacións 

 Distrito 3: ruídos 

 Distrito 3: diagnóstico 

 Distrito 3: actuacións 

 Distrito 4: ruídos 

 Distrito 4: diagnóstico 

 Distrito 4: actuacións 

 Distrito 5: ruídos 

 Distrito 5: diagnóstico 

 Distrito 5: actuacións 

 

 

 

 Distrito 6: ruídos 

 Distrito 6: diagnóstico 

 Distrito 6: actuacións 

 Distrito 7: ruídos 

 Distrito 7: diagnóstico 

 Distrito 7: actuacións 

 Distrito 8: ruídos 

 Distrito 8: diagnóstico 

 Distrito 8: actuacións 

 Distrito 9: ruídos 

 Distrito 9: diagnóstico 

 Distrito 9: actuacións 

 Distrito 10: ruídos 

 Distrito 10: diagnóstico 

 Distrito 10: actuacións 
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