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1. El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

{EI desarrollo sostenible J

Consiste en hacer compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion social, la calidad de vida y la
defensa del medio ambiente. Una estrategia de movilidad sostenible tiene por objeto satisfacer las
necesidades del presente sin comprometer el bienestar de las generaciones futuras.
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1. El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

[EI circulo vicioso del desarrollo urbano J

DESARROLLO URBANO

Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

CRECIMIENTO DE
LA MOVILIDAD

CRECIMIENTO DE LA

— MOTORIZACION / /
ay ms coches AUMENTO DEL 7 AUMENTA EL

en la ciudad

VEHICULO TRAFICO VIARIO Y
PRIVADO LA CONGESTION

Aumenta la Aumenta la
longitud de los viajes congestion, ruido,
y se elige viajar contaminacion

en vehiculo privado y accidentes /‘
/" MEJORAYSE SE CONSTRUYEN

I FACILITA LA NUEVAS VIAS Y
Vivir en dreas urbanas CIRCULACION APARCAMIENTOS

densas no es placentero.
Expansion urbana
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1. El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

[EI uso del espacio urbano y su ocupacion J

El crecimiento de la ciudad y la ESpaCiO pl.'lblico: un Entran en conflicto los
mayor utilizacién del coche bien limitado para uso distintos modos de transporte:

producen una  ocupacion y disfrute por todos los
ineficiente del espacio urbano ciudadanos

peatones - vehiculo privado -
ciclistas - transporte publico

Estrategia de movilidad
.~ sostenible: integracion s

e

‘J; coordinada de todos los %

Regulacion y ordenacion del modos de transporte. =~ Planificacién estratégica de
uso del espacio urbano Intermodalidad la movilidad y distribucion
favoreciendo la existencia del espacio de forma
de «zonas ambientales» con : "L racional entre los distintos

mayor calidad urbana. L ® modos de transporte.
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1.El Plan de Movilidad Urbana Sostenibe

LContenido del PMUS J

El PMUS define las lineas de actuacion, programas y planes necesarios para garantizar una movilidad
sostenible en la ciudad de A Coruia, de acuerdo con sus caracteristicas y necesidades especificas.

El objetivo basico del PMUS es impulsar las formas de desplazamiento mas sostenibles (en transporte

publico, andando o en bicicleta) dentro de la ciudad, que hagan compatible el crecimiento econdmico
con la defensa del medio ambiente y garanticen una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Para conocer el impacto de las medidas de actuacidon propuestas, se define un Plan de analisis,
seguimiento y evaluacién del PMUS.

RS

AN

Recogida de Analisisdela Analisisdela Diagndstico de Determinacion Disefio de Seguimiento
informacién oferta demanda la situacion Objetivos soluciones soluciones

PARTICIPACION CIUDADANA: Plan de participacion publica

PLAN DE MOVILIDAD URBANA =
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1.El Plan de Movilidad Urbana Sostenibe

LObjetivos especificos J

*  Recuperacién de la calidad de vida urbana.

* Mejoray potenciacion del transporte colectivo.

* Impulso a los modos de transporte no motorizados:
peatones y bicicletas.

*  Control y regulacion del trafico y aparcamiento en el
centro urbano

* Descenso del consumo energético y las emisiones
contaminantes.

* Mejora de la accesibilidad en el conjunto del area
metropolitana al centro de la ciudad de A Coruia.

*  Disminucion de la congestidon del trafico.
. Potenciacion de habitos de vida mas saludables.

*  Mejora de la seguridad vial.

* Eliminacion de barreras a las personas de movilidad
reducida. En bicicleta y a pie

=
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1. El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

LObjetivo basico: variar el reparto modal en la movilidad J

Movilidad interna

Movilidad externa

2024 Tendencial

2024 Esperado

Bicicleta

Otros
2,6%

Q Autobis

Interurbano

PLAN DE MOVILIDAD URBANA -
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1. El Plan de Movilidad Urbana Sostenible

{Estrategia del PMUS de A Coruia

S

Partiendo de los escasos antecedentes en mov. sostenible

Detectando las necesidades reales de las personas

Conociendo las caracteristicas de A Corunay sus barrios

Econdmicamente, en base a las infraestructuras en desarrollo

Implicando y concienciando a la sociedad en su implantacion

Contando con la opinidn de los ciudadanos

Coordinando a todos los agentes involucrados

Definiendo las estrategias de movilidad del Ayuntamiento

Estableciendo criterios y objetivos para el resto de servicios

Desarrollando normativas y documentos técnicos de referencia

SENTIDO COMUN

Revisable en funcién de la evolucidn de la ciudad y su entorno

Creando mecanismos de participacion e intercambio

Definiendo indicadores de seguimiento a evaluar

PLAN DE MOVILIDAD URBANA o~
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2. Analisis, seguimiento y evaluaciéon
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2. Analisis, seguimiento y evaluacion

LEvqucién temporal y seguimiento del PMUS

La implantacion del PMUS
implica, sobre todo, un
cambio de las rutinas en
la  movilidad de los
ciudadanos.

Estas rutinas se
cuantifican en los
indicadores de movilidad.

Es necesario conocer el
grado de implantacion de
las medidas y su eficacia.

Debe implantarse un
proceso continuo de
revision del cumplimiento
de los objetivos.

El seguimiento debe
encomendarse de manera
expresa a un gestor
concreto.

=

P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA

Definicion de
actuaciones
propuestas del
PMUS

Nuevas medidas
correctoras

Disefio del Sistema de
Indicadores de seguimiento
del PMUS

Ejecucion de actuaciones propuestas

Evolucién negativa

Anadlisis y
seguimiento
temporal de
indicadores

Evolucion
positiva

Medio plazo: 2019 Largo plazo: 2024
llineco epf;sa c movilidad
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2. Analisis, seguimiento y evaluacion

Definicion del sistema de indicadores

Sistema de Indicadores de seguimiento del PMUS

Indicadores de seguimiento de Indicadores generales de la
las propuestas de actuacién TG ET

Perceptible | l Sensible al cambio

v

Cuantificabley legible

Y P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA
Vil ‘ lllineco
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Son cuantificables, formulado
matematicamente y legibles.

Reflejan la situaciéon en la que se
encuentra y también el objetivo que
pretende alcanzar

Proporcionan informacion de los
diferentes elementos y variables que
influyen en la movilidad de la ciudad.

Permiten seguimiento periddico de la
implantacion del PMUS vy el analisis o
sensibilidad al cambio.

Diferenciados en dos categorias:

*Vinculados a los objetivos
estratégicos, asociados a la movilidad.

*Vinculados a la implantacion de las
propuestas, asociados al proceso.

Alimentan un proceso iterativo de
revision y mejora continua del Plan.
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2. Analisis, seguimiento y evaluacion

LCriterios de evaluacion y seguimiento

Valores de los

indicadores (i)
F

1 xeid 13
welld re )

wefil, i)

Area demanicbra
xrli2 12}

0,10 ,
l{l , Area de mejora

xt(i2, 12
xt{i3,13)
! L |
" » Marco temporal [t}
. 1 J T
Fo: CSCENAND 1. corto plazo t2:medio plazo t3: largo plazo

partida 2015 2019 2024

- Escenarioesperado= xelit) =  Escenariotendencial=xt(i,t)

....... Evolucionreal de indicadores=xr{i,t)

P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA
i | lineco

El seguimiento de la movilidad urbana
se asocia al comportamiento de los
indicadores para cada uno de los
escenarios posibles:

*Escenario inicial: corresponde al de la
fase de diagndstico.

*Escenario tendencial: corresponde a
la prevision sin PMUS.

*Escenario esperado: corresponde a la
prevision con PMUS.

Cuanto mayor es el “drea de
maniobra”, mayor sera el numero de
medidas complementarias necesarias.

Es importante que “evolucion real de
los indicadores” se aproxime o supere
el valor de “escenario esperado”.
Significa que se han alcanzan los
objetivos propuestos en el PMUS.
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2. Analisis, seguimiento y evaluacion

[Seleccién de los indicadores J
v S0 sy b v [n!r“x.fl':w‘::: _‘141 _'_I ¢ w o SR W )
| = Criterios de accesibilidad, sencillez y
BT e R T~ 1 sensibilidad al cambio y la evolucion.
) B T : o
[ 081t s | 1111 Vo ety 4t Indicadores cuantificables de forma
108 Aywtamems | 11 1| 1| Veroeseacteece 0001908 o ,
e 13 fisica se obtendran del SIG de
RN Aptemsy | 1] 1] 1 Verolac Tfos Ce | 0001 | - oo
T w1111 v o oo movilidad a generar por OTOM.
_Vnpm Apetamety | 1) 1 1 Viee Lace . Trates o 0001413
L ALY Apetamety | 1] 1)t Viero L .n'aw‘ 6903049 | . .
) Necesario trabajo de campo para la
I 0 M) O — 0 - . s Yy,
: e actualizacion y  evaluaciéon  de
L K I e LT R indicadores. Ej. matrices O/D.
K | v
- Indicadores asociados a las
actuaciones deberan cuantificarse con
‘ la ejecucion de las propuestas.
Esencial la integracion de informacion
: de otras fuentes y definicion del
% proceso de transformacion: Smart
: Corufia movilidad.
X Necesaria integracion de la
@Y, “perspectiva del cliente” a través de
iy \ « o7
(4 7 N\ encuestas de opinidn.
| A LN | f

~

llineco epf;sa c movilidad

&)

-
i
- &

15



2. Analisis, seguimiento y evaluacion

Indicadores asociados a la movilidad

2 )

Movilidad general

Sistema de indicadores

Relacionados con el cumplimiento
de los objetivos basicos.

para el seguimiento del
Tréficoy PMUS: Indicadores o
circulacion: les d ilidad 0%
vehiculo privado generales de movilida 70%
60% mResto del viario
50%
—— 40% m Viario con calmado
Transporte publico 30% de trifico
20%
10%
e 0%
Movilidad peatonal Porcentaje  Porcentaje  Porcentaje
de viario de viario de viario
pacificado  padificado  pacificado
Moviiiad Gcliet (0)2012 {12012 (2012
i I
Evoluci6n positiva de los
indicadores
80% | (12024
Transporte de 60% .
. [0)2012
. deobjetivos 0%
MediO‘ambiente \_/ e Mados I Modosno I Mados I Mados no I
\ / motorizados A motorizades A motorizados motorizados
Corufia Corufia Carona Carona
metropalitana metropolitana
PLAN DE MOVILIDAD URBANA ~ .
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2. Analisis, seguimiento y evaluacion

Indicadores asociados a las propuestas

Plan de
ordenacion del
trafico y estructura
viaria

Plan de fomento
de la movilidad
peatonal

Plan de
estacionamiento
Plan de mejora de
la seguridad Vial
Plan de gestion de
la movilidad

Oficina
Tecnologica y de la
Movilidad

Plan de fomento
del transporte
puablico

Plan de fomento
de la movilidad
ciclista

Plan de mejora de
la distribucién de
mercancias

Plan de difusién
del PMUS y
promocioén de
buenas practicas

Plan de mejora de
la calidad

ambiental y ahorro
energético

Sistema de indicadores
para el seguimiento del
PMUS: Indicadores
asociados a propuestas

Evolucién favorable de los
indicadores de propuestas

Indicadores generales
de movilidad: valores
positivos

,\\\_///

/.,

Relacionados con el cumplimiento
de los planes de actuacion.

P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA

lllineco

140 -
120 -
m Namero de
100 -
hases de
30 - BiciCoruiia
60 - ® Namero de
— aparcabicis de
40 - uso general en
- — la ciudad
20 - '
0 . <
(0)2012 1)2024 (2024
30
g 2 Cortopl
] m Corto plazo
g 20
E 15 m Mediodargo plazo
a 10
£
5 m Carril bici existente o
0 proyectado
Cortoplazo  Medio-largo  Carril bici
plazo existente o
proyectado
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3. Gestion de la implantaciéon

lllineco

ept;sa

~

‘ : movilidad

4N 13



3. Gestion de las actuaciones

LCuadro de Mando Integral (CMI)

J

Obedece a la necesidad de optimizar
la prestacion de los servicios
municipales.

Requiere de un sistema de
e ” "
indicadores” que faciliten la toma de
decisiones y el control.

Los indicadores estan asociados a
cuatro perspectivas:

1. Perspectiva econdmica

2. Perspectiva del cliente/ciudadano

3. Perspectiva del proceso
4. Perspectiva de aprendizaje

El sistema de indicadores se organiza
en un cuadro de mando que los
presenta de un modo claro y util.

Informa de la evolucidn
parametros fundamentales.

X
@9@9 P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA
i

de

Permite D
optimizar

Permite D
evaluar

Optimizar los recursos destinados y mejorar la
calidad del servicio prestado.

Llevar a cabo la evaluacidon continua y tomar las

decisiones adecuadas para cumplir con la estrategia
prevista por la corporacion.

Fuente: Reinventing Goverment

Lo que se mide, se hace

]

C Si no se miden los resultados, no se puede
diferenciar el éxito del fracaso
Si no se puede recompensar el éxito, probablemente

se esté premiando el fracaso

Si no se puede reconocer el fracaso, no se puede

Cl

Si no se ve el éxito, no puede ser recompensado

Si no se puede ver el éxito, no se puede aprender
de él

J

Si se pueden demostrar los resultados, se puede
lograr el apoyo publico

J
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3. Gestion de las actuaciones

[La plataforma Smart Coruia

)

Los que toman
decisiones

Ciudadanos Reacciones

Acciones

Climasocial

Opiniones-

necesidades-acciones Ciudadanos

- Nuevo esquema

Antiguo esquema

Los ciudadanos opinan y plantean sus

Desde la gestidon municipal se decide. necesidades.

instituciones
analizan.

municipales las

Las instituciones implantan acciones. Las

Se espera la reaccion final de los

ciudadanos. Los drganos de gestion toman las

decisiones en base a la informacion.

P M U S PLAN DE MOVILIDAD URBANA
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El Ayuntamiento de A Corufa
estd inmerso en el proceso de
implantacion de estos modelos
de gestion.

Las smart-cities, con un fuerte
componente de tratamiento
espacial de la informacion
permiten:

*Alimentar en tiempo real los
indicadores de seguimiento.

*Participar al ciudadano en la
generacion de informacion .

*Integrar al ciudadano en la
evaluacion y gestion de
recursos.

*Fomentar la innovacion vy el
conocimiento (open data).
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3. Gestion de las actuaciones

LMonitorizacién del CMI

J

HERRAMIENTAS

VISTA PMUS: Movilidad ciclista

Tamafio de las bases existentes

PMUS A Corufia: movilidad ciclista

N© de anclajes para las bases de bicicletas existentes

Leyenda

num_anclaj: 12
num_anclaj: 16
# num_anclaj: 24

Longitud total de itinerarios ciclables

57,44

Grado de actuacién de los itinerarios ci...

335

eeeeee

A Borroa De »
9, Arriba P>
5 K955
8 2
orred Barreiro
e,
%
Previsto/Proyectad
Medio Plaz
por grado d
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Analisis y normalizacion de la
informacion existente.

Unificacion del Sistema de
Referencia Espacial.

Revision, homogeneizacion vy
transposicion de datos.

Generacion de Vistas de
Operacion tematicas:

*Trafico

*Movilidad peatonal

*Movilidad ciclista

*Aparcamiento

*Transporte publico

*DUM

*Contaminacién

eDifusion

Emision de informes
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