5.5. PLAN DE ESTACIONAMIENTO

En la ciudad de A Coruia se registra de manera generalizada un elevado
grado de estacionamientos indebidos, tal y como se constato en la fase de
diagndstico del presente plan.

Esta situacidn endémica se podrd corregir de forma paulatina gracias al
desarrollo de programas que combinen educacién, concienciacion vy
disuasion, y que ofrezcan como alternativa una mejor gestién de las
plazas de aparcamiento existentes y una menor dependencia del vehiculo
privado.

El objetivo prioritario es que el conductor sea consciente de los perjuicios
gue ocasiona cuando estaciona en doble fila, en una parada de autobus,
en una acera, en zonas de carga y descarga u otras zonas reservadas.

Debe fomentarse el uso eficiente del estacionamiento en superficie,
mediante la mejora de la gestidn de las plazas en zona ORA, adecuando la
ordenanza reguladora a los nuevos requerimientos del aparcamiento para
residentes, niveles de rotacién y demanda de zonas destinadas a Parking
Express.

Por otro lado, A Coruiia cuenta con un elevado numero de aparcamientos
publicos subterraneos, en ocasiones infrautilizados. Su mayor uso
mejorara el espacio publico en superficie, por lo que debe promoverse la
homogenizacidn de tarifas, unificacién de oferta, informacion y visibilidad.

Reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento reduce las emisiones y la
presencia de vehiculos circulando y las nuevas tecnologias son
herramientas eficaces que colaboran en la consecucién de este objetivo.

Otro objetivo importante ha de ser la puesta en valor de la Ciudad Vieja
como espacio urbano de calidad y, en consecuencia, es vital reducir la
presencia de vehiculos, tarea que debe llevarse a cabo de manera
consensuada, garantizando la conservacion de unos espacios publicos
emblemadticos que fomenten el comercio local y la calidad de vida de sus
residentes.

Por ultimo, hay que tener en cuenta que la presidon de los vehiculos
aparcados sobre el espacio publico en los distritos centrales de la ciudad
es especialmente alarmante en las zonas colindantes a las reguladas por
el servicio ORA, debido a la gratuidad del estacionamiento.

Las propuestas en relacién con la mejora del estacionamiento son:

- E1-Mejora de la gestidn de la zona ORA.

- E2 - Actualizacion de la Ordenanza Reguladora de la ORA.

- E3 -Mejora del cumplimiento de la normativa de estacionamiento.

- E4 - Optimizacion del uso de los aparcamientos subterraneos.

- E5 - Gestidn del estacionamiento en eventos.

- E6 —Informacién en tiempo real y gestion de las plazas de
aparcamiento disponibles.

- E7 - Mejora de la accesibilidad a los aparcamientos subterraneos.

- E8 —Reduccion paulatina del estacionamiento en Ciudad Vieja.

Estas actuaciones pueden ejecutarse de manera independiente, pero el
plan de estacionamiento tendra una mayor eficacia si se llevan a cabo de
forma conjunta, debido a la complementariedad del plan en su conjunto.

Objetivos y Propuestas de actuacion

157



5.5.1. E1 - Mejora de la Gestion de la zona ORA

Objetivo y justificacion

El elevado grado de estacionamientos indebidos en A Corufia es mas
acusado en zonas no reguladas por el servicio ORA, especialmente en
areas donde hay una mayor concentracién de servicios dotacionales
(colegios, hospitales, zonas comerciales...).

La mejora de la gestién de la zona ORA ha de estar basada en los
siguientes principios y objetivos:

e Disminucidn del trafico rodado, teniendo en cuenta que, para que
la actuacién sea eficaz es necesario proporcionar al usuario otras
alternativas para efectuar los desplazamientos, ya sea mediante
transporte publico u otros modos no motorizados.

e Disminucidon del estacionamiento indebido, al regular el
aparcamiento y vigilar su cumplimiento.

e Delimitacidn mas ordenada de las areas de estacionamiento
regulado, apoyandose en el efecto barrera del viario distribuidor.

e Mayor facilidad de acceso a las zonas comerciales, asi como a los
equipamientos hospitalarios que demandan un elevado numero
de plazas de aparcamiento en horario laboral con elevada
rotacion.

El actual contrato de gestion de la zona ORA finaliza en el afio 2015. Esto
supone una oportunidad de mejora en su gestidn y alcance, por lo que se
propone que en la nueva licitacion, se contemple:

Adecuacién del numero de plazas destinadas a residentes o
rotacion, en funcidn de las caracteristicas actuales de cada zona,
reevaluando las necesidades de cada distrito.

Estudio de la posibilidad de ampliar el estacionamiento regulado a

nuevas zonas con necesidades especificas de plazas de rotacién o

de residentes segun proceda en cada caso. Las zonas en las que

inicialmente se estima que pueden ser susceptible de estudio
serian:

- Zona 1: Ciudad Jardin, paseo de los Puentes y proximidades
del estadio de Riazor.

- Zona 2: inmediaciones del centro comercial Cuatro Caminos,
el Corte Inglés y la Estacion de Autobuses hasta delimitar con
la ronda de Outeiro.

Implantaciéon de nuevos modos de gestion para alcanzar un uso

eficiente del aparcamiento en superficie disponible.

- Tarifas de caracter variable, que favorezcan la rotacion e
implantacién de nuevas zonas de Parking Express.

- Desarrollo flexible de zonas reguladas, especialmente las de
Parking Express asociadas a zonas comerciales.

- Posible uso de plazas de residentes en horario comercial por
no residentes.

- Modificacién de las maquinas de pago de la ORA para la
introducciéon del nimero de matricula y posibilidad de
anulacién de denuncia.

- Control centralizado de los vehiculos estacionados y las plazas
disponibles.

- Posibilidad de abono con aplicacién moévil.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Mejora del procedimiento de tramitacién de sanciones
relacionadas con los usos irregulares de la zona ORA.

Descripcion de la propuesta

Previamente a la mejora de la gestion de la zona ORA, se procederd al
analisis de la situacion del estacionamiento en la zona, determinando de
manera especifica los indices de motorizacion, las plazas de aparcamiento
privadas, las publicas y las posibilidades de aparcamiento en superficie
compatibles con las disposiciones del PMUS. También debera caracterizar
los usos de la zona y con toda la informacidn, establecer la tipologia y
numero de plazas de estacionamiento adecuadas.

Se proponen inicialmente dos zonas para realizar el estudio, donde la
tipologia de las plazas serd de rotacidn o de residentes, segin proceda en
cada caso.

e Zona 1: en el barrio denominado Ciudad Jardin, ubicado en las
proximidades del estadio de Riazor. La nueva area estara delimitada,
por el limite oeste del sector 4 de la zona ORA y por las siguientes
vias: avda. Buenos Aires, calle Manuel Murguia, calle Gregorio
Hernandez, paseo Ronda y paseo Puentes.

Esta drea es de tipo residencial con viviendas unifamiliares, que en
muchos casos disponen de garajes privados en su interior, aunque
estd dotada de una gran oferta de servicios sanitarios, asi como de
diversas instalaciones deportivas entre las que cabe destacar el
Estadio de Riazor.

Esta circunstancia hace recomendable la implantacién de la zona
ORA para garantizar un adecuado nivel de rotacion en el
aparcamiento que favorezca a los usuarios de los distintos servicios

dotacionales del drea, frente a los residentes, que, mayoritariamente
disponen de espacio propio para estacionar.

Foto 29. Aparcamiento en calles Virrey Osorio y Pérez Lugin

C/ Virrey Osorio C/ Pérez Luguin

Fuente: Google Street View

Zona 2: Ampliacion del actual sector 6 de la ORA en las inmediaciones
del centro comercial Cuatro Caminos, el Corte Inglés y la Estacion de
Autobuses hasta delimitar con la ronda de Outeiro. En las zonas con un
elevado numero de locales comerciales (Cuatro Caminos), la tipologia
de las plazas de estacionamiento seria eminentemente de caracter
rotacional, mientras que en las calles préximas a la ronda de Outeiro
predominara el caracter residencial.

Foto 30. Aparcamiento en calles Marchesi y Dalmau y Ada. San Diego

L/ iviarchesi y vaimau Av. 5an Diego

Fuente: Google Street View

Objetivos y Propuestas de actuacion
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llustracion 44. Localizacion de las propuestas de ampliacion del servicio
ORA

Zonal

Fuente: Google Earth y elaboracion propia

Ficha técnica de la propuesta

Propuesta

Ambito de Aplicacién

Agentes implicados
Horizonte de implantacion

Coste estimativo

Indicadores de Seguimiento

E1 — Mejora de la gestion de la zona ORA

Municipio

Ayuntamiento
Concesionaria de la ORA

Corto plazo

Incluido en el servicio y Administracion
local

Numero de infracciones

Rotacion de las plazas de ORA general

Objetivos y Propuestas de actuacion
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5.5.2. E2 - Actualizacion de
Aparcamiento (ORA)

la Ordenanza Reguladora de

Objetivo y justificacidn

Se considera necesaria la redaccién de una nueva Ordenanza de la ORA en
la ciudad de A Coruia, ya que en el afio 2015 se debe de licitar el nuevo
contrato.

La nueva ordenanza debe adaptarse a los cambios que se estan
impulsando en el Ayuntamiento de A Coruia en materia de movilidad,
como las zonas de Parking Express o a la posibilidad de ampliacién de las
zonas ORA propuestas. También debe hacer compatible la equitativa
distribucidén de los estacionamientos entre todos los usuarios con la
necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso peatonal de las calles.

Descripcion de actuaciones

La nueva ordenanza debe contemplar el uso predominante (comercial,
residencial, dotacional...) de cada calle dentro de cada zona, para asi
poder ajustar la tipologia de plazas existentes a cada uso especifico.
Asimismo, es recomendable valorar el posible estacionamiento de no
residentes en determinados horarios (horario comercial) en plazas
residenciales en las que se ha detectado una menor ocupacion.

Otro factor importante a incluir en esta nueva Ordenanza es el
establecimiento de un sistema que consolide las notificaciones de
infraccion de los vigilantes de la ORA con la ratificacion que le otorga la
autoridad sancionadora de la Policia Local, en caso de producirse
utilizando las nuevas

incumplimientos por parte de los usuarios,

tecnologias.

Ficha técnica de la propuesta

E2 — Actualizacion de la Ordenanza

P t ;
ropuesta Reguladora de Aparcamiento (ORA)
Ambito de Aplicacién Municipio
Agentes implicados Ayuntamiento

Horizonte de implantacion Corto plazo

Coste estimativo Administracion local

Redaccion de una nueva ordenanza de la
ORA que se ajuste a las necesidades de
movilidad de la ciudad de A Coruiia

Indicadores de Seguimiento

Objetivos y Propuestas de actuacion
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5.5.3. E3 - Mejora del cumplimiento de la normativa de
estacionamiento

Objetivo y justificacidn

La vigilancia y control de los estacionamientos indebidos es una tarea
imprescindible para la mejora de la circulacion del transporte publico y
privado. Ademas, un control mas estricto de los estacionamientos
indebidos propicia también la disminucion de la utilizacidon del vehiculo
privado.

De igual manera, se facilitan los desplazamientos peatonales persiguiendo
el estacionamiento indebido tanto en la acera como en los pasos de
cebra, que ademas de dificultar el paso de los peatones supone un riesgo
para su seguridad debido, entre otras causas, a que dificulta la visién por
parte de otros conductores que circulan por la via.

Descripcion de actuaciones

e Actuacion 1: Modificacién de las maquinas de pago de la ORA

Se propone la modificacion de las maquinas de pago de la ORA,
implantando un sistema de control de estacionamiento que permita las
siguientes acciones:

e Registro por parte del usuario del nimero de matricula del
vehiculo al adquirir tiempo de estacionamiento.

e Control de manera centralizada, por parte de las autoridades, de
los vehiculos estacionados en cada una de las plazas y la duracién

del estacionamiento.

e Posibilidad de anulacién de sanciones en la hora posterior a la
denuncia con el abono de un sobrecoste.

Esta actuacidn estd encaminada a favorecer la rotacién, impidiendo el
estacionamiento en el mismo sector durante periodos de tiempo
superiores al tiempo permitido.

e Actuacidon 2: Incremento de la vigilancia y control de los
estacionamientos indebidos en las calles colindantes a la zona
ORA

Se ha detectado la necesidad de que la Policia local incremente la
vigilancia y control ante el incremento de los estacionamientos indebidos
en las calles colindantes con la zona ORA.

e Actuacidon 3: Apuesta por la Via Prioritaria Vigilada como
herramienta para combatir el estacionamiento irregular

Como ya se ha comentado previamente en el Plan de Fomento del
Transporte Publico, se propone la ampliacidon de la Red Urbana Eficiente
(REDe) con nuevas Vias Prioritarias Vigiladas (VPV). Dicha propuesta de
ampliacion, se menciona también en el presente plan de estacionamiento
puesto que se trata de una herramienta para combatir el estacionamiento
indebido, especialmente en las vias distribuidoras del trafico rodado en la
ciudad donde es mas patente esta problemdtica. Sin embargo, no se
consideran los costes de ampliacidon de la VPV en el presupuesto de esta
propuesta.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Foto31.  Sistema de video detecci6n de la VPV e Actuacion 4: Campaiias de concienciacién ciudadana.

Habida cuenta de mal habito detectado en la ciudad respecto al
estacionamiento irregular, se considera necesario acometer campafias de
concienciacién ciudadana, para que la sociedad sea consciente de los
perjuicios que genera el estacionamiento indebido en sus diversas
modalidades: doble fila, ocupacion del carga y descarga, ocupaciéon de la
zona de parada del autobus, estacionamiento en aceras y esquinas, etc.

Es imprescindible lograr una concienciacion sobre los perjuicios que
genera este tipo de comportamientos insolidarios para poder lograr un
uso adecuado del espacio publico. El civismo y la educacidn vial en este
aspecto deben ir de la mano para lograr un consenso social en la asuncion
y comprension de las medidas sancionadoras.

Ficha técnica de la propuesta

Fuente: Ayuntamiento E3 — Mejora del cumplimiento de la

Propuesta . . .
P normativa de estacionamiento

El sistema de video-vigilancia de la VPV detecta los estacionamientos S b Al Municipio

. . . . Ayuntamiento, Concesionaria de la ORA
indebidos que se producen en las zonas de carga y descarga, paradas de Agentes implicados 4 Policia Loca};

autobus o estacionamiento en doble fila, entre otros, procediendo al Horizonte de implantacién Corto-medio plazo

envio de las infracciones detectadas a una sala de gestion donde se Concienciacién: 155.000€
VPV: Parcialmente incluido en Smart
Coste estimativo Corufia
ORA: incluido en nuevo contrato de
concesion de gestion

Campanias de concienciacion

verifica y tramita la infraccidn, para posteriormente ser verificada vy
firmada por la Policia Local. Es necesario dotar a este instrumento de
tecnologia de alta visibilidad, al objeto de prevenir el estacionamiento

irregular.

Numero de infracciones
Km de VPV

Indicadores de Seguimiento

Rotacion de las plazas de ORA general
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5.5.4. E4 - Optimizacidn del uso de los aparcamientos subterraneos

Obijetivo v justificacion

Se proponen una serie de mejoras en la gestién y aprovechamiento de los
aparcamientos subterrdneos con el objetivo optimizar el uso de las
instalaciones existentes y mejorar el servicio de cara el usuario.

Para llevar a cabo esta serie de actuaciones es necesario un intercambio
fluido de informacion entre las empresas concesionarias de los
aparcamientos de promocion municipal y el Ayuntamiento

Descripcion de las actuaciones

e Actuacion 1: Replantear el reparto de plazas de los
aparcamientos

Esta actuacion consiste en posibilitar la modificacion de las condiciones de
la concesidn para permitir la variacion en el reparto de las plazas entre las
destinadas a uso de rotacion y residencial.

Esta modificacion debe realizarse de manera consensuada entre el
Ayuntamiento y la empresa concesionaria con el objetivo de alcanzar un
reparto de plazas dptimo para ambas partes, que responda a las
necesidades de los ciudadanos.

e Actuacidn 2: Desarrollar un sistema de gestion de plazas

Se plantea la articulacién de un acuerdo entre el Ayuntamiento y las
diferentes empresas que operan en la ciudad, que permita a éstas, en
caso de estar interesadas, ceder a uso publico, a tiempo parcial o
completo, parte de sus plazas de aparcamiento subterraneo.

e Actuaciéon 3: Promover una imagen comin con bonos multi-
parking

Se propone promover bonos unificados que permitan el acceso a la mayor
parte de aparcamientos, favoreciendo la rotacién de los vehiculos y su
estancia fuera de la via publica. Es fundamental transmitir claridad en las
tarifas que se aplican, puesto que actualmente cada parking genera un
gran numero de ellas dificilmente comparables. Entre los distintos tipos
de tarifas bonificadas, se proponen a modo de ejemplo los siguientes:

- Abonos laborables

- Tarifas nocturnas

- Plan de aparcamiento de fin de semana

- Tarifa comercio, relacionada con las zonas comerciales y orientada al
estacionamiento de poca duracion

- Monedero de horas

Ficha técnica de la propuesta

E4 — Optimizacion del uso de los

Propuesta . .
P aparcamientos subterrdneos
Ambito de Aplicacién Municipio
Ayuntamiento

Agentes implicados . . .
Concesionaria de los aparcamientos

Medida permanente a implantar con la
puesta en marcha del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible

150.000€

Aprovechamiento de las plazas de los
aparcamientos subterrdneos

Horizonte de implantacion

Coste estimativo

Indicadores de Seguimiento

Establecimiento de un didlogo fluido entre
las concesionarias y el Ayuntamiento

Objetivos y Propuestas de actuacion
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5.5.5. E5 - Gestion del estacionamiento en eventos

Obijetivo y justificacion

Se ha detectado en la fase del diagndstico la necesidad establecer un plan
especifico que regule y facilite el estacionamiento en ciertas zonas de la
ciudad durante la celebraciéon de eventos especiales, especialmente los
dias de partido del Deportivo de A Coruia en Riazor, teniendo en cuenta
que hay que corregir la permisividad histérica que ha permitido el
aparcamiento en zonas inadecuadas, como aceras, garajes con vado
permanente, paradas de autobus o esquinas.

Para paliar esta situacion, el Ayuntamiento y los responsables de varios
parkings de la ciudad se han puesto en contacto para presentar una
iniciativa de aparcamientos de bajo coste para los dias de futbol: Parking
Low Cost Forza Dépor, una iniciativa que permite a los conductores
estacionar a un precio muy econdmico, con una oferta total de 5.433
plazas de aparcamiento; y de manera paralela se han puesto en marcha
dispositivos especiales de trafico para los dias de partido.

A partir de estos antecedentes se abren expectativas, estructurandose un
plan especifico para regular y facilitar el estacionamiento en eventos
especiales en 3 actuaciones, que se describen a continuacion:

Descripcidon de las actuaciones

e Actuacion 1: Servicio de autobuses a los aparcamientos

Coordinacion de los autobuses urbanos con los aparcamientos asociados
a estas iniciativas.

e Actuacidn 2: Desarrollo de otras iniciativas similares y difusién

Desarrollo de iniciativas semejantes a Low Cost Forza Dépor en momentos
de alta demanda (San Juan, Navidades, fiestas, Cabalgata de Reyes, etc),
asi como difusion de las mismas.

llustracion 45. Iniciativa Aparcamiento Low Cost

Fuente: Ayuntamiento

Objetivos y Propuestas de actuacion
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e Actuacién 3: Incrementar el control de la policia local en las
calles préximas al Estadio de Riazor

El plan especifico para el estacionamiento de vehiculos durante la
celebracidon de eventos especiales se completa con un refuerzo de la
vigilancia por parte de la Policia Local en los alrededores del lugar de
celebraciéon, con el objetivo de prevenir y vigilar los posibles
estacionamientos indebidos.

Ficha técnica de la propuesta

E5 — Gestion del estacionamiento en

Propuesta
P eventos
Ambito de Aplicacion Municipio
Ayuntamiento

Compaiiia de Tranvias de A Corufia
Policia Local

Medida permanente a implantar con la
puesta en marcha del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible

100.000 €

Ocupacion de los aparcamiento adheridos
a la iniciativa

Agentes implicados

Horizonte de implantacion

Coste estimativo

Indicadores de Seguimiento

Disminucidn del trdfico de agitacion

Menor numero de infracciones
en el aparcamiento

5.5.6. E6 - Informacidn en tiempo real y gestion de las plazas de
aparcamiento disponibles

Objetivo y justificacion

El plan Smart Coruia apuesta por un modelo nuevo de ciudad, con una
forma de gestion apoyada en las nuevas tecnologias, dando protagonismo
a la ciudadania, permitiendo implementar y desarrollar importantes
proyectos tecnolégicos, cuyas aplicaciones en el medio ambiente, la
movilidad, el consumo energético, la asistencia social, etc., constituiran
un verdadero revulsivo para modernizar el funcionamiento de la ciudad.

Dentro del Plan Piloto de Smart Corufia se apuesta por una mejora en la
gestion de plazas en los aparcamientos subterraneos, recibiendo
informacidn en tiempo real en un centro de control establecido a este
efecto para conocer la realidad de los aparcamientos y el niumero de
plazas libres con la finalidad de trasladar la informacion al usuario, bien a
través de paneles informativos instalados en las vias de la ciudad, bien a
partir de una aplicacién movil.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Descripcion de las actuaciones

e Instalacidn de paneles informativos de plazas de aparcamiento

Los paneles de informacién variable a ubicar en el dmbito urbano
descritos en la propuesta TV5, incorporaran informacion relativa al
estacionamiento en las vias principales de acceso a la ciudad.
Proporcionaran informacién de los aparcamientos subterrdneos de la
ciudad e incluso pueden contemplar la posible integracion de informacién

de aparcamiento en superficie.

Esto repercute en una mejora en la congestion del tréfico, en la
optimizacidon en el uso de los aparcamientos y en la disminucién del
tiempo en los desplazamientos, lo que supone una mejora en las
condiciones ambientales y en la calidad de vida de los ciudadanos.

Foto 32. Paneles informativos de plazas de aparcamiento subterraneo

Fuente:Dinyconsistema

e Desarrollo de una aplicacién para la mejora de la gestion de las
plazas de aparcamiento subterraneo.

Desarrollo de una aplicacidn para la mejora de la gestién de las plazas de
aparcamiento subterraneo con informacién sobre la situacién, ocupacién,

tarifas, promociones, etc.

La herramienta podra incluir servicios como deteccién y senalizacion de
las plazas asi como las rutas que conducen a las que se encuentren libres.

llustracion 46. Ejemplo de herramienta de gestion de aparcamientos

Fuente:Dinyconsistemas

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Ficha técnica de la propuesta

E6 — Informacion en tiempo real y gestion

P t . . .
ropuesta de las plazas de aparcamiento disponibles

Ambito de Aplicacién Municipio

5.5.7. E7 - Mejora de la accesibilidad a los aparcamientos
subterraneos

Objetivo y justificacion

Ayuntamiento

Agentes implicados . . ~
& P Aparcamientos subterrdneos de A Corufia

Horizonte de implantacion Corto-medio plazo

Coste estimativo Incluido en el Piloto de Smart Corufia

Ocupacion de los aparcamiento

Menor numero de infracciones en el
aparcamiento

Indicadores de Seguimiento

Disminucidn en el trdfico de agitacion

La Constitucion espafiola en su articulo 9.2 obliga a los poderes publicos a
promover las condiciones para que la libertad y la igualdad del individuo y
de los grupos en los que se integra sean reales y efectivas, y a remover los
obstdaculos que impidan o dificulten su plenitud.

En este contexto, tal y como se ha reflejado en el diagndstico, los
aparcamientos subterrdneos de promocidn municipal presentan
deficiencias en materia de accesibilidad para las personas de movilidad
reducida (PMR).

Hay que resefiar que algunos de los aparcamientos publicos han sido
edificados con anterioridad a las actuales normas en materia de
accesibilidad universal; sin embargo, se considera que se deberia realizar
una apuesta por la movilidad y la accesibilidad de las personas llevando a
cabo una serie de reformas para conseguir este objetivo.

Es evidente que las limitaciones que presentan estas construcciones
pueden ser de diversa indole; sin embargo muchos de los requisitos de
accesibilidad se pueden cumplir sin tener que realizar grandes obras,
como la reserva de plazas para mujeres embarazadas o para vehiculos con
carritos de nifos; y ello con independencia de las condiciones de
accesibilidad universal que requieren por ejemplo movilidad vertical
mediante ascensor o rampas adecuadas.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Descripcion de las actuaciones

- FASE I: IDENTIFICACION DE LAS DEFICIENCIAS EN MATERIA DE
ACCESIBILIDAD

Durante la Fase | se identificaran las deficiencias de los aparcamientos
que no han podido ser analizados por la Empresa Municipal Vivienda,
Servicios y Actividades (EMVSA).

- FASE Il: SUBSANACION DE LAS DEFICIENCIAS

Durante la Fase Il se procederd a la subsanacion de las barreras
detectadas durante la Fase I. Para ello, se presentard un plan integral de
accién detallando las actuaciones necesarias y particularizadas para cada
aparcamiento asi como una asignacién presupuestaria acorde con las
necesidades detectadas.

Los aparcamientos deben cumplir con las siguientes cualidades:

e Reserva de plazas para personas de movilidad reducida (PMR) o
para mujeres embarazadas en el caso de aparcamientos con un
numero reducido de plazas, etc.

e Comunicacién horizontal: La movilidad horizontal entre espacios
situados en edificios o instalaciones de uso publico permitira el
desplazamiento y maniobra de personas con limitaciones.

e Comunicacién vertical: Para facilitar la movilidad vertical entre
espacios situados en edificios o instalaciones de uso publico, la
comunicacion entre plantas se realizara como minimo mediante
un ascensor o una rampa.

e Accesos adaptados.

Para poder realizar las reformas propuestas en el anterior plan es
necesaria la colaboracién entre el Ayuntamiento y las empresas
concesionarias de los distintos aparcamientos.

- FASE lll: EVALUACION Y SEGUIMIENTO

Una vez ejecutado el plan, se realizara una evaluacién de sus resultados, y
un seguimiento que garantice el correcto funcionamiento de las
actuaciones llevadas a lo largo de los afios.

Ficha técnica de la propuesta

E7 — Mejora de la accesibilidad a los

Propuesta . .
aparcamientos subterrdneos
Ambito de Aplicacién Municipio
Ayuntamiento

Agentes implicados . .
Empresas concesionarias

de los aparcamientos

Medio-largo plazo
250.000 €

Cumplimiento con la reserva de plazas de
aparcamiento para PMR

Horizonte de implantacién

Coste estimativo

Accesos adaptados

Indicadores de Seguimiento

Movilidad vertical

Movilidad Horizontal
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5.5.8. E8 — Reduccién paulatina del estacionamiento en Ciudad
Vieja

Objetivo y justificacidn

La Ciudad Vieja de A Coruiia, al contrario que la mayoria de los cascos
histéricos de ciudades de mayor, igual o menor tamafio, no se ha
peatonalizado. Se trata de una situacién muy poco comun, inaudita en
zonas histdricas de similar calidad e importancia patrimonial y turistica,
maxime teniendo en cuenta la especial relevancia que durante siglos ha
tenido ese estratégico enclave, no solo para la ciudad, sino también para
toda su drea de influencia como recuerda una inscripcién en la fachada
del Palacio Municipal de Maria Pita “muy noble y muy leal ciudad de La
Corufia, cabeza, guarda y llave, fuerza y antemural del Reino de Galicia".

La Ciudad Vieja se emplaza en un promontorio que linda por el Oeste con
la plaza de Maria Pita, singular espacio que sirve de nexo de unidn entre
el recinto intramuros y la zona de Pescaderia. La transicién de niveles
entre el promontorio de la ciudad vieja y la plaza de Maria Pita se realiza
mediante escalinatas en el viento Oeste y existen varias conexiones con
transito rodado, una de ellas incluso se realiza a través de los pérticos de
la esquina Sureste de la propia plaza de Maria Pita.

La fuerte presencia de vehiculo privado en la superficie de la Ciudad
Vieja, es incompatible con los objetivos de recuperacién patrimonial de
nuestra sociedad y que desde hace décadas estan implantados en otras
ciudades. Esa circunstancia tampoco permite potenciar los puntos fuertes
relacionados con la movilidad en la Ciudad Vieja, como son su ubicacidn
privilegiada, la disponibilidad de plataformas Unicas y la singularidad de su

entorno, evidenciando en cambio la escasa secciéon que es caracteristica
de ese tipo de entornos.

La experiencia de otras ciudades ha demostrado que los centros histéricos
con mayor actividad econdmica y social son aquellos en los que se
produce una efectiva limitacién del transito rodado;: sin embargo la falta
de ordenacién de la Ciudad Vieja de A Coruia, no ha permitido su puesta
en valor como atractivo turistico, ni la promocién de un comercio local
activo, dificultdndose en cambio los accesos y operaciones logisticas
asociadas a un entorno privilegiado e histéricamente relevante.

El estacionamiento de residentes en los cascos histdricos es uno de los
obstaculos para lograr la retirada de vehiculos, sin embargo, en la Ciudad
Vieja de A Coruiia, el estacionamiento de vehiculos no se cifie Unicamente
a residentes, sino que estd autorizado el estacionamiento libre.

La retirada del estacionamiento en Ciudad Vieja es necesaria para lograr
un espacio de calidad que permita nuevas oportunidades para el
comercio local y mejore la calidad de vida de sus residentes y ello debe
lograrse procurando el maximo consenso.

En la actualidad se estadn llevando a cabo actuaciones de recuperacion
patrimonial del recinto amurallado, de humanizacién de espacios en la
fachada maritima de la Marina, esta finalizandose la construccién del
parking subterrdneo de El Parrote y se ha decidido también acometer el
proceso de retirada de vehiculos de la Ciudad Vieja, disponiéndose por lo
tanto del siguiente marco:
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e Estd en fase de aprobacion el Plan Especial de Proteccién vy
Reforma Interior (PEPRI), que ofrece una visidn y solucién integral
del dmbito.

e En 2014 estard disponible el parking subterrdneo de El Parrote
que ofrecerd 600 plazas al sur de Ciudad Vieja.

e En 2015 finalizardn las obras de los tuneles de La Marina y El
Parrote, que mejoraran el espacio de La Marina potenciandolo
para el transito peatonal.

e Estd prevista la mejora de la conexién peatonal con la zona de As
Animas y Paseo Maritimo, y por ende, con los aparcamientos del
entorno.

Sin embargo, parece necesario dar a los residentes de Ciudad Vieja, una
alternativa para el estacionamiento de bajo coste en el entorno mas
inmediato de la muralla.

Descripcion de las actuaciones

Se propone alcanzar los objetivos en tres fases, planteandose las dos
primeras a corto plazo.

- FASE I: ESTACIONAMIENTO AUTORIZADO SOLO A RESIDENTES

Una vez finalizadas las obras del aparcamiento del Parrote, la oferta
de plazas de estacionamiento para no residentes se verd
incrementada sustancialmente.

En estas circunstancias, se considera viable promover el
estacionamiento permitido solo a residentes, aunque se continle
permitiendo la circulacién.

Esta fase puede realizarse con modificacion de la sefializacién,
control policial y otras medidas complementarias orientadas a
reducir la presién del vehiculo privado en la Ciudad Vieja.

- FASE II: ESTACIONAMIENTO Y CIRCULACION AUTORIZADA SOLO
A RESIDENTES

Se propone implantar un sistema de control de accesos con lectura
de matricula u otros, permitiendo el acceso sélo a residentes y con
posibilidad de habilitar “ventanas” de acceso a familiares de
residentes o a otros usuarios autorizados.

- FASE lll: CIRCULACION AUTORIZADA SOLO A RESIDENTES,
ASOCIADA AL DESARROLLO DE APARCAMIENTO EN SUPERFICIE
PARA RESIDENTES

Una vez reorganizado el aparcamiento, limitado y controlado el
acceso; se acometera la total retirada del estacionamiento en Ciudad
Vieja, continuando autorizada la circulacién solamente a residentes y
a otros usuarios autorizados en las “ventanas” y horarios permitidos.

Estas medidas, deberan ir acompafiadas de mejoras en la oferta de
transporte publico del entorno, pudiendo contemplarse el empleo de
vehiculos mejor adaptados a la circulacién en entornos de estas
caracteristicas como son: microbuses (de 7 a 8 metros y unas 20 plazas) o
midibuses: (de 8 a 11 metros y unas 40 plazas)

Objetivos y Propuestas de actuacion

171



Ficha técnica de la propuesta

E8 — Reduccion paulatina del

Propuesta . ] , .
P estacionamiento en Ciudad Vieja

Ambito de Aplicacién Municipio

Ayuntamiento

Agentes implicados L . .
Asociaciones vecinales y de comerciantes

Horizonte de implantacion Corto-medio plazo

Reduccion paulatina del estacionamiento
Coste estimativo en Ciudad Vieja
400. 000 €

Numero de vehiculos estacionados

N@ plazas para residentes habilitadas

Indicadores de Seguimiento

Incremento trdnsito peatonal

Ne de locales comerciales con actividad
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