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1. INTRODUCCION

La elaboracion del presente documento del PMUS tiene como objeto la
definicion de un conjunto de propuestas para potenciar la movilidad
urbana de forma sostenible en la ciudad y su entorno, teniendo siempre
en cuenta las caracteristicas propias de la ciudad de A Coruia.

Este documento de “Objetivos y Propuestas de actuacién”, se entiende a
partir de los datos, situaciones e indicadores que se documentan en el
apartado de diagnéstico; del anadlisis y evaluaciones cuantificadas se
deduce la necesidad de acciones para lograr que todas las personas
dispongan de unas condiciones de movilidad urbana que equilibren los
intereses econdmicos, sociales y ambientales, tanto atendiendo a los
habitantes de la ciudad, como a sus visitantes y teniendo en cuenta la
gran sinergia que existe entre A Coruia y su drea metropolitana.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de A Coruia permite, mediante el
disefio de soluciones y proyectos, la consideracidn conjunta, integrada y
programada en el tiempo, de todas las actuaciones orientadas a la mejora
del sistema de transportes del municipio y de su drea metropolitana,
estableciendo prioridades y principios de accion.

El conjunto de medidas propuestas aglutina las directrices principales en
materia de movilidad y las estrategias de accién mediante las que se
definirdn claramente los objetivos a alcanzar. Las acciones especificas y
propuestas de medidas permiten establecer el modelo de movilidad para
el municipio, en coordinacién con los responsables municipales y a partir
de lo recogido de la Participacién Ciudadana.

En el primer apartado de este documento se definen los objetivos
generales en los que se enmarca el desarrollo del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible segin la Ley de Economia Sostenible y los objetivos
especificos aplicados al Plan de Movilidad Urbana Sostenible de A Coruiia.

Un aspecto fundamental en el planteamiento de propuestas de mejora es
la determinacién de los horizontes temporales previstos en el Plan, tanto
a corto como a medio y largo plazo. En el segundo capitulo se
determinaran dichos horizontes temporales y los distintos escenarios a
considerar.

Las propuestas de mejora de la movilidad y la accesibilidad se organizan
en ambitos de actuacién concretos, agrupados en planes o ejes
sectoriales, todos ellos encaminados a la implantacién de formas de
desplazamiento mas sostenibles y hacia un sistema mas eficiente. Dichos
ejes sectoriales, para los que se definirdn propuestas concretas de
actuacion, parten del diagndstico de la situacién actual y contemplan un
conjunto de actuaciones agrupadas por bloques que permiten comprobar
si de manera agregada se alcanzan los objetivos perseguidos.

Los ejes sectoriales y su contenido son el objeto fundamental de este
documento. Todos ellos, considerados de manera global, conseguirdn
unos efectos sobre la movilidad de A Corufia considerablemente mas
significativos que la suma de los efectos de cada actuacidn aislada; aqui
radica una de las fortalezas de este documento, en el andlisis conjunto del
sistema.
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La cuantificacion de los objetivos alcanzados persigue analizar la
evolucion temporal y las comparaciones entre los distintos escenarios de
cada horizonte temporal. Esta tarea se consigue gracias al desarrollo de
indicadores genéricos y especificos para cada uno de los planes
sectoriales y sus medidas. Definicidon de los indicadores de seguimiento
del plan, que permitan la evaluacién de la eficacia y resultados del plan de
movilidad en el marco temporal.

El PMUS sera un documento vivo, que puede evolucionar. Sus propuestas
podran ser modificadas a lo largo del tiempo para adaptarse a las
necesidades cambiantes de la movilidad urbana, con criterios de mejora
continua, evaluandose cada situacién teniendo en cuenta los posibles
cambios respecto al contexto territorial, social y econémico.

Un Modelo de PMUS para A Coruiia

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de A Coruia se concibe en general
como un “marco” de objetivos y planificacion a corto, medio y largo
plazo. Ese documento estratégico engloba planes de actuacién vy
propuestas que deben gestionarse con criterios de mejora continua,
adaptdndose a las oportunidades y circunstancias de cada momento, a fin
de facilitar el cumplimiento de los objetivos de la movilidad sostenible en
A Coruia y su area metropolitana.

El enfoque de mejora continua se asevera imprescindible durante la
implantacién de este primer PMUS en A Coruiia, dado que la mayor parte
de los criterios y estrategias que se proponen, presentan escasos o nulos
antecedentes en la ciudad.

Esas carencias sostenidas en el tiempo, han
generado importantes resistencias en materia de
movilidad sostenible y también propiciado una
realidad social con cierta tolerancia respecto a
situaciones insostenibles desde el punto de vista
no solo de la movilidad, sino también de la

convivencia.

La implantacion de criterios de movilidad sostenible no ha sido
proporcional a la evolucién de la ciudad de A Corufia, por lo que los
usuarios han tenido que adaptarse, interpretando las situaciones vy
buscando soluciones que es preciso reorientar, afrontando los problemas
de la movilidad con enfoque global, dirigiendo los esfuerzos hacia los
problemas y no hacia los sintomas.

Llegados a la actual situacidn de carencias desde el punto de vista de la
movilidad sostenible, es preciso recuperar la relacién entre la ciudad y sus
personas, reequilibrar los intereses de los usuarios entre si y todo ello,
ademds de integrar otros prescriptivos objetivos de sostenibilidad.

Se precisa pues cambiar la tendencia de los ultimos lustros, en los que la
ciudad, a pesar de sus posibilidades estratégicas, se ha dejado llevar por la
inercia de su limitacion espacial, no adaptandose lo suficiente a las
necesidades de las personas, que han interpretado las situaciones y la
ciudad, improvisando y consolidando algunas soluciones que deben
mantenerse por su funcionalidad y compatibilidad con los requisitos de la
movilidad, como por ejemplo los itinerarios urbanos consolidados;
debiendo en cambio corregirse otras, como por ejemplo las debilidades

Objetivos y Propuestas de actuacion

11



de los itinerarios y medios de movilidad mas sostenibles, las relacionadas
con la actitud vial o las soluciones conceptuales adoptadas desde
perspectivas puntuales, sin el necesario enfoque global que confiere
integrabilidad a todos los sistemas de la ciudad.

Foto 1. Camino natural en zona ajardinada

Elaboracion propia

A Coruia es pues la que ahora, en muchas situaciones, debe interpretar
las necesidades de sus personas en materia de movilidad, equilibrando
intereses, ordenando y ofreciendo alternativas correctoras.

Este es el enfoque de la planificaciéon del PMUS de A Coruia, que de una
forma ambiciosa y a la vez realista, conforma una herramienta de
reinterpretacion de la ciudad al servicio de las personas y de los
beneficios de la sostenibilidad, que son de interés general; iniciando un
camino en el que todos los agentes y usuarios estén coordinados, un
camino en el que A Corufia debe interpretar y solucionar las necesidades
de movilidad de las personas, evitando que sean las personas las que

tengan que interpretar soluciones improvisadas, mermando los derechos
de otros usuarios y comprometiendo la calidad de vida de la ciudad.

Foto 2. Bicicleta en balcon y pasamanos

Elaboracion propia

Debido a esas particularidades, serd necesario modificar las tendencias y
habitos con politicas de actuacién integrales y transversales, orientadas al
interés general y que a la vez articulen medidas alternativas que eviten el
rechazo y generen colaboracion activa hacia los objetivos de la movilidad

sostenible.

El reparto de las modalidades de desplazamiento analizadas en el
apartado de diagndstico, pone de manifiesto una alta dependencia del
vehiculo privado, unos 50.000 vehiculos acceden a la ciudad cada dia
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desde el entorno mas préximo, con las necesidades de estacionamiento
que ello implica y existiendo ademds otros factores afadidos como la
insuficiente ordenacidn fisica de los espacios y la ausencia de planificacidon
global para poder gestionar eficazmente el escaso espacio que ofrece la
ciudad para que en la misma se desarrollen sus actividades de modo
sostenible.

Foto 3. Motos y bicicletas buscando espacios

Elaboracion propia

De mantenerse el actual modelo, cada vez serian menos eficientes las
inversiones realizadas, dado que solo podrian paliar parcialmente la
congestion de trafico, la falta de espacio publico y la penalizacion de las
modalidades de desplazamiento mas sostenibles. En el horizonte 2024
analizado, tampoco quedarian mejor parados los criterios
medioambientales, las emisiones admisibles se superarian y la
insostenibilidad social del conjunto se pondria también de manifiesto; la
ciudad seria un gran aparcamiento, veria mermada su calidad de vida, su
atractivo, reduciendo sus oportunidades y quebrando sus fortalezas.

A Corufia necesita un PMUS, que serd guia para que su crecimiento
econdmico sea compatible con la cohesidn social, la calidad de vida y la
defensa del medio ambiente.

Foto 4. Avda. de Alcalde Alfonso Molina

Elaboracion propia

La incorporacidn de los criterios de este primer PMUS; permitird iniciar
una trayectoria realista, viable y compatible con las fortalezas de la
ciudad y la caracterizacién de sus barrios. Debe sentar sélidas bases de
planificacidn integradas en la gestién municipal que permitan consolidar
eficientemente la movilidad sostenible en la ciudad, de forma que en sus
revisiones, se puedan aprovechar con eficiencia los escenarios temporales
del futuro inmediato, en los que tendran especial protagonismo algunas
actuaciones relevantes cuya planificacidon o ejecucién son contempordanea
a este primer PMUS, como son la estacion intermodal de San Cristébal, la
plena puesta en servicio de los nuevos viales de penetracion, la
desafeccion de los terrenos portuarios, el tunel de la Marina, la red de
Carril-bici metropolitana, el plan de aparcamientos disuasorios
coordinado por la administracién autonémica, el puerto exterior, etc.

Debe indicarse también que uno de los ejes transversales en los que se
apoya la implantacion del PMUS, es la implicacidn de toda la sociedad, y
por ello tiene un marcado enfoque dirigido a la persona. El éxito de la
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implantacion de medidas esta directamente relacionado con los habitos
personales, la percepcidn de los usuarios respecto a las distintas
modalidades y por ello también se debe actuar mediante campanas
paralelas de formacidn y concienciacion.

Elaboracion propia

El area urbana de A Corufia posee una densidad de poblacién elevada y la
corona metropolitana la constituyen ayuntamientos limitrofes que
generan desplazamientos frecuentes pero cortos, conformandose un
escenario favorable para la implantacién de soluciones de movilidad
sostenible. No obstante, las medidas bien disefiadas y en escenarios
favorables, pueden resultar indtiles si las personas en el ejercicio de su
movilidad, tienen otra percepcién; por ello una de las herramientas
basicas es la participacion de las personas. Las soluciones recogidas en el
PMUS se fundamentan no solo en los estudios técnicos, sino también en
las opiniones y necesidades expresadas por las personas.

Este proceso debe estar acompaifiado en todo momento por mecanismos
de participacién publica que garanticen la viabilidad de las propuestas y
su aceptacion. También serd fundamental para garantizar su éxito, la
coordinacién de los distintos servicios del Ayuntamiento y estos a su vez,
con el resto de las administraciones involucradas.

La inclusidn de un horizonte a largo plazo permite asumir objetivos
ambiciosos de sostenibilidad, reduccién de emisiones, balance energético
y reparto modal, asi como objetivos de indole social. Estos objetivos, que
no pueden ser conseguidos a corto plazo, son imprescindibles para
marcar la linea de trabajo de las actuaciones de movilidad actuales.

El PMUS debe englobar todas las politicas de movilidad urbana a
desarrollar por el Ayuntamiento. Asi, se trata de un documento
integrador de las distintas acciones encaminadas a modificar e incidir en
las pautas de movilidad de la poblacidn.

Por ultimo, es un plan que debe ser evaluado a través de indicadores de
movilidad adecuados. El plan de seguimiento que se deriva del mismo es
imprescindible para estimar el grado de alcance de los objetivos
planteados.

Con estas premisas, este documento avanza en el PMUS como
“contenedor” de politicas y propuestas de movilidad. Constituye lo que se
puede denominar como documento estratégico o de referencia, de
manera que:
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Fija la politica de movilidad del Ayuntamiento.

Establece los objetivos y directrices a seguir en cada uno de los
planes sectoriales.

Identifica los efectos esperados, no sélo en el sistema de
transportes sino en la calidad ambiental del espacio urbano, la
seguridad, el ahorro energético y el impacto de los futuros
desarrollos urbanisticos.

Identifica los resultados esperados y el impacto en la calidad de
vida, especialmente, de los sectores mas desfavorecidos.
Establece los criterios de evaluacion de los planes y actuaciones, a
partir de la cuantificacidon de impactos de diversa indole.

Los puntos anteriores se fijan en el plan a través de un intenso
proceso de participacidon que valida los objetivos y actuaciones, al
tiempo que establece los criterios de seguimiento del mismo.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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OBIJETIVOS DEL PLAN

Los objetivos generales para los planes de movilidad urbana sostenible

vienen establecidos de manera general en la Ley 2/2011, de 4 de marzo,

de Economia Sostenible y se resumen en:

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la
seguridad de los ciudadanos y la eficiencia de la economia gracias a
un uso mas racional de los recursos naturales.

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad
de modo que se minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la
accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios basicos.

Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética, para lo que se tendrdn en cuenta politicas de
gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico,
ambiental y energético, tanto para personas como para mercancias,
asi como el uso de los trasportes publico y colectivo y otros modos no
motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de
transporte, considerando el conjunto de redes y modos de transporte
que faciliten el desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.

La estrategia para la consecucién de los objetivos generales consiste en,

primeramente determinar los objetivos especificos que se derivan de los

objetivos generales, profundizando en los problemas de movilidad

detectados en la fase de analisis y diagndstico, especificos a cada plan.

2.1.

OBJETIVOS GENERALES DEL PLAN
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Particularizando para la ciudad de A Coruiia se concretan los siguientes

objetivos generales:

e Contribuir a una mayor calidad de vida de los ciudadanos,

persiguiendo:

(o}

(o}

Reduccion de la necesidad de desplazarse, de los tiempos
de viaje y recuperacién del espacio publico.

Fomentar una movilidad individual mas responsable vy
sostenible

Perseguir la igualdad de accesibilidad a servicios, usos
urbanos y equipamientos para todos los colectivos
usuarios del transporte.

Alcanzar una mayor seguridad vial, reduciendo los
accidentes urbanos, asi como el numero de fallecidos y
heridos.

e Contribuir a la reduccién del impacto ambiental del transporte:

(o}

Alcanzar una reduccién en la emisién de CO, por el
sistema de movilidad.

Disminuir la emisidon de gases contaminantes derivados
de la movilidad urbana.

Reducir el nivel de ruido en el viario urbano, acometiendo
medidas paliativas para los

Redistribuir el espacio publico de manera que se
favorezca al transporte publico, al peatdon y al ciclista,
reduciendo el espacio viario actualmente dedicado al

automovil.

(0]

Promover la eliminacién de barreras infraestructurales,
haciendo viable el transito peatonal y ciclista a través de
las mismas.

Conseguir un mejor balance energético:

(0]

Conseguir una reduccion del consumo energético basado
en combustibles fdsiles.

Incidir en una conducta eficiente de la movilidad,
consiguiendo que una parte de la poblacién cambie sus
habitos de movilidad en el horizonte del plan.

Contribuir a promover un planeamiento urbanistico sostenible:

o

Promover un urbanismo equilibrado que no estimule el
uso del automovil, alejandose de la especializacion de
usos y permitiendo el desarrollo de usos diversos en el
mismo espacio.

Promover soluciones urbanisticas que faciliten el uso del
transporte publico (densidad y continuidad urbana).
Establecer normas de urbanizacién que favorezcan la
movilidad no motorizada.

Garantizar niveles adecuados de accesibilidad y servicio
de transporte publico en los nuevos desarrollos.
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2.2. OBIJETIVOS ESPECIFICOS DEL PLAN

Los objetivos generales previamente detallados se traducen en los
siguientes objetivos especificos para el PMUS de la ciudad de A Coruiia.

e Fomento de los modos no motorizados

e Potenciar el transporte publico frente al automavil privado
e Uso mas racional del espacio publico urbano

e Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

2.2.1. Fomento de los modos no motorizados
Los objetivos perseguidos con el presente plan de movilidad pretenden:

e Incrementar la cuota de los modos no motorizados en el reparto
modal de la movilidad urbana.

e Aumentar el atractivo del espacio peatonal.

e Desarrollar una infraestructura de conexidon no motorizada entre
los circuitos urbanos actuales y con las redes de los municipios
limitrofes.

e Desarrollar una politica integral de la bicicleta.

La importancia del viaje a pie, que supone mas del 47% de los
desplazamientos internos en A Coruiia, y el potencial de la bicicleta,
hacen conveniente la separacién de esta politica (fomento de la movilidad

no motorizada) en dos areas de intervencidon: movilidad peatonal y
movilidad ciclista.

2.2.2. Potenciar el transporte publico frente al automovil privado

La tendencia de reparto modal entre modos motorizados es, en Coruiia y
especialmente en su drea metropolitana, muy favorable al vehiculo
privado, resultando que los beneficios de los sistemas de transporte
urbano se ven empafiados por el incesante aumento de la movilidad en
automovil.

La estrategia general a adoptar para la reduccién del uso del vehiculo
privado serad identificar y ofrecer alternativas mas sostenibles a los
ciudadanos, asi como realizar un seguimiento de las mismas para evaluar

sus resultados.

Estas alternativas son especialmente necesarias para desplazamientos
que tienen su origen o destino en el area metropolitana, ya que en A
Corufia el 89% de estos desplazamientos se realizan en vehiculo privado.

Las dreas de intervencion que siguen esta politica son:

a) promocién del transporte publico
b) estrategia de ordenacién de trafico
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c) revisidn del sistema de explotaciéon del transporte colectivo.
2.2.3. Conseguir un uso mas racional del espacio publico urbano

El espacio publico urbano es escaso y
susceptible de un mayor disfrute por
los ciudadanos. Tradicionalmente, la
ocupacion de espacio viario por el
automoévil ha sido dominante sobre
otros usos de transporte o
equipamiento. La recuperacién del espacio urbano pasa necesariamente
por la reduccién del espacio dedicado al automoévil y mejorar las
condiciones ambientales del espacio publico. En consecuencia, objetivos

de esta politica serdn:

1. Reducir el ruido y la contaminacidn provenientes del trafico en el
espacio publico.

2. Ganar en salud y habitabilidad, recuperando la ciudad para sus
habitantes.

3. Ampliar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y
personas mayores en el uso del espacio publico.

4. Aumentar el atractivo del espacio publico para los modos no
motorizados, ampliando a su favor el reparto de la superficie
viaria.

5. Reducir la siniestralidad en el dmbito municipal.

Las areas de intervencion de esta politica son, principalmente:

a) Actuaciones para la recuperacién del espacio publico para el
ciudadano no motorizado

b) Estrategia de aparcamiento

c) Sistemas de identificacion de vehiculos autorizados para carga y
descarga

d) Promocién de vehiculos limpios.

2.2.4. Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos

La denominada “gestién de la movilidad” incide sobre paquetes de
medidas que tienen por objeto modificar las pautas o conductas de
movilidad de colectivos especificos. Estas medidas, que vienen siendo
aplicadas de manera sistematica en otros paises europeos, se basan en el
analisis, informacion, comunicacion-participacién y prueba de cambios de
movilidad en colectivos de trabajadores, escolares y sus familiares,
jévenes, etc.

Una parte importante de la gestidn de la movilidad se dirige a grupos con
claras limitaciones de movilidad: mayores y personas con movilidad
reducida. Ambos grupos son objeto de acciones dentro de las actuaciones
de promocién de los modos no motorizados, seguridad y eliminacién de
barreras.

Entre los objetivos perseguidos, podemos apuntar los siguientes:

1. Modificar la cultura de la movilidad para dar mas relevancia a los
modos mds sostenibles y equilibrar la movilidad con otras
necesidades sociales.
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2. Facilitar el acceso auténomo de los nifos y jovenes a sus centros
educativos.

3. Reducir la conflictividad de las horas punta de acceso a los
puestos de trabajo y escuelas.

Asimismo, toda politica que busca modificar los habitos de los ciudadanos
debe basarse en planes de formacién, comunicacién y divulgacion.

Siguiendo estos criterios, las areas derivadas de esta politica son:

a) Medidas de gestion de la movilidad sobre colectivos especificos
b) Planes de formacién y educacién
c) Comunicacién, divulgacion y marketing.

2.2.5. Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

Por ultimo, esta politica se dirige a establecer mecanismos de desarrollo
del suelo y de las infraestructuras de transporte que sean sostenibles y
ambiental y energéticamente eficientes.

Es clara la relacion entre urbanismo y movilidad urbana. La forma
tradicional de planificar la ciudad, basada en una especializacién de los
espacios para distintos usos, da lugar a viajes mas largos que hacen
necesario el uso del automovil.

Asi pues, los objetivos fijados en la planificacidn de la movilidad urbana
sostenible, pasan también por implementar sus criterios en la
programacion y ejecucion de las infraestructuras y del urbanismo,
ofreciendo espacios urbanos que faciliten la movilidad peatonal y ciclista,
dispongan de condiciones para ser atendidos por el transporte publico, se

programen con polivalencia y transversalidad, atendiendo a criterios de:
accesibilidad, seguridad de uso, sostenibilidad econdmica, social vy
medioambiental, compatibilidad con las modalidades de movilidad mas
sostenibles, con su planificacién global y con la evolucién equilibrada,
singularizacion y posibilidades de los distintos dmbitos.

Atendiendo a los criterios de transporte, apuntaremos la necesidad de:

1. Un disefio de urbanizacion mds adecuado al uso peatonal y
ciclista.

2. Niveles de accesibilidad normalizados y condiciones urbanisticas
de los nuevos desarrollos que favorezcan la cobertura y eficiencia
del transporte publico.

Esta politica se desarrolla en dos dreas tematicas:

a) politica de suelo
b) politica de infraestructuras.
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3. ESCENARIOS FUTUROS

Para la planificacion de la movilidad urbana en A Coruiia es necesario el
establecimiento de un marco temporal lo suficientemente amplio que
permita asumir retos y objetivos ambiciosos en materia de sostenibilidad
ambiental, recuperacion del espacio publico y reparto modal
encaminados siempre a la mejora de las condiciones de movilidad de la
poblacién.

A partir de los resultados de la fase de diagndstico se establece la
tendencia evolutiva de la movilidad en el ambito de estudio y se
establecerdn escenarios, en cada horizonte temporal, para el conjunto del
sistema de transportes sin y con actuaciones, dando lugar,
respectivamente, a los denominados escenario tendencial y escenario
esperado con PMUS.

Los distintos horizontes temporales que se han considerado en la
elaboraciéon de este PMUS son:

e Corto plazo: proximos 2 afos, afio 2015
e Medio plazo: duracidon de fase de 4 afos, finalizacién en el afio 2019

e Largo plazo: duracion de fase de 5 afios, finalizacidn en el afio 2024

El nimero de desplazamientos en el horizonte 2024 se calcula mediante
un modelo de crecimiento de la demanda que se basa en la evolucidn
socioecondmica de A Corufia y los municipios que conforman el Consorcio
de As Marinas, a partir del empleo de hipétesis de proyeccion de las
variables: PIB, poblacion, nimero de hogares y el empleo.

Independientemente del escenario considerado (tendencial o esperado)
la evolucion de la movilidad en el horizonte 2024 se estima que alcanzaria
los siguientes valores:

e Los viajes internos en el municipio de A Coruia, desplazamientos
intramunicipales, pasan de los 562.623 actuales a los 683.914 del
afio 2024 (+21,6%).

e El nimero de viajes entre el municipio corufiés y los municipios
que conforman el Consorcio de As Marifias, desplazamientos
intermunicipales, pasan de 167.795 a 216.497 viajes diarios
(+29,0%).

3.1. ESCENARIO TENDENCIAL (SIN PMUS)

El escenario tendencial es aquel en el que no se realizan actuaciones en el
marco de la movilidad, es decir el escenario en el afio 2014 sin la
redaccion de un PMUS.

En este escenario, la movilidad sigue un reparto modal similar al actual. La
continuidad de las tendencias actuales en materia de movilidad conllevara
un aumento en los desplazamientos motorizados, especialmente de los
realizados en vehiculo privado. Los modos de transporte mas eficientes
sufrirdn un descenso en el reparto modal, a excepcién de los
desplazamientos en bicicleta, que presentan una tendencia ascendente,
siempre desde un nivel de participacion muy bajo.

Las consecuencias del incremento de viajes con un desfavorable reparto
modal implicaran una mayor saturacion de la red viaria, mayor
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contaminacién del aire y en general una disminucién de la calidad de vida
tanto para los residentes como a las personas que acceden a la ciudad.

3.1.1. Desplazamientos intramunicipales en A Coruiia

Considerado el escenario tendencial para el «calculo de los
desplazamientos internos en A Corufa se observa un modelo de
movilidad caracterizado por la continuidad del modelo actual.

Tabla 1. Desplazamientos intramunicipales. Escenario tendencial

2012 2024 Evolucion

Pie 266.824 47,4% 299.973 43,9% 12,4%
Vehiculo Privado 209.688 37,3% 285.651 41,8% 36,2%
Autobus Urbano 74.965 13,3% 84.942 12,4% 13,3%
Bicicleta 2.125 0,4% 3.201 0,5% 50,6%
Otros 9.020 1,6% 10.146 1,5% 12,5%
Total 562.623 | 100,0% 683.914 | 100,0% 21,6%

Elaboracion propia

Destaca especialmente el crecimiento de los desplazamientos en vehiculo
privado, que aumenta su uso en un 36,2% con casi 76.000 viajes diarios,
en detrimento de otros medios mas sostenibles como son el autobus y los
desplazamientos a pie que, a pesar de aumentar un 13,3 y un 12,4%
respectivamente, sufren una merma en el reparto modal de un 0,9 y un
3,5% respectivamente.

Grafico 1. Desplazamientos intramunicipales. Escenario tendencial
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Elaboracion propia

3.1.2. Desplazamientos intermunicipales

La evolucién del reparto modal en el dmbito metropolitano prevé que el
aumento de 48.702 viajes diarios (29,0%) de los desplazamientos
intermunicipales sea absorbido principalmente por el vehiculo privado,
que experimentara un incremento de 45.155 viajes diarios (30,3%).

El resto de modos de transporte presentan una evolucidn inferior que el
global de los desplazamientos, lo que supondra un descenso en el reparto
modal.
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Tabla 2. Desplazamientos intermunicipales. Escenario tendencial 3.2. ESCENARIO ESPERADO CON PMUS

2012 2024 i6 . . .
ZE(‘J’;’;“;:’Z’L Escenario esperado es aquel en el que se aplican las actuaciones
Despl./di % Despl./di % i - . .
- - ST . Sile . propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) con el fin
Vehiculo Privado 149.089 88,9% 194.244| 89,7% 30,3% L .
Autobus interurbano 15.018 9 0% 18.008|  8.8% 26.5% de buscar un nuevo equilibrio entre los modos de transporte, que permita
Pie 1.299 0,8% 1.370| 0,6% 5,5% obtener un sistema de transportes mds eficiente y una mejora en la
Bicicleta 345 0,2% 553| 0,3% 60,4% calidad de vida de las personas.
Otros 2.044 1,2% 1.332 0,6% -34,8%
Total 167.795 | 100,0% | 216.497 | 100,0% 29,0% Estas actuaciones promueven un cambio en las tendencias de movilidad

B ] de los ciudadanos de A Corufia y de los que acceden diariamente a la
Elaboracién propia . ) )
ciudad desde su drea metropolitana, optando por un modelo de

Grafico 2. Desplazamientos intermunicipales. Escenario tendencial movilidad mas sostenible, con un aumento de los desplazamientos en

transporte publico colectivo y en modos no mecanizados.
22% Ls% 3.2.1. Desplazamientos internos en el municipio de A Coruiia

100% 9,0% 8,8%

En el escenario esperado con las actuaciones del PMUS se refleja un
ZZ: cambio en el reparto modal de los desplazamientos internos en la ciudad
W: de A Coruna observandose un cambio de tendencia en los modos de
0% transporte empleados, ya que, a pesar de incrementarse el nimero de
50% 88,9% 89,7% desplazamientos totales en un 21,6% hasta los 683.914 viajes diarios, el
a0% uso del vehiculo privado disminuye en un 17,2%, alcanzando una cuota de
30% reparto modal del 25,4%, muy inferior al porcentaje actual.
20%
1o El aumento de viajes es captado por el autobus urbano (+51.559 viajes
o% diarios), los desplazamientos a pie (+75.817 viajes diarios) y la bicicleta

.Vehzzi,zpmado = Autobis ime,urba::u otros (+23.180 viajes diarios), todos ellos modos sostenibles.

Elaboracion propia
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Tabla 3. Desplazamientos intramunicipales. Escenario esperado

Despl./dia

Despl./dia

Evolucion
2012-2024

Pie 266.824 |47,4% 342.641 |50,1% |28,4%
Vehiculo Privado | 209.688 |37,3% 173.714 |25,4% -17,2%
Autobus Urbano 74965 |13,3% 126.524 |18,5% |68,8%
Bicicleta 2.125 |0,4% 25.305 |3,7% 1.090,6%
Otros 9.020 |1,6% 15.730 [2,3% 74,4%
Total 562.623 |100,0% 683.914 |100,0% |21,6%

Elaboracion propia

Grafico 3. Desplazamientos intramunicipales. Escenario esperado
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3.2.2. Desplazamientos intermunicipales

En los desplazamientos intermunicipales, el aumento de viajes serd
absorbido principalmente por el autobus interurbano, que aumentara su
uso en mas de 40.000 viajes diarios (270,5%).

Tabla 4. Desplazamientos intermunicipales. Escenario esperado

Vehiculo Privado 149.089 | 88,9% 150.032| 69,3% 0,6%
Autobus interurbano 15.018 9,0% 55.640| 25,7% 270,5%
Pie 1.299 0,8% 1.948 0,9% 50,0%
Bicicleta 345 0,2% 1.948 0,9% 464,7%
Otros 2.044 1,2% 6.928 3,2% 239,0%
Total 167.795 | 100,0% 216.497 | 100,0% 29,0%

Elaboracion propia
El ndmero de desplazamientos realizados en automoévil permanece
practicamente constante. El resto de modos sufre una gran variacién
positiva, pero que en valor absoluto es practicamente insignificante.
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Grafico 4. Desplazamientos intermunicipales. Escenario esperado
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Elaboracion propia

3.3. COMPARATIVAS ESCENARIO TENDENCIAL Y ESPERADO

A continuacién se realiza una comparativa entre los dos escenarios
contemplados en los distintos horizontes temporales: Escenario
tendencial y escenario esperado con PMUS, diferenciando entre los
desplazamientos intramunicipales e intermunicipales.

3.3.1. Desplazamientos internos en el municipio de A Coruifia

Para el mismo numero de viajes dentro del municipio coruiiés en el afo
2024 se observa una distribucidn modal completamente diferente en los
dos escenarios contemplados (con y sin PMUS).

Los modos de transporte sostenibles suponen un 72,3% en el escenario
con PMUS frente a un 56,7% en el escenario tendencial, en el que no se
han llevado acciones a favor de la movilidad mas sostenible, respetuosa
con el medio ambiente y energéticamente eficiente.

En el escenario con PMUS los desplazamientos realizados por medio del
vehiculo privado sufren un retroceso de un 39,2% frente al escenario sin
actuaciones, lo que supone una disminucidon de mas de 100.000 viajes
diarios en vehiculo privado.
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Grafico 5. Escenario tendencial y con PMUS afio 2024. Desplazamientos Corufia
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Elaboracion propia

Tabla 5. Escenario tendencial y con PMUS afio 2024. Desplazamientos Coruiia

2024 sin PMUS

2024 con PMUS

S Evolucion
Pie 299.973 43,9% 342.641 50,1% 14,2%
Vehiculo Privado 285.651 41,8% 173.714 25,4% -39,2%
Urbano 84.942 12,4% 126.524 18,5% 49,0%
Bicicleta 3.201 0,5% 25.305 3,7% 690,5%
Otros 10.146 1,5% 15.730 2,3% 55,0%
Total 683.914 ( 100,0% 683.914 | 100,0% 0,0%

Elaboracion propia

3.3.2

Desplazamientos intermunicipales

A igual niumero de desplazamientos entre A Corufia y los municipios del

Consorcio de As Marifias en el afio 2024, cada escenario sigue un reparto

modal completamente diferenciado. El cambio en el reparto modal que

sufren los desplazamientos intermunicipales con las propuestas del PMUS

se refleja principalmente en un marcado descenso en el uso del vehiculo

privado, pasando de un 89,7 a un 69,3%, viajes que son captados

mayoritariamente por el autobus interurbano.

Grafico 6. Desplazamientos intermunicipales. Comparativa escenarios
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Tabla 6. Desplazamientos intermunicipales. Comparativa escenarios

2024 sin PMUS 2024 con PMUS
Evolucion

Despl./dia % Despl./dia %
Vehiculo Privado 194.244 | 89,7% 150.032 | 69,3% -22,8%
Autobus interurbano 18.998 8,8% 55.640| 25,7% 192,9%
Pie 1.370 0,6% 1.948 0,9% 42,2%
Bicicleta 553 0,3% 1.948 0,9% 252,2%
Otros 1.332 0,6% 6.928 3,2% 420,3%
Total 216.497 | 100,0% 216.497 | 100,0% 0,0%

Elaboracion propia
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4. DIAGNOSTICO SECTORIAL - DEBILIDADES Y
FORTALEZAS

4.1. TRANSPORTE PUBLICO

4.1.1. Diagnéstico de los autobuses urbanos

Los autobuses urbanos de A Corufia estdn operados por la Compafiia de
Tranvias de A Corufia S.A.; en el afio 2012 transporté mas de 21 millones
de viajeros, a razén de 75.000 desplazamientos de media diaria,
superandose los 82.000 viajeros diarios los dias laborables.

La participacion del transporte publico en la movilidad y en la distribucion
modal de los viajes en medios motorizados en A Corufia es todavia baja;
representa un 13,3% de la movilidad total de la ciudad y en torno a un
25% de los desplazamientos motorizados.

La red de autobuses urbanos de A Coruia esta integrada por un total de
23 lineas diurnas, ademas de una linea nocturna. En su conjunto, la red
tiene una longitud de 415,9 km y cuenta con 455 paradas.

La morfologia de la red se caracteriza por su acusada centralidad, con una
fuerte concentracion de lineas en vias principales del centro y una
insuficiencia de lineas transversales.

La cobertura de la red de lineas de autobuses en los distritos centrales de
la ciudad es practicamente total, sin embargo, en los distritos periféricos 9
y 10 el nivel de cobertura es notablemente menor, al igual que en los
poligonos industriales del municipio. En el conjunto de la ciudad 3 de cada

5 de sus habitantes tiene como minimo una parada a menos de 150m de

su domicilio, y mds de un 82,4% tienen una parada a menos de 300m.

llustracion 1. Lineas de transporte de autobus urbano

Elaboracion propia a partir de datos de Tranvias de A Corufia
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Las frecuencias de servicio de las lineas de autobuses son relativamente
bajas, siendo el intervalo medio en el conjunto de las lineas de 24 min.

Sélo 4 de las lineas ofertan, en los dias laborables, mas de 4 servicios por
hora en las horas punta (menos de 15 min de intervalo). Destaca por su
nivel de oferta la linea 24, a la universidad, en la que los autobuses
circulan gran parte del dia con frecuencias de un autobus cada 5 minutos.

En relacidn con la demanda, 5 lineas (4, 6/6A, 11, 14 y 24/Univ.), de las 23
que integran la red, concentran casi el 50% de la demanda de viajeros; y
las 20 paradas con mayor demanda (de un total de 455), la mayoria de
ellas en el centro, concentran mas del 35% de los viajeros subidos.

La velocidad comercial media de las lineas de autobuses urbanos es
reducida, 12,7 km/h, pero aun es mas baja en los recorridos que se
realizan en el centro urbano. Esto hace que los tiempos de viaje en
autobus sean altos, y no sean competitivos con los del vehiculo privado.

En los uUltimos afios se implantado en los autobuses urbanos un Sistema
de Ayuda a la Explotacidn (SAE) para reducir los tiempos de viaje, mejorar
la regularidad del servicio y optimizar el funcionamiento de la flota.

Asimismo, se estd realizando una progresiva modernizacion de la flota de
autobuses urbanos para mejorar la comodidad y la calidad del servicio, sin
embargo, el servicio actual no cuenta con ninguna Certificacién de Calidad
en el marco de normas de referencia como puedan ser la UNE-13.816,
que esta implementada en el servicio de muchos otros ayuntamientos de
similar entidad.

Se ha iniciado la implantacién de la Red Urbana Eficiente (REDe) con la
puesta en marcha de la Via Prioritaria Vigilada (VPV) a lo largo del eje
constituido por las calles Federico Tapia, Rosalia de Castro, Francisco
Marifo, plaza de Pontevedra, San Andrés y San Juan. El sistema de
prioridad-bus implantado permite dar prioridad de paso a los autobuses
para mejorar asi la regularidad de las lineas.

Las principales debilidades y fortalezas que presenta la movilidad en
autobus urbano en A Coruia son:

v Debilidades:

e Las frecuencias de servicio de la mayoria de las lineas de
autobuses son bajas, lo que incrementa los tiempos de espera.

e La velocidad comercial de los autobuses es reducida,
especialmente en los trayectos por el centro, donde existe una
excesiva concentracion de paradas y lineas.

e En consecuencia, los tiempos de viaje en transporte publico en
muchos trayectos no son competitivos con el vehiculo privado.

e No existe una conexion transversal entre determinados distritos y
barrios de la periferia.

e Funcionamiento deficiente de la tarjeta Millennium

e Los poligonos industriales de Agrela y Pocomaco se encuentran
insuficientemente comunicados.

e Existen problemas de accesibilidad a las paradas debido al
estacionamiento indebido de vehiculos.

e Lagestién con calidad integrada no estd implementada.
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v'  Fortalezas:

e Lared ofrece una amplia cobertura en los distritos centrales.

e Una tarificacion competitiva en comparacién con otras ciudades
asi como la opcién de realizar transbordos gratuitos.

e La implantacion de vias prioritarias vigiladas (VPV) como solucién
para mejorar el cumplimiento de los horarios de los autobuses.

e Laimplantacion del SAE y la progresiva modernizacion de la flota
de autobuses.

4.1.2. Diagnostico de los autobuses interurbanos

La movilidad de A Coruia con su area metropolitana representa casi un
23% de los desplazamientos totales del municipio, que suponen
diariamente 167.795 desplazamientos, de los que el 8,9% se realizan en
autobus interurbano.

En A Coruia y los municipios de su entorno, de la comarca de As Marifias,
operan 14 empresas concesionarias de servicios de transporte regular de
viajeros por carretera un total de 272 lineas interurbanas de autobuses,
de las que 77 lineas interurbanas conectan A Coruia con los municipios
de su entorno metropolitano, aunque la conexién con algunos nucleos de
poblacidn resulta insuficiente.

No existe una coordinacién propiamente dicha de los servicios de
autobuses interurbanos en el darea de A Corufia, ni una informacién
adecuada de los recorridos de las lineas y de las paradas de los autobuses,
ni tampoco planos de la red en su conjunto.

Las lineas de autobuses interurbanos se concentran, en su acceso a la
ciudad de A Coruiia, sobre tres grandes ejes por los que circulan la mayor
parte de los servicios:
— A Coruia — Arteixo, con 128 autobuses diarios, que penetran a la
ciudad por la Av. de Arteixo,
— A Corufa -Oleiros — Sada, con 474 autobuses diarios y,
— A Coruia — Culleredo, con 212 autobuses diarios,

y acceden practicamente en su totalidad a la estacidon de autobuses de A
Corufia que presenta graves deficiencias.
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A partir del analisis de las lineas de autobus que conforman el transporte
publico metropolitano se pueden destacar los siguientes puntos fuertes y
débiles en el diagndstico.

v Debilidades

e Bajo uso de las lineas interurbanas de autobuses en los
desplazamientos metropolitanos.

e Elevado numero de empresas concesionarias operando sin una
adecuada coordinacién.

e Informacidn deficiente de los recorridos y las paradas y falta de
esquemas de red comprensibles para el usuario.

e Insuficiente cobertura de algunos nucleos urbanos de la periferia

e La estacion de autobuses de A Corufia, origen o destino de la
mayoria de las lineas de autobuses interurbanos, presenta graves
deficiencias en materia de accesibilidad de los viajeros asi como
de conexién intermodal con el transporte publico urbano.

v"  Fortalezas

e Penetracion de las lineas de autobus interurbano en las primeras
horas de la mafiana (hasta las 9:00) hacia el centro de la ciudad.

e Existencia de la tarjeta de bus metropolitano de la Xunta que
permite a los usuarios obtener descuentos en el transporte
publico metropolitano asi como la gratuidad en los transbordos
con los autobuses urbanos, con lo que se fomenta la
intermodalidad.

e Existencia de un Convenio para el Desarrollo Conjunto del
Transporte Metropolitano de Galicia en el Area de Transporte de
A Coruia desde 2010.

4.1.3. Diagnostico de los servicios ferroviarios

A Corufia y su area metropolitana no cuentan con servicio ferroviario de
cercanias, pero si con servicios de media distancia (A Corufia — Vigo, A
Corufia — Ferrol y A Corufia — Monforte) que efectian paradas en la
estacion de San Cristdbal de A Corufia (cabecera de todas las lineas de MD
existentes) y en otras 7 estaciones del area metropolitana.

La localizacién de las 8 estaciones existentes en los distintos municipios
del area metropolitana es la siguiente:

— A Corufia: San Cristébal y Elvifia Universidade

— Arteixo: Uxes

— Betanzos: Betanzos Infesta y Betanzos Cidade

— Cambre: Cambre y Cecebre

— Culleredo: O Burgo Santiago

La oferta se servicios de media distancia entre estas estaciones y la de San
Cristobal, en A Corufa, es de unos 5 trenes diarios por sentido (las
estaciones de Cambre y Cecebre sélo cuentan con 2 trenes diarios p/s).

La demanda de viajeros en los servicios ferroviarios, entre A Corufia y las
estaciones del drea metropolitana, es muy reducida, menos de 100
viajeros diarios para el conjunto de las 7 estaciones del area, casi la mitad
de los cuales tienen su origen/destino en las estaciones de Betanzos.

La muy escasa utilizacion de los servicios ferroviarios en desplazamientos
metropolitanos tiene diversas causas: la inexistencia de un servicio de
cercanias, propiamente dicho, con servicios cadenciados a lo largo del dia,
la mala localizacidn de las estaciones, etc. Incluso en la estacién de Elvifia
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Universidade, que da acceso a la universidad y cuenta con una tarifa
bonificada para los estudiantes, la demanda es muy baja.

A partir del analisis de la red y los servicios ferroviarios en el area
metropolitana de A Corufia se pueden destacar las debilidades y
fortalezas del actual sistema ferroviario en el area:

v" Debilidades

e Muy baja demanda de viajeros entre estaciones del area
metropolitana en los servicios ferroviarios existentes.

e Mala localizacién de la mayoria de las estaciones en los distintos
municipios del drea, apartadas unas de los nucleos de poblacidn, y
de dificil acceso otras.

e Inexistencia de servicios de cercanias propiamente dichos en el
area, con horarios cadenciados a lo largo del dia y adecuados a las
necesidades de la oferta.

e Las fuertes inversiones que precisaria la adecuacion de la red
ferroviaria para su utilizacion como red de cercanias no se
justifican actualmente dada la baja demanda existente.

v" Fortalezas

e Existencia de una red ferroviaria (con 2 lineas y 7 estaciones en
los municipios del drea) y de 3 lineas de MD operadas por Renfe,
con servicios ferroviarios entre municipios del area de A Corufia.

e Existencia de billetes con tarifas bonificadas para el acceso al
Campus Universitario de Elvifia (Elvifia i/v, quincenal y mensual)
gue cuenta con una estacién ferroviaria especifica.

4.2, MOVILIDAD PEATONAL

En A Corufia el 47,4 % de los desplazamientos que se realizan con origeny
destino dentro de la ciudad se hacen a pie. La movilidad peatonal es, por
tanto, mayoritaria en los desplazamientos urbanos.

Un 29,3% de los viajes a pie son por motivo de trabajo o estudios y el
70,7% restante por otros motivos: compras, ocio, visita al médico, etc.

Los distritos centrales con mayor densidad comercial y residencial (el 1, 3,
5 y sobre todo el 7) son los que concentran el mayor numero de
desplazamientos a pie en la ciudad.

En A Coruiia existen 9.200 metros de calles y vias peatonales de distinto
tipo en toda la ciudad; aunque se concentran principalmente en el distrito
1 en el barrio de Pescaderia, existen otras calles peatonales aisladas,
repartidas en distintos distritos, destacando la calle Barcelona.

A pesar del nimero de vias peatonales de la ciudad, no se puede
identificar una red propiamente dicha de itinerarios peatonales,
interconectados y con continuidad. Los resultados del barémetro de
movilidad muestran una satisfaccion media de los entrevistados en
relacién con la movilidad peatonal, siendo los aspectos peor valorados el
numero de calles peatonales existentes y la anchura de las aceras.

El analisis de la accidentabilidad en los desplazamientos peatonales
muestra como los accidentes por atropello constituyen un 18,6% de los
siniestros totales, porcentaje que se eleva a un 28,9% si se tiene en
cuenta Unicamente los accidentes con victimas.
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v"  Debilidades:

Inexistencia de una red continua de itinerarios peatonales
convenientemente interconectados en la ciudad.

Insuficiente nimero de calles peatonales y escasa anchura de las
aceras, aspectos peor valorados por los usuarios.

Deficiente disefio de algunas vias peatonales, que no cumplen los
requisitos de accesibilidad universal.

Invasion del espacio reservado a los peatones por vehiculos de
transporte y mobiliario de terrazas.

Falta de normativa especifica para la regulacién de las vias
peatonales en el municipio de A Coruiia.

Antigliedad, incoherencia y falta de uniformidad de la sefalizacién
vertical y horizontal de zonas peatonales y espacios publicos.

v" Fortalezas:

Numero de vias y calles peatonales establecidas y consolidadas en
el centro urbano (Pescaderia) y en otras zonas.

Dimensién de la ciudad adecuada para desplazamientos a pie e
importancia de la movilidad peatonal en la movilidad urbana.

Espacios favorables para la recuperacidon del espacio publico:
Ciudad Vieja y Pescaderia, dentro de la zona PEPRI.

Creciente sensibilidad de la poblacion y las administraciones con
el medio ambiente y la movilidad peatonal.

Legislacidon en materia de Accesibilidad Universal.

Actuaciones de recuperacion del espacio publico proyectadas o en
construccion en la ciudad.

4.3. MOVILIDAD CICLISTA

La ciudad de A Coruia es, por su tamafio y caracteristicas, como ciudad de
tamafio medio, una ciudad adecuada para la movilidad en bicicleta. Con la
implantacién de medidas adecuadas, la bicicleta puede convertirse en una
alternativa de transporte real para determinados segmentos de poblacion
y determinados tipos de viajes.

En el afio 2012 sélo un 0,4% de los desplazamientos se realizaron en
bicicleta lo que refleja la baja participacidén de la bicicleta en la movilidad
urbana, a pesar del incremento de su uso en los ultimos 10 afios.

A Coruiia dispone de 17 tramos de vias ciclistas con una longitud total de
14,8 km, que sin embargo no estdn conectados ni cuentan con la
funcionalidad adecuada para atender los desplazamientos cotidianos y
fundamentalmente tienen uso recreativo.

Existen en el municipio 82 emplazamientos para el estacionamiento de
bicicletas, con una tipologia de soportes bastante heterogénea, que se
localizan principalmente a lo largo del paseo maritimo por donde discurre
en su mayor parte la red de carriles bici.

En cuanto al ambito metropolitano existen tramos de vias ciclistas en los
municipios de Cambre, Culleredo, Oleiros y Arteixo, concebidos
fundamentalmente para paseos de ocio y la practica deportiva.

La ciudad de A Coruiia cuenta con un servicio publico de bicicletas
denominado “Bicicoruiia”, que ofrece actualmente 276 bicis y 19 bases.
En los ultimos afio el uso de este servicio de ha quintuplicado.
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Las principales debilidades y fortalezas que presenta la movilidad ciclista
en A Corufia se relacionan a continuacion:

v Debilidades:

e Falta de conexién entre cada uno de los tramos de la red.
e Problemas en la seializacion.

e Muy escasa adecuacién de las vias del interior urbano.

e Problemas de concienciacién sobre movilidad ciclista.

e Percepcion de inseguridad al circular por la calzada.

e Escasez de aparcamientos que favorezcan los desplazamientos
“puerta a puerta”, deficiente distribucion de los existentes.

e Dificultades en el transporte de las bicicletas en los principales
modos de transporte.

e Elevado nivel de motorizacion del municipio de A Coruia.

v" Fortalezas:

e Latopografia llana en los distritos mas céntricos de la ciudad.
e Distancias en el municipio aptas para el uso de la bicicleta.
e Proyecto de conexién de las vias ciclistas de otros municipios.

e Inclusién de vias ciclistas en los desarrollos de nueva
construccion.

e Concienciacidén politica y social a favor de la bicicleta.
e Aumento de la demanda de Bicicoruia desde su implantacién.

e Politicas que favorecen el calmado de trafico (Modificacién
Reglamento General de Trafico)

4.4, TRAFICO Y CIRCULACION VIARIA

El sistema viario de A Corufia y su area metropolitana esta constituido:

— Por la red viaria metropolitana integrada por las vias de gran
capacidad (autopistas y autovias) y carreteras nacionales y
autondmicas que aseguran la conexion entre los municipios del area
metropolitana.

— Pro la red viaria urbana de A Coruiia constituida por las grandes vias
de penetracién en la ciudad y una serie de ejes secundarios que
distribuyen el trafico hacia el viario local.

El déficit de ejes secundarios en el sistema viario de A Corufia que
ordenen y faciliten la distribucidn del trafico hacia el viario local, propicia
la presencia de flujos de trafico no deseados en el viario local y la alta
presencia de vehiculos privados en las zonas mas céntricas de la ciudad.

La intensidad del trafico en el sistema viario de A Coruia ha disminuido,
durante los ultimos cinco afos en la mayoria de las vias de entrada y
salida, asi como en algunas vias interiores de A Corufia.

Las mayores intensidades de trafico en A Corufia se registran en los
puntos de entrada y salida de la ciudad de las vias de gran capacidad (N-VI
y AP-9) y, en el viario urbano, en las principales vias de penetracion (avda.
Alcalde Alonso Molina) o distribuidoras del trafico (avda. Linares Rivas).

A Coruiia presenta unos buenos pardmetros en cuanto a la calidad de
la circulacién, asi como niveles aceptables de servicio en la red viaria.
Sélo algunos puntos de las vias de penetracion principales alcanzan
niveles de servicio que dificultan la circulacion.
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v"  Debilidades:

Desequilibrio en la estructura y jerarquia del viario, debido a la
falta de viario distribuidor.

Elevada presencia de grandes ejes viarios en el interior de la
ciudad, que afecta el cardcter eminentemente urbano de estas
vias.

Ruptura de la trama urbana por los grandes ejes viarios que
producen efectos barrera y el aislamiento de algunas zonas de la
ciudad.

La insuficiencia de vias distribuidoras adecuadas provoca una alta
presencia del vehiculo privado en el interior de A Corufia.

Escaso porcentaje de vias peatonales y zonas 30, respecto al total
del viario local.

v" Fortalezas:

La red viaria urbana posee buenos niveles de servicio, con
parametros de calidad aceptables del trafico en la ciudad.

Existencia de una red viaria urbana densa, con posibilidades de
optimizacion sin necesidad de plantear nuevas vias, sino mediante
la reordenacion y jerarquizacion del viario existente.

Disminucion de la intensidad del trafico en el sistema viario de A
Corufia en los ultimos afios.

Las nuevas infraestructuras previstas: Tercera Ronda y C-14,
ayudaran a suavizar los puntos con mayor intensidad de trafico en
las entradas y salidas de A Coruiia.

Politicas que favorecen el calmado de trafico (Modificacidon
Reglamento General de Tréfico)

4.5. APARCAMIENTO

La oferta de aparcamiento libre en la via publica alcanza las 30.000 plazas
aproximadamente, localizadas principalmente en los distritos periféricos

donde el estacionamiento no esta regulado.

Las zonas “ORA” de aparcamiento regulado por la Ordenanza de
Ordenacién y Regulacion del Aparcamiento de A Corufia cuenta con un
total de 5.853 plazas de 4 tipos diferentes: de uso general de larga
duracion (hasta 2 horas), de corta duracién (hasta 1 hora) o de parking
express (hasta 20 min) o reservado para residentes.

Las tarifas por aparcar en la zona ORA son de las mds bajas de entre las
ciudades analizadas similares a A Corufia, asi como la tasa para obtener la
Tarjeta de residente que permite aparcar en las zonas reservadas.

La oferta de aparcamientos fuera de la via publica, generalmente

subterraneos, que incluye aparcamientos publicos de rotacidn,
aparcamientos para residente y aparcamientos privados, con 35.538

plazas incluye 26.000 plazas de rotacion y 9.500 plazas para residentes.

El andlisis del aparcamiento en la ciudad de A Corufia muestra un alto
indice de estacionamientos indebidos en las calles, plazas y zonas
peatonales; las “dobles filas" son habituales en las areas mas céntricas.

La extensién del estacionamiento indebido tiene efectos muy negativos
en el funcionamiento del sistema de transportes de la ciudad, ya que
afecta al trafico rodado, pero también al transporte publico, a la
movilidad de los peatones y bicicletas y a la seguridad vial.
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Las principales debilidades y fortalezas del aparcamiento son las
siguientes:

v Debilidades:

e Elevada demanda de aparcamiento debida en gran parte al alto
numero de personas que se desplazan a la ciudad en coche.

e Existe un elevado numero de infracciones por aparcamiento en
las vias publicas: doble fila, estacionamiento en calles peatonales,
etc.

e Los aparcamientos subterrdneos de promocién municipal
presentan deficiencias en materia de accesibilidad para las PMR.

e En las zonas de aparcamiento regulado (ORA) existe un
incumplimiento generalizado de los tiempos maximos de
estacionamiento permitidos (2 horas o 1 hora segun el caso).

e La celebracién de eventos en la ciudad incrementa la demanda de
estacionamiento, que es imposible de atender, por lo que es
necesario proporcionar alternativas de transporte publico.

v'  Fortalezas:

e El nuevo aparcamiento del Parrote proporcionara un numero
adicional de plazas en la zona de la Av. De la Marina.

e Con la construccidon de aparcamientos disuasorios propuestos en
el PSAD se prevé una disminucion del nimero de automoviles que
acceden diariamente a la ciudad.

e La tarifacion de la zona ORA es comparativamente mas baja que
en otras ciudades de caracteristicas similares.

e La instalacion de Vias Prioritarias Vigiladas (VPV) constituye un
sistema de control de las ilegalidades en el estacionamiento.

4.6. SEGURIDAD VIAL

La seguridad vial ha mejorado sensiblemente en la ciudad de A Corufia en
los ultimos afos. Asi, se ha producido un descenso del 29% del nimero de
accidentes en los 4 dltimos afos. El andlisis llevado a cabo de la
accidentalidad en el sistema viario urbano de A Coruiia muestra que los
tipos de accidentes mds frecuentes son las colisiones fronto-laterales y
laterales seguidas de las colisiones con vehiculos estacionados o averiados
y los atropellos.

Los atropellos suponen el 28,9% de los accidentes con victimas. Del
analisis especifico de este tipo de accidentes, principales causas son:
— por parte del peatén, el cruzar fuera del paso de peatones y no
tomar las necesarias medidas de precaucién,
— vy por parte de los conductores las causas principales son la falta de
atencién en la conduccidn y no respetar los pasos de peatones.

En cuanto a la localizacidon de los accidentes, se han observado 3 niveles
de siniestralidad en el viario urbano de A Coruiia. En un primer nivel la
ronda de Outeiro, muy destacada respecto al resto de calles, que
concentra el 21,5% de los accidentes en la ciudad; en un segundo nivel se
encuentran las vias de penetracién: avda. de Alfonso Molina y avda.
Finisterre con unos 50 accidentes al afio; y en un tercer nivel otras vias
como la ronda de Nelle, C/Juan Florez, avda. Arteixo, etc.

El conocimiento de los factores y motivos que influyen en Ia
accidentalidad permitird articular las medidas para plantear una solucién
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a este problema. Las principales debilidades y fortalezas en relacidn con
los problemas de seguridad vial en A Corufia son las siguientes:

v" Debilidades

e Concentracion de accidentes en las principales vias de acceso a la
ciudad asi como en las principales vias distribuidoras.

e Falta de una base de datos especifica para el analisis de Ia
seguridad vial, para identificar los puntos negros, las causas que
los provocan y el entorno en el que se producen.

v" Fortalezas

e Mejora de la seguridad vial en A Coruifia en los ultimos afos con la
disminucién del nimero de accidentes.

e Constitucion de la Junta Local de Seguridad y su Comisién Técnica
encargada de la redacciéon del "Plan de Seguridad Vial".

e Implantacion de las medidas recomendadas por el Plan
Estratégico de Seguridad Vial de la Direccidon General de Trafico.

e Impulso por parte del Ayuntamiento de medidas para mejorar la
seguridad vial, campafias de formacién y sensibilizacién llevadas a
cabo por la Policia Local, eventos formativos y promociéon de
caminos escolares.

e Adopcion de estrategias orientadas a incrementar el uso de los
modos no mecanizados.

e Politicas que favorecen el calmado de trafico (Modificacién
Reglamento General de Trafico)

4.7. FLUJO Y DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

El establecimiento de zonas reservadas para la carga y descarga de
mercancias en el viario urbano de A Coruia tiene por objeto garantizar el

mantenimiento y desarrollo de las actividades econdmicas en la ciudad.

En el viario urbano, el Ayuntamiento de A Corufia ha establecido 137
zonas reservadas para la carga y descarga de vehiculos (de hasta 3.500 kg
de carga util) destinadas al transporte y distribucién de mercancias. El
horario de carga y descarga en las zonas reservadas es, con caracter
general, de 8:00 a 14:00 horas y de 15:00 a 20:00 horas, de lunes a
sabado; el tiempo maximo no puede superar los 30 minutos.

No existe una reglamentaciéon especial para las operaciones de carga y
descarga en las calles peatonales y demas vias de circulacién restringida;
el horario de carga y descarga es el que recoge su sefializacién especifica.

La mayor concentracion de plazas de carga y descarga se localiza en los
distritos centrales con un mayor numero de actividades comerciales
(distritos 3, 4 y 7); sin embargo otros distritos (1 y 5), a pesar de presentar
también un elevado nimero de actividades comerciales, no cuentan con
el mismo ratio de plazas de carga y descarga por falta de espacio. En los
distritos periféricos (8, 9 y 10), con un espacio viario mas amplio, no
existen practicamente zonas de carga y descarga por contar para esas
operaciones con espacios suficientes en el sistema viario.

El estacionamiento indebido de vehiculos en las zonas de carga y
descarga esta muy extendido siendo, de hecho, el tercer motivo mas
frecuente entre las denuncias de trafico tramitadas por el Ayuntamiento.
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Las principales debilidades y fortalezas que presenta el flujo y distribucion
de mercancias en A Coruiia se relacionan a continuacién:

v" Debilidades:

e El insuficiente nimero de plazas reservadas para la carga y
descarga de mercancias en ciertas zonas.

e La falta de proximidad de las plazas reservadas para carga vy
descarga a las actividades econdmicas que hacen uso de las
mismas.

e las limitaciones establecidas en cuanto a horario y tiempo
maximo permitido para la carga y descarga de mercancias.

e Lainexistencia de un sistema de gestidén y regulacion adecuado de
las zonas de carga y descarga.

e El aparcamiento indebido de vehiculos en las zonas previamente
reservadas, que dificultan las operaciones de carga y descarga.

v"  Fortalezas:

e El importante numero de zonas reservadas para la carga vy
descarga de mercancias en los distritos centrales.

e La concienciacion ciudadana en cuanto a la necesidad de este tipo
de reservas de espacio. La finalizacion y puesta en servicio del
puerto exterior de A Coruiia, y el traslado al mismo de las
instalaciones del puerto actual, reducira notablemente la
circulacion de vehiculos pesados en el viario urbano.

4.8. ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES Y ENERGETICOS

4.8.1. Contaminacion atmosférica

La ciudad de A Corufa, al igual que la mayoria de los municipios
espafoles, no tiene una normativa municipal especifica para emisiones,
aplicdndose la normativa estatal para la evaluacién de los niveles
admisibles.

No obstante, el control y gestion de la calidad del aire es una de las
prioridades de la politica ambiental del Ayuntamiento de A Corufia. Como
consecuencia de esto se optd por la instalacién de dos estaciones
automadticas para el control de la calidad del aire

— la estacidn instalada en el parque de Santa Margarita, clasificada de
fondo urbano con influencia de trafico, y

— la estacién instalada en la plaza de Pablo Iglesias clasificada de fondo
urbano con influencia industrial.

Adicionalmente, el Ayuntamiento de A Coruiia ha dispuesto un punto de
control de material particulado en suspensién en Os Castros, con el fin de
evaluar la problemdtica especifica de este barrio

En base al analisis de datos realizado, se puede concluir que el estado
general de la calidad del aire en el municipio de A Coruia se puede
calificar como bueno.

No obstante, hay que sefialar que en los dias de temperaturas mas
elevadas, es mas propicia la formacién de ozono troposférico debido a la
contaminacion causada por el trafico rodado.
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Las principales debilidades y fortalezas de la contaminacién atmosférica
en A Coruia relacionadas con la movilidad y la circulacién de vehiculos

son las siguientes:

v'  Debilidades:

e Las emisiones generadas por el transporte en A Corufa, son
provocadas principalmente por el vehiculo privado.

e Es el modo de transporte que mas contamina a la atmdsfera, en
términos de cualquiera de los gases analizados: diéxido de
carbono (CO,), mondxido de carbono (CO), didxido de azufre
(SO,), oxidos de nitrégeno (NO,), ozono vy particulas en
suspension (PMyg).

e El vehiculo privado es el causante del 90% de las emisiones
producidas por los desplazamientos motorizados en el municipio,
configurandose asi como el principal punto débil en relacién con
la contaminacion atmosférica en la ciudad.

v" Fortalezas:

e En A Corufia no se superan los limites de contaminacion
atmosférica establecidos en la legislacién vigente.

e Existe en A Corufia un gran potencial de recuperacidon en este
campo, de la reduccidon de la contaminacién del aire, y una
oportunidad de mejora mediante la reduccién o disuasion del uso
vehiculo privado y la incentivacién de otros medios de transporte.

4.8.2. Contaminacion acustica

Del analisis del Mapa Estratégico de Ruido del municipio de A Corufa se

concluye que

— el 18% de la poblacion de A Coruiia sometida a niveles de ruido
diurno superiores a 65 dB(A),

— un 15% a niveles de ruido vespertino superiores a 65 dB(A) y
— un 31 % a niveles de ruido nocturno superiores a 55 dB(A),

Estos valores limites corresponden, a los establecidos para cada periodo
por el Real Decreto 1367/2007.

El principal foco de ruido, que afecta a un mayor porcentaje de poblacion,
es el trafico rodado. En este sentido, los puntos mas afectados, con
niveles de ruido mas altos, son las vias principales de entrada y salida de
la ciudad (avda. Alcalde Alfonso Molina, avda. Monelos, avda. Monserrat,
avda. de Arteixo, avda. Finisterre) las rondas (ronda de Outeiro, ronda
Gregorio Fernandez, ronda de Nelle, avda. del General Sanjurjo) y las
calles préximas al puerto y al centro histérico.

Otros focos significativos de ruido lo constituyen las carreteras tanto de
competencia municipal, como de titularidad autonémica o estatal.

Por lo que se refiere al trafico ferroviario y a la actividad industrial,
evaluados de manera separada, no generan en las zonas mas expuestas
niveles acusticos por encima de 60 dB(A) en el periodo nocturno; su
afeccién, por tanto, no es significativa.
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A modo de resumen, las principales debilidades y fortalezas de Ia
contaminacién acustica en A Coruiia son:

v Debilidades:

e El principal foco de ruido, que afecta a un mayor porcentaje de
poblacidn, es el trafico rodado de las calles, y en segundo lugar, el
trafico rodado de carreteras.

e El nivel de ruido, especialmente durante el periodo noche,
periodo de especial sensibilidad, es elevado en algunas zonas.

v"  Fortalezas:

e Debido a que la principal afecciéon estd provocada por el trafico
viario, una adecuada gestion de la movilidad incidiria de forma
significativa en la mejora de la calidad acustica del municipio.

e Igualmente, una gestion adecuada de la movilidad podria
disminuir la poblacién expuesta al ruido ambiental.

e La realizaciéon del Mapa Estratégico de Ruido del municipio y la
informacién a la poblacién de los resultados obtenidos, denota
una clara concienciacién politica sobre la problematica acustica.

e La revision de la “Ordenanza municipal medioambiental
reguladora de la emisidn y recepcidn de ruidos y vibraciones y del
ejercicio de las actividades sometidas a licencia”.

e Con estas actuaciones se promueve y refuerza la concienciacion
ciudadana, hacia la problematica ambiental y los efectos adversos
gue la contaminacidn acustica ocasiona.
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5. ESTRUCTURA DE LAS ACTUACIONES. PLANES
SECTORIALES

Las propuestas de actuacién concretas se articulan en planes sectoriales,
o grupos de actuacidn a los que se asociaran unos objetivos especificos
concretos, de acuerdo con la siguiente clasificacion:

Las actuaciones concretas propuestas en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de A Coruna van dirigidas al cumplimiento de una serie de
objetivos. Por otra parte, todas aquellas actuaciones que van
encaminadas a cumplir los mismos objetivos se agrupan en un plan
sectorial.

La siguiente tabla muestra los planes sectoriales incluidos en el PMUS de
A Corufia, sus objetivos concretos y las actuaciones propuestas para su
consecucion.

Las propuestas de actuacidn concretas se articulan en planes sectoriales,
o grupos de actuacion, a los que se asociaran unos objetivos concretos, de
acuerdo con la siguiente clasificacién:
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PLANES SECTORIALES

PLAN DE
ORDENACION DEL
TRAFICO Y
ESTRUCTURA
VIARIA

PLAN DE
FOMENTO DE LA
MOVILIDAD
PEATONAL

PLAN DE
FOMENTO DE LA
MOVILIDAD
CICLISTA

PLAN DE

FOMENTO DEL

TRANSPORTE
PUBLICO

OBJETIVOS
Optimizar el uso de la red viaria y generar zonas de trafico calmado. Servir de base para futuras

ACTUACIONES

planificaciones TV1 | Jerarquizacién viaria

Reducir la velocidad del vehiculo privado y fomentar dreas de coexistencia TV2 | Zonas de calmado de trafico

Eliminacidon de conflictos puntuales en la red viaria TV3 | Resolucién de zonas conflictivas de trafico con modificacion puntual de la red viaria
Facilitar el uso de la red viaria, contribuyendo a la fluidez del trafico TV4 | Mejora de la sefializacion y adecuacion a la jerarquizacion viaria

Mejorar la fluidez del trafico reduciendo el estacionamiento indebido TV5 | Gestidn inteligente del trafico e informacion al usuario mediante paneles y app
Promover el uso responsable de motocicletas y ciclomotores como medio de transporte

sostenible TV6 | Fomento del uso de la moto

Potenciar la movilidad peatonal y definir los itinerarios peatonales MP1 | Red de itinerarios peatonales

Fomentar y facilitar el uso de los itinerarios propuestos MP2 | Sefializacidn de itinerarios peatonales

Garantizar la accesibilidad a todas las personas MP3 | Plan de accesibilidad municipal: supresion de barreras

Mejorar el uso del espacio peatonal para garantizar a los ciudadanos espacios publicos de calidad MP4 | Regulacién de calles y espacios peatonales

Fomentar el acceso andando a los centros educativos MP5 | Fomento y promocion del camino escolar

Limitar el acceso de vehiculos privados a zonas sensibles MP6 | Gestidn de accesos a zonas de trafico restringido

Mejora de la red existente, potenciando el uso de la bicicleta MC1 | Red de itinerarios ciclistas urbanos

Fomentar y facilitar el uso de los itinerarios propuestos MC2 | Sefializacion de itinerarios ciclistas

Favorecer el uso de la bicicleta y facilitar el puerta a puerta MC3 | Red de aparcamientos de bicicletas

Optimizacion y ampliacion del sistema actual MC4 | Nuevas bases de Bicicorufia

Mejora de la intermodalidad bici/TP MC5 | Fomento de la intermodalidad bici-transporte publico a la universidad

Facilitar el uso de las bicicletas y vehiculos con ruedas como patines o patinetes MC6 | Adecuacion de la Ordenanza Municipal de Circulacidn al uso de la bicicleta
Mejorar la explotacion del sistema de autobus a través de la mejora de la velocidad comercial TP1 | Ampliacién de la REDe

Mejorar la explotacidn del TP urbano y la percepcion del usuario TP2 | Mejora de la tarjeta Millennium e implantacién de un bono mensual o tarifa plana
Fomento del transporte publico mediante la satisfaccion de expectativas de los usuarios TP3 | Certificacion de calidad independiente del transporte publico urbano en autobus
Eztcaet;ilte;;i;’ac(;l;zrllZz:):rriz la adecuada localizacién de paradas, mejorando la localizacion y la TP4 | Reorganizacién de la red de paradas del autobts urbano

Mejorar la informacidn al usuario para facilitar el uso de la red de autobuses TP5 | Mejora de la informacidn en paradas del transporte publico urbano

Fomento de la circulacién del transporte publico TP6 | Evaluacién de Carril Preferente Transporte Publico en avda. Alfonso Molina
gz::;z?;;on de las lineas de la red de autobuses, mejora de la claridad, la frecuencia y el 1p7 | Reordenacion de la red de autobuses urbanos

Favorecer el uso del transporte publico interurbano TP8 | Promocidn de la intermodalidad del transporte publico urbano e interurbano
Mejorar el transporte publico interurbano racionalizando lineas y mejorando frecuencias TP9 | Mejora del transporte metropolitano en la Comisién de Seguimiento del Area de A Corufia
Desarrollar aparcamientos disuasorios en el perimetro urbano. Promoverlos en origen en el . . .

entorno metropolitano TP10 | Plan de aparcamientos disuasorios

Reducir el acceso a los colegios en vehiculo privado, favoreciendo el uso de transportes colectivos | TP11 | Racionalizacidn del acceso a colegios del vehiculo privado y el transporte colectivo
Aprovechar la infraestructura ferroviaria para el desarrollo de una linea de cercanias TP12 | Creacién de un foro de trabajo para evaluar la viabilidad de una red de cercanias
Fomentar un servicio de taxi mas eficiente y eficaz, con un menor impacto sobre el medio P13 | Mejora de la eficiencia del servicio de taxi

ambiente urbano

Objetivos y Propuestas de actuacion
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PLANES SECTORIALES OBIJETIVOS ACTUACIONES
Disuadir del aparcamiento de larga duracion en el centro E1l Mejora de la gestidn de la zona ORA

Redaccién de una nueva ordenanza de la ORA, respondiendo a los nuevos requisitos en movilidad

v al PMUS E2 Actualizacion de la Ordenanza Reguladora de Aparcamiento (ORA)

PLAN DE Mejorar el flujo de VP en el viario / reducir el uso del VP E3 Mejora del cumplimiento de la normativa de estacionamiento

Aprovechamiento y mejora de la gestion de plazas de aparcamiento subterraneo E4 Optimizacion del uso de los aparcamientos subterraneos
ESTACIONAMIEN a5 Yoo E P - P P

T0 Mejora de la gestion de plazas en momentos de alta demanda ES Gestion del estacionamiento en eventos

Mejora de la gestidn de plazas de aparcamiento reguladas en superficie (ORA) y subterraneas E6 Informacion en tiempo real y gestidn de las plazas de aparcamiento disponibles

Mejorar la accesibilidad a los aparcamientos subterraneos E7 Mejora de la accesibilidad a los aparcamientos subterraneos

Retirada gradual del estacionamiento en Ciudad Vieja, garantizando un espacio de calidad E8 Reduccion paulatina del estacionamiento en Ciudad Vieja

Fomentar la puesta en préctica de estrategias y medidas de seguridad SV1 | Plan de Seguridad Vial Local
PLAN DE MEJORA

DE LA Mejorar el conocimiento de la accidentalidad en el municipio SV2 | Observatorio de la accidentalidad

SEGURIDAD VIAL Mejora del conocimiento y la formacion en el dmbito de la seguridad vial y la movilidad SV3 | Aula de estudio de la seguridad vial y la movilidad sostenible

Reduccion de la velocidad en vias urbanas SV4 | Reduccion de la velocidad en vias urbanas

Optimizar el uso de las zonas de carga y descarga DUML1 | Revisidn de la Ordenanza Municipal relativa a zonas de carga y descarga

PLAN DE MEJORA Optimizar la dotacién de zonas de C/D DUM?2 | Revisidn de la dotacion de zonas de carga y descarga

DELA Reducir la ilegalidad en C/D DUMS3 | Control del estacionamiento en las zonas de carga y descarga

DISTRIBUCION

Disminuir el nimero de vehiculos de C/D en el centro DUM4 | Distribucion nocturna de mercancias
URBANA DE

Facilitar el transporte y distribucidon de mercancias DUMS5 | Mapa de transporte de mercancias

MERCANCIAS
Facilitar la actividad del transporte y reducir la presencia de vehiculos en el casco urbano DUMBG6 | Zonas de estacionamiento y pernocta de vehiculos pesados en los poligonos

Fomentar el uso de vehiculos de menor consumo energético y menores emisiones MA1 | Potenciar los vehiculos de bajas emisiones

Reducir el consumo de combustible y las emisiones al Medio Ambiente MA2 | Técnicas de conduccidn eficiente

PLAN DE MEJORA

Potenciar el uso de tecnologias mas limpias MA3 | Impulsar el uso del vehiculo eléctrico

DE LA CALIDAD
AMBIENTAL Y Reducir la contribucién de los NOx a la contaminacidn atmosférica en dreas urbanas MA4 | Construccidén con compuestos fotocataliticos

AHORRO Afrontar globalmente las cuestiones relativas a la contaminacion acustica MAS | Elaborar un plan de accién contra el ruido

ENERGETICO Reduccién del ruido en calles y carreteras mas afectadas MA6 | Reducci6n del ruido

Reducir necesidades de desplazamiento dotando los barrios de infraestructuras y servicios

MA7 | Desarrollo del espacio de convivencia en torno al barrio
demandados

Objetivos y Propuestas de actuacion



PLANES SECTORIALES

PLAN DE

GESTION DE LA
MOVILIDAD

PLAN DE

DIFUSION DEL

PMUS Y

PROMOCION DE

BUENAS

PRACTICAS

OFICINA

TECNOLOGICA Y

OPERATIVA DE

MOVILIDAD

OBIJETIVOS ACTUACIONES
Mejorar la toma de decisiones en relacién a la movilidad GM1 App de gestion de la movilidad
Reduccion del nimero de VP en los accesos a la ciudad GM2 Promocién del "coche compartido"
Establecer directrices para el desarrollo de estos planes y potenciarlos desde el Ayuntamiento GM3 Plan de transporte a los poligonos industriales. Ampliacién de iniciativas
,:gilrfsi;erzlr; base a las disposiciones del PMUS, establecer directrices para su desarrollo y GMa Revision del “Plan de Movilidad a la Universidade da Corufia”
Integrar la movilidad sostenible en la ordenacién del territorio GM5 Integracién de la movilidad en las politicas urbanas
(I?Sts:cr::cljlgg las sugerencias obtenidas en la participacion ciudadana, solucionando los problemas M6 Resolucién de sugerencias de la participacion c